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Excelentissimos Senhores:

Temos a honra de convida-los a visitar a pagina da in-
ternet no site www.imprensanacional.gov.ao, onde podera
online ter acesso, entre outras informacoes, aos sumarios
dos contetidos do Didrio da Repiiblica nas trés Séries.

Havendo necessidade de se evitarem os inconvenientes
que resultam para os nossos servicos do facto das respec-
tivas assinaturas no Didrio da Repiiblica nao serem feitas
com a devida oportunidade.

Para que ndo haja interrupgéo no fornecimento do Didrio
da Repiiblica aos estimados clientes, temos a honra de
informa-los que estdo abertas a partir desta data até 15 de
Fevereiro de 2013, as respectivas assinaturas para o
ano 2013 pelo que deverdo providenciar a regularizacdo dos
seus pagamentos junto dos nossos servigos.

1. Estando de momento os precos das assinaturas do
Diario da Reptiblica em fase de revisdo para um possivel
reajustamento, e urgindo de momento a necessidade por
parte dos nossos assinantes de confirmarem o fornecimento
do Didrio da Republica para o ano 2013, passam a titulo
provisorio a vigorar em territério nacional os pregos em
vigor, acrescidos do Imposto de Consumo a taxa de 2% (dois
porcentos):

AS I SEIIES e Kz:463 125,00
Kz: 273 700,00
Kz: 142 870,00
Kz: 111 160,00

2. T4do logo seja publicado o prego definitivo em Didrio
da Repiiblica ou cobrancga pela Imprensa Nacional — E.P.
mediante correspondéncia, os assinantes terdo o prazo de
45 (quarenta e cinco) dias para liquidar a diferenca apurada,

para assegurar a continuidade do fornecimento durante o
periodo em referéncia.

3. As assinaturas serdo feitas apenas em regime anual.

4. Aos precos mencionados no n.° 1 acrescer-se-a um
valor adicional para portes de correio por via normal das
trés séries, para todo o ano, no valor de Kz: 95 975,00 que
podera sofrer eventuais alteracGes em fingdo da flutuacdo
das taxas a praticar pela Empresa Nacional de Correios de
Angola, E.P, no ano de 2013.

5. Os clientes que optarem pela recepcio dos Didrios
da Repiiblica através do correio deverdo indicar o seu ende-
reco completo, incluindo a Caixa Postal, a fim de se evita-
rem atrasos na sua entrega, devolugéo ou extravio.

Observacoes:

a) Estes pregos poderdo ser dlterados se houver
uma desvalorizagdo da moeda nacional, numa
proporgdo superior abase que determinou o seu
cdlculo ou outros factores que afectem conside-
ravelmente a nossa estrutura de custos;

b) As assinaturas que forem feitas depois de 15 de
Fevereiro de 2013 sofierdo um acréscimo daos
Ppregos ent vigor de uma taxa correspondente a
15%;

¢) Aos organismos do Estado quie ndo regularizem os
seus pagamentos das dividas até 15 de Dezem-
bro do ano em curso, néo lhes serdo concedidas
acrédito as assinaturas do Didrio da Repiiblica
parao ano de 2013.
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Assembleia Nacional

Convencion.” 3/12:

Convencdo Internacional sobre Padrées de Formagdo Certificagéo
e Servigo de Quarto para Maritimos, 1978. (versdo portuguesa e
Inglesa). — Adesdo aprovada pela Resolugdo n.° 11/89, Didrio
da Repuiblican.” 20, de 27 de Maio, sobre asconvengdes adopta-
das pela Organizacdo Maritima Internacional (O.M.L).
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ASSEMBLEIA NACIONAL

Convencdo n.” 3/12
de 21 de Dezembro

CONVENCAO INTERNACIONAL SOBRE PADROES
DE FORMACAO, CERTIFICACAO E SERVICO DE
QUARTO PARA MARITIMOS, 1978

As Partes desta Convengéo;

Desejando promover a seguranca da vida humana e
da propriedade no mar, bem como a protec¢io do meio
ambiente marinho pelo estabelecimento, em comum acordo,
de padroes de formacdo, certificacdo e servico de quarto
para maritimos, e

Considerando que este objectivo pode ser mais bem atin-
gido pela conclusdo de uma Convencdo Internacional sobre
Padroes de Formacdo, Certificago e Servigo de Quarto para
Maritimos

Acordaram o seguinte:

ARTIGO 1.°

(Obrigacdes gerais de acordo com a Convencio)

(1) As Partes se comprometem a tornar efectivas as dis-
posicdes da Convencdo e de seu Anexo, que constitui parte
integrante da Conven¢do. Toda a referéncia a Convengéo
constitui ao mesmo tempo uma referéncia ao Anexo.

(2) As partes se comprometem a promulgar todas as leis,
decretos, ordens e regulamentos e a tomar, as demais provi-
déncias que possam ser necessarias para dar a Convengéo
total e completo efeito, de modo a assegurar que, quanto a
seguranca da vida humana e as propriedades no mar e, bem
assim, a proteccdo do meio marinho, os maritimos a bordo
dos navios tenham as qualificacGes e as aptidGes correspon-
dentes a seus servicos.

ARTIGO 2.°
(Definicdes)
Para os propdsitos desta Convengdo, a menos que dis-
posto expressamente de outra maneira:
(a) «Parte» significa um Estado para o qual a Con-
vengdo entrou em vigor;
(b) Administragdo significa o Governo da Parte sob
cuja bandeira o navio esta autorizado a operar;
(c) «Certificado» significa um documento valido,
qualquer que seja o nome pelo qual possa ser
conhecido, expedido pela ou sob a autoridade
da Administragio, ou pela mesma reconhecido,
autorizando o portador a servir como especi-
ficado no referido documento, ou conforme
autorizado pela legisla¢do nacional;
(d) «Habilitado» significa a pessoa apropriadamente
possuindo um certificado;
(e) «Organizagdo» significa a Organizagao Maritima
Internacional (IMO);
(f) «Secretdario Geral» significa o Secretario Geral da
Organizacg@o;
(g) «Navio que opera na navegagdo em mar abertoy
significa um navio outro que néo aqueles que
operam exclusivamente em aguas interiores ou

em aguas abrigadas ou em suas proximidades
ou ainda nas areas em que se aplicam os regula-
mentos dos portos;

(h) «Embarcagdo de pesca» significa a embarcagao
utilizada na captura de pescado, baleias, focas,
morsas ou outros recursos vivos do mar;

(i) «Regulamento de Radiocomunicagde.s» significa o
Regulamento de Radiocomunica¢des anexo ou
considerado como estando anexo a mais recente
Convencdo Internacional de Telecomunicacdes
que possa estar em vigor em qualquer ocasido.

ARTIGO 3.°
(Aplicacio)

A Convencao sera aplicada aos maritimos, servindo a
bordo de navios que operam na navegacao em mar aberto,
autorizados a operar sob a bandeira de uma Parte, exceptu-
ando-se os que servem a bordo de:

() navios de guerra, navios auxiliares ou outros
navios de propriedade ou operados por um
Estado, desde que sejam utilizados somente em
servicos governamentais nao comerciais; entre-
tanto, cada Parte deve assegurar, pela adopcao
de medidas apropriadas que nio prejudiquem
as operacdes ou a capacidade operacional de
navios desse tipo, de sua propriedade ou por
ele operados, que as pessoas que servem nesses
navios atendam as prescri¢cdes da Convencao, no
que for razoavel e aplicavel.

(b} navios de pesca;

(c) embarcacdes de recreio ndo empregadas em
comeércio; ou

(d) embarca¢Ges de madeira de construgdo primitiva.

ARTIGO 4°

(Comunicacio de informag des)

(1) As Partes deverdo comunicar ao Secretario Geral,
logo que possivel:

(a) o texto das leis, decretos, ordens, regulamentos e
demais instrumentos promulgados, relativos as
varias matérias contidas no escopo da Conven-
¢ao;

(b) detalhes completos, quando apropriados, de
programas e durac¢do de cursos, assim como as
exigéncias para os exames e outras condi¢des
que sejam previstas em ambito nacional, para a
expedicdo de cada certificado, em conformidade
com a Convengéo,

(c) um numero suficiente de certificados, expedidos
em conformidade com a Convencao.

(2) O Secretario Geral devera notificar todas as Partes
sobre o recebimento de qualquer comunicacio a que se
refere o paragrafo (1) (a) e, inter alia, para fins dos propdsi-
tos contidos nos artigos IX e X, deve, mediante solicitagéo,
fornecer-lhes toda e qualquer informac&o recebida no ambito
dos paragrafos (1) (b) e (c).

ARTIGO 5.°
(Outros tratados e interpretacio)

(1) Todos os tratados, convengdes e acordos anteriores,
relativos a padrdes de formacdo, certificacdo e servico de
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quarto para maritimos, que estejam em vigor entre as Partes,
continuam a ter total e completo efeito na vigéncia de seus
prazos, no que se referirem a:

(a) maritimos, para os quais a Convengao nio se
aplica;

(b) maritimos, para os quais esta Conveng@o se aplica,
mas em assuntos que nela ndo foram objecto de
disposicdes expressas.

(2) Entretanto, na medida em que tais tratados, con-
vengdes ou acordos, conflituem com as disposicdes da
Convengao, as Partes deverdo revisar os compromissos
assumidos naqueles tratados, convencdes e acordos com
o objectivo de assegurar que ndo haja nenhum conflito
entre esses compromissos e suas obrigacdes estatuidas na
Convengao.

(3) Todos os assuntos sobre os quais a Convengao nao
for explicita permanecem objecto de legislacado das Partes.

(4) Nenhuma disposi¢do da Convencéo prejudicara a
codificacdo ea elaborag@o do direito do mar pela Conferéncia
das Nacoes Unidas sobre o Direito do Mar, convocada em
decorréncia da Resolugdo 2.750C (XXV) da Assembleia
Geral das Nacgoes Unidas, nem as reivindica¢des e posi¢des
juridicas presentes ou futuras de qualquer Estado concernen-
tes ao direito do mar e a natureza e extenséo da jurisdi¢do do
Pais costeiro e do Pais da bandeira.

ARTIGO 6.°
(Certificados)

(1) Os certificados para comandantes, oficiais e subalter-
nos deverdo ser emitidos para os candidatos que, a critério
da Administragdo, atendam aos requisitos para o servigo,
idade, condi¢des de sande, formac@o, qualificagfo e exames,
deacordo com as disposi¢des apropriadas contidas no anexo
da Convengio.

(2) Os certificados para comandantes e oficiais emiti-
dos de acordo com este artigo deverdo ser endossados pela
Administracdo emitente no formato determinado na regra
I/2 do anexo. Se o idioma utilizado n#o for o inglés, o cer-
tificado de endosso devera incluir a traducdo para aquele
idioma.

ARTIGO 7.°
(Disposicoes transitdrias)

(1) Um certificado de competéncia ou de servico em
uma capacitacio para a qual a Convencdo exija um cer-
tificado, o qual tenha sido expedido, antes da entrada em
vigor da Convencdo para uma Parte, de acordo com as leis
dessa Parte ou com o Regulamento de Radiocomunicagdes,
devera ser reconhecido como valido para servigo, depois da
Convencao ter entrado em vigor para a mencionada Parte.

(2) Apos a data de entrada em vigor da Convencédo para
uma Parte, sua Administracdo pode continuar a emitir os
certificados de competéncia, de acordo com sua pratica ante-
rior, por um prazo que néo ultrapasse cinco anos. Para efeitos
da Convengdo, tais certificados serdo considerados validos.
Durante o periodo de transicéo, tais certificados serfio emi-
tidos somente para os maritimos que tenham iniciado seu
servico no mar antes da Convencdo entrar em vigor para
aquela Parte, e no departamento do navio ao qual o certifi-

cado se refere. A Administracido devera assegurar que todos
os demais candidatos a certificacdo serdo examinados, e
habilitados, de acordo com a Convencao.

(3) Uma Parte pode, num periodo de dois anos a contar
da entrada em vigor da Convencao para essa Parte, expedir
um certificado de servigo para maritimos que ndo tenham
um certificado apropriado de acordo com a Convengao, nem
um certificado de competéncia expedido de acordo com as
leis dessa Parte, antes da Convencéo entrar em vigor para a
mesma Parte, mas que tenham:

(a) servido na capacita¢do para a qual desejam obter
um certificado de servico durante no minimo
trés anos no mar, dentro dos ultimos sete anos
que precederam a entrada em vigor da Conven-
¢do para aquela Parte;

(b fornecido evidéncia de que tenham tido desempe-
nho satisfatorio naquele servigo;

(c) provado a Administrag¢do sua aptiddo fisica, prin-
cipalmente quanto a visdo e audi¢do, levando
em consideracio sua idade na ocasido da soli-
citacdo.

Para os propdsitos da Convencao, um certificado de ser-
vico emitido de acordo com este paragrafo deve ser encarado
como equivalente a um certificado emitido em conformi-
dade com a Convencao.

ARTIGO 8°
(Licencas)

(1) Em caso de excepcional necessidade, as
Administra¢tes, se julgarem que isto ndo causara qual-
quer perigo a pessoas, a propriedades ou ao meio ambiente,
podem emitir uma licen¢a permitindo a um determinado
maritimo servir em um determinado navio por um periodo
especificado, que ndo exceda de seis meses, em uma capaci-
tacdo para a qual ndo possua o certificado apropriado, desde
que estejam convencidas que a pessoa para a qual a licenca
for emitida seja adequadamente qualificada para ocupar
0 cargo vago, com seguranc¢a. Essa licen¢a ndo sera con-
cedida para a capacitacdo de oficial de radiocomunicacdes
ou de operador de radiotelefonia a ndo ser nas circunstan-
cias previstas nas disposi¢des relevantes do Regulamento de
Radiocomunica¢des. Entretanto, as licencas ndo devem ser
concedidas para Comandante ou Chefe de Maquinas, salvo
em caso de for¢a maior e somente por periodo o mais curto
possivel.

(2) Qualquer licenga concedida para um cargo devera
ser concedida somente a pessoas apropriadamente habili-
tadas a ocupar o cargo imediatamente abaixo. Quando néo
for exigida pela Convencdo a certificacdo do cargo abaixo,
a licenca pode ser emitida para uma pessoa cuja qualifi-
cacdo e experiéncia sdo, na opinido da Administracdo, de
clara equivaléncia aos requisitos do cargo a ser preenchido,
desde que a pessoa indicada, ndo sendo portadora de um cer-
tificado apropriado, seja aprovada em um teste aceito pela
Administracdo, demonstrando que tal licenca pode ser emi-
tida com toda a seguranca. Além disso, a Administracio
devera assegurar que o cargo em causa seja preenchido, logo
que possivel, por um portador de certificado apropriado.
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(3) As Partes deverdo, logo que possivel, apds o dia
1.° de Janeiro de cada ano, enviar um relatoério ao Secretéario
Geral, informando o total de licengas emitidas durante o ano
para cada capacitacdo para a qual um certificado € requerido,
e que tenham sido emitidas durante o ano para navios que
operam na navegacio em mar aberto, juntamente com infor-
macdes sobre o nimero desses navios com arqueacio bruta
respectivamente acima e abaixo de 1.600.

ARTIGO 9.°
(Equivaléncias)

(1) A Convengdo ndo impedira uma Administracdo de
manter ou adoptar outros arranjos de educacéo, e formacéo,
inclusive aqueles que envolvam a prestacdo de servico em
navios que operam na navegagao em mar aberto e a organi-
zac¢do abordo, especialmente adaptados ao desenvolvimento
tecnologico e aos tipos especiais de navios e servigos, desde
que o nivel do servico em navios que operam na navegacao
em mar aberto, dos conhecimentos e da eficiéncia, asse-
gure, No quUe concerne a navegacao e operagao técnica do
navio e da carga, um grau de seguranc¢a no mar e tenha efei-
tos preventivos quanto a polui¢do, pelo menos equivalentes
aqueles constantes da Convencao.

(2) Os detalhes de tais arranjos deverdo ser relatados
logo que possivel ao Secretario-Geral, que divulgara tais
particularidades a todas as Paites.

ARTIGO 10.°
(Controle)

(1) Os navios, excepto aqueles excluidos pelo artigo III,
quando estiverem nos portos de uma Parte, estardo sujeitos
ao controle de funcionérios devidamente autorizados por
aquela Parte para verificar se todos os maritimos embarca-
dos, para os quais a Convencao exige a posse de certificados,
sdo de fato portadores de certificado ou licenga apropriados.
Tais certificados serdo aceitos a menos que existam claros
indicios para acreditar que o certificado tenha sido obtido
por fraude, ou de que o portador néo seja a pessoa para qual
o certificado foi originalmente emitido.

(2) No caso de se encontrarem quaisquer dessas deficién-
cias conforme as disposi¢oes do paragrafo (1) ou consoante
as disposicdes da regra I/4, «Procedimentos de Controley,
o funcionario encarregado do controle devera encaminhar
imediatamente uma informacZo por escrito ao comandante
do navio e ao Cénsul ou, na falta deste, ao representante
diplomatico mais préximo ou, ainda, a autoridade maritima
do pais sob cuja bandeira o navio esta autorizado a operar,
de modo que sejam tomadas as devidas providéncias. Essa
notificacdo devera especificar os detalhes das deficiéncias
encontradas, bem como os motivos pelos quais a Parte con-
sidera que essas deficiéncias possam representar perigo para
pessoas, propriedades e meio ambiente.

(3) No exercicio do controle previsto no paragrafo (1),
se, considerando o porte e tipo do navio bem como a durago
e natureza da viagem, as deficiéncias referidas no paragrafo
(3) da regra I/4 nao forem corrigidas e ficar determinado
que este fato representa perigo para pessoas, propriedades
e meio ambiente, a Parte encarregada do controle devera
tomar as providéncias para garantir que o navio nao viaje

sem que essas exigéncias tenham sido atendidas e até que os
perigos tenham sido eliminados. Os fatos relativos as pro-
vidéncias tomadas deverdo ser relatados imediatamente ao
Secretario Geral.

(4) Quando no exercicio do controle, no ambito deste
artigo, devem ser feitos todos os esforgos possiveis para
evitar que o navio seja indevidamente detido ou retar-
dado. Se um navio for detido ou retardado dessa maneira,
ele tera direito a uma indemnizagéo por perdas e danos dai
resultantes.

(5) Este artigo devera ser aplicado quando necessario
para assegurar que nenhum tratamento mais favoravel sera
dado aos navios autorizados a operar sob a bandeira de um
pais que ndo € Parte signataria, em relacdo ao tratamento
que € dado aos navios autorizados a operar sob a bandeira
de uma Parte.

ARTIGO 11.°

(Promocio de cooperacio técnica)

(1) As Partes da Convencdo, apos consultar a Organizagéo
€ com a sua assisténcia, deverdo fornecer apoio para aquelas
Partes que solicitarem assisténcia técnica para:

(a) formag@o de pessoal administrativo e técnico;

(b} estabelecimento de institui¢des para a formagao
de maritimos;

(c) fornecimento de equipamentos e facilidades para
as instituicdes de formacao;

(d) desenvolvimento de programas de formagao ade-
quados, incluindo formagdo pratica a bordo de
navios que operam na navegacao em mar aberto,
ou

(e) facilitac@o de outras medidas e arranjos para apri-
morar a qualificacdo dos maritimos;

Preferivelmente em ambito nacional, sub-regional ou
regional, parafomento das metas e propdsitos da Convencgéo,
levando em considera¢do, nesse aspecto, as necessidades
especificas dos paises em desenvolvimento.

(2) De sua parte, a Organizacdo devera perseguir os
esforgos supramencionados, como apropriado, consultando
outras organizacGes internacionais, ou a elas se asso-
ciando, particularmente com a Organizagéo Internacional do
Trabalho.

ARTIGO 12°
(Emendas)

(1) A Convengdo pode sofrer emendas por quaisquer dos
seguintes procedimentos:
(a) emendas apos apreciacdo no ambito da Organi-
zagao:
(i) qualquer emenda proposta por uma Parte
devera ser submetida a apreciacio do
Secretario Geral, que entdo fara sua divulga-
¢do a todos os Membros da Organizacdo, a
todas as Partes, bem como ao Director Geral
do Escritério Internacional do Trabalho com
uma antecedéncia minima de seis meses do
inicio de sua apreciagao;
(ii) qualquer emenda proposta e divulgada desta
forma devera ser encaminhada para aprecia-
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¢do do Comité de Seguranca Maritima da
Organizacg@o;

(iii) as Partes, sendo ou nao membros da
Organizacdo, terdo o direito de participar dos
processos do Comité de Seguranga Maritima
para apreciagdo e adop¢do das emendas;

(iv) as emendas deverdo ser adoptadas pela
maioria de dois ter¢os das Partes presentes e
votantes no Comité de Seguranca Maritima
ampliado, como previsto no subparigrafo
(a)(iii) (doravante citado como «Comité de
Seguran¢a Maritima ampliado») condicio-
nado a que, pelo menos, um tergo das Partes
esteja presente no momento da votag@o;

(v) as emendas assim adoptadas deverao ser
divulgadas pelo Secretirio Geral a todas as
Partes para sua aceitac@o;,

(vi) uma emenda a um artigo sera considerada
como tendo sido aceita na data em que for
aceita por dois tercos das Partes;

(vii) uma emenda ao anexo sera considerada
como tendo sido aceita:

1. ao fim de dois anos a contar da data na qual ela for
comunicada as Partes para aceitac@o; ou

2. ao fim de um periodo diferente, o qual ndo devera ser
inferior a um ano, se assim for determinado na época de sua
adopcdo pela maioria de dois tercos das Partes votantes pre-
sentes no Comité de Seguranga Maritima ampliado;

entretanto, as emendas serfio consideradas como nfo
tendo sido aceitas se, no periodo especificado, mais de um
terco das Partes, ou Partes representando uma frota mer-
cante combinada constituida de 50% ou mais de arqueag@o
bruta do total de navios da marinha mercante com arqueagao
bruta acima de 100, notificarem o Secretario Geral de que se
opdem as emendas;

(viii) uma emenda a um artigo entrara em vigor
para aquelas Partes que a tenham aceito seis
meses apos a data na qual ela tenha sido con-
siderada como aceite e, com relacio a cada
Parte que a aceitou apos aquela data, seis
meses apos a data da aceitagdo pela Parte;

(ix) uma emenda ao anexo entrara em vigor em
relacdo a todas as Partes, excepto para aquelas
que a tenham rejeitado, conforme o subpara-
grafo (a)(vii) e que ndo tenham retirado sua
objecc¢do, seis meses apos a data na qual for
considerada como tendo sido aceite. Antes
da data determinada para entrada em vigor,
qualquer Parte pode notificar o Secretério
Geral de que ela se exclui da eficacia daquela
emenda por um periodo inferior a um ano a
contar da data de sua entrada em vigor ou
por um periodo maior, que pode ser determi-
nado pela maioria de dois tercos das Partes
votantes presentes ao Comité de Seguranca
Maritimo ampliado, na data da adopcéo da
emenda; ou

(b) emendas produzidas por uma conferéncia:

(i) por meio de requerimento conjunto enviado
por uma Parte e, pelo menos, um ter¢o das
Partes, a Organizacido devera, em associa-
¢do ou em consulta com o Director Geral do
Escritério Internacional do Trabalho, convo-
car uma conferéncia das Partes para apreciar
as emendas a Convencao;,

(ii) todas as emendas adoptadas por tal conferén-
cia composta da maioria de dois tercos das
Partes votantes presentes sera divulgada, pelo
Secretario Geral, a todas as Partes, para sua
aceitac o,

(iii) a menos que a conferéncia decida de outra
forma, a emenda sera considerada como
tendo sido aceite e entrara em vigor de
acordo com os procedimentos especificados
nos subparagrafos (a) (vi) e (a) (viii) ou nos
subparagrafos (a)(vii) e (a) (ix), respectiva-
mente, desde que as referéncias ao Comité de
Seguran¢a Maritima ampliado, contidas nes-
tes subparagrafos, sejam consideradas como
referéncias feitas a conferéncia.

(2) Qualquer declaracdo expressa de aceitacdo ou de
objec¢do a uma emenda ou a qualquer notifica¢io conforme
o paragrafo (1) (a) (ix) devera ser encaminhada por escrito
ao Secretario Geral que, em seguida, as informara a todas as
Partes de tal submisséo e da data em que foram recebidas.

(3) O Secretario Geral devera informar a todas as Partes
sobre quaisquer emendas que entrarem em Vvigor, assim
como as suas respectivas datas de entrada em vigor.

ARTIGO 13.°
(Assinatura, ratificacio, aceitacio, aprovacio e adesio)

(1) A Convengio permanecera em aberto para assinatu-
ras na sede da Organizacdo de 1 de Dezembro de 1978 até
30 de Novembro de 1979 e dai em diante permanecera em
aberto para adesdes. Qualquer pais pode tornar-se uma Parte
da seguinte maneira:

(a) pela assinatura sem reservas para ratificac@o, acei-
tacéio ou aprovacao; ou

(b) pela assinatura sujeita a ratificag@o, aceitag@o ou
aprovacdo, seguida da ratificacdo, aceitacdo ou
aprovagao; ou

(c) por adesdo.

(2) A ratificacdo, aceitacdo, aprovagdo ou adesdo serdo
efectivadas mediante a entrega ao Secretario Geral de um
instrumento legal para oficializar a eficacia do acto.

(3) O Secretario Geral devera informar a todos os pai-
ses que assinaram a Convencdo ou que a ela aderiram, e
ao Director Geral do Escritério Internacional do Trabalho,
qualquer assinatura ou deposito de qualquer instrumento de
ratificacfo, aceitagdo, aprovacio ou adesdo e suas respecti-
vas datas em que foram depositadas.

ARTIGO 14°
(Entrada em vigor)
(1) A Convencdo entrara em vigor 12 meses apods a data
na qual pelo menos 25 paises, cuja frota mercante atinja pelo
menos 50% da arqueacgdo bruta total da marinha mercante
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mundial de navios com arqueagdo bruta igual ou acima de
100, a tenham assinado sem reservas para ratificacéo, acei-
tagdo ou aprovacdo ou, ainda, que tenham depositado o
instrumento requerido para ratificac@o, aceitac@o, aprovagao
ou adesdo de acordo com o artigo XIII.

(2) O Secretario Geral devera informar a todos os paises
que assinaram a Convencao, ou que a ela aderiram, da data
na qual entrara em vigor.

(3) Qualquer instrumento de ratificag@o, aceitagao, apro-
vacdo ou adesdo, depositado durante os 12 meses a que se
refere o paragrafo 1, tornar-se-a eficaz quando a Convengao
entrar em vigor, ou trés meses apds o deposito de tais instru-
mentos, na data que ocorrer mais tarde.

(4) Qualquer instrumento de ratificag@o, aceitagao, apro-
vacdo ou adesdo depositado apds a data em que a Convengao
entrar em vigor tornar-se-a eficaz trés meses apos a data de
sua entrega.

(5) Apos a data na qual a emenda é considerada como
tendo sido aceita, conforme o artigo XII, qualquer ins-
trumento de ratificacdo, aceitacio, aprovacio ou adesdo
depositado, sera considerado como concernente 8 Convengéo
emendada.

ARTIGO 15.°
(Deniincia)

(1) A Convencdo pode ser denunciada por qualquer Parte
a qualquer tempo apos cinco anos a contar da data na qual a
Convencéo entrou em vigor para aquela Parte.

(2) A denutncia tera eficacia por meio de uma notifica-
¢do por escrito ao Secretario Geral, que informara a todas as
demais Partes e ao Director Geral do Escritério Internacional
do Trabalho, qualquer notificacdo deste tipo recebida, sua
data de recebimento assim como a data na qual tal dentincia
tera efeito legal.

(3) A dentincia tera eficacia 12 meses apos o recebi-
mento da notificacdo de dentincia pelo Secretario Geral, ou
apos qualquer periodo maior do que este que eventualmente
possa estar indicado na notificagéo.

ARTIGO 16.°
(Depdsito e registo)

(1) A Convencdo sera depositada junto ao Secretario
Geral, que enviara copias auténticas e certificadas para todos
o0s paises signatarios, ou que a ela aderiram.

(2) Logo que a Convencao entre em vigor, o Secretario
Geral deve enviar seu texto ao Secretario Geral das Nacdes
Unidas para registo e publicacdo de acordo com o artigo
102.° da Carta da Organiza¢do das Na¢oes Unidas.

ARTIGO 17.°
(Idiomas)

A Convengio € produzida em um tinico exemplar escrito
nos idiomas chinés, inglés, francés, russo e espanhol, sendo
cada um dos textos igualmente auténticos. As tradugdes ofi-
ciais para os idiomas arabe e alemfo serdo preparadas e
guardadas junto com o original assinado.

Na qualidade de testemunhas os abaixo assinados, sendo
devidamente autorizadas por seus respectivos governos para
tal fim, assinaram a Convengao.

Concluido em Londres, em 7 de Julho de 1978.

ANEXO DA CONVENCAO INTERNACIONAL
SOBRE PADROES DE FORMACAO,
CERTIFICACAO E SERVICO DE QUARTO PARA
MARITIMOS, 1978.

CAPITULOI
Disposicoes Gerais

REGRAT1

Definicdes e Esclarecimentos

1. Para os fins desta Convencéo, a menos que expressa-
mente disposto em contrario:

.1 «Regras» significam as regras constantes no anexo
a Convencao;

.2 «Aprovado(a)» significa regulamentado (a) pela
Parte de acordo com as presentes regras;

.3 «Comandantey € a pessoa que exerce o comando
de um navio;

4 «Oficial» ¢ um membro da tripulaco, que néo seja
o comandante, designado como tal por lei ou
regulamento nacional ou, na falta dessa designa-
¢d0, por consenso ou costuime;

.5.«Oficial de Nautica» é um oficial qualificado de
acordo com as regras do capitulo II da Conven-
¢ao;

.6 «Imediato» € um oficial que se segue ao coman-
dante na hierarquia de bordo e a quem cabera o
comando do navio em caso de impedimento do
comandante;

.7 «Oficial de Nautica» é um oficial qualificado de
acordo com as regras do capitulo III da Conven-
¢ao;

.8 «Chefe de Mdquinas» € o oficial de maquinas mais
antigo, responsavel pela propulsdo mecanica
e pela operacdo e manutencdo das instalacdes
mecanicas e eléctricas de navio;

.9 «Subchefe de Maquinas» € o oficial de maquinas
que se segue ao chefe de maquinas na hierarquia,
a quem cabera a responsabilidade pela propulséo
mecdnica e pela operacdo e manutencido das
instalagdes mecéanicas e eléctricas do navio, em
caso de impedimento de chefe de maquinas;

.10 «Assistente de maquinas» ¢ uma pessoa em for-
macgdo para tornar-se um oficial de maquinas,
designado como tal por lei ou regulamento
nacional;

.11 «Operador de radiocomumnicagdes» é uma pessoa
portadora de um certificado apropriado, emitido
ou reconhecido pela Administracdo de acordo
com as regras do Regulamento de Radiocomu-
nicacg oes;

.12 «Subalterno» ¢ um membro da tripulagdo do
navio que nao seja comandante ou oficial;

.13 «Viagens na navegagdio costeiray sao as viagens
realizadas nas proximidades de uma Parte, como
definida por esta Parte;

.14 «Poténcia de propulsdo» ¢ a poténcia maxima
continua de projecto total produzida em quilo-
watts, desenvolvida por todas as maquinas de
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propulsdo principal, que consta no Certificado
de Registo do Navio ou em outro documento
oficial;

15 «Servicos de radiocomunicacdes», incluem,
conforme apropriado, o servico de quarto, a
manuten¢io técnica e os reparos realizados
segundo o Regulamento de Radiocomunicagdes,
a Convencao Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar e, a critério de cada
Administracdo, as recomendactes pertinentes
da Organizacg@o;

.16 «Petroleiro» é um navio construido e empregado
no transporte a granel de petréleo e seus deri-
vados.

.17 «Navio de produtos quimicos» é um navio cons-
truido ou adaptado, empregado no transporte a
granel de qualquer produto liquido relacionado
no capitulo 17 do Cédigo Internacional de Pro-
dutos Quimicos a Granel (Codigo IBC);

18 «Navio-tanque transportador de gds liquefeitoy
€ um navio construido ou adaptado, empregado
em transporte a granel de qualquer gas liquefeito
ou outro produto relacionado no capitulo 19 do
Cddigo Internacional de Navios Transportadores
de Produtos Gasosos (Cddigo IGC);,

.19 «Navio ro-ro de passageiros» é um navio de pas-
sageiros com espagos de carga ro-ro ou espagos
de categorias especiais, como definidos na Con-
vengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, conforme emendada;

.20 «Meés» significa um més do calendério ou 30 dias
constituido de periodos inferiores a um més;

.21 «Cédigo STCW» é o Cédigo de Formacao, Cer-
tificacdo e Servico de Quarto para maritimos,
adoptado pela Resolugdo 2 da Conferéncia de
1995, conforme emendado;

.22 «Fungdoy significa um grupo de tarefas, servigos
e responsabilidades, conforme especificado no
Cddigo STCW, necessarios a operacéo do navio,
a seguranca da vida humana no mar ou a protec-
¢do do meio ambiente marinho;

.23 «Companhicay significa o proprietario do navio
ou qualquer outra organizacio ou pessoa, tal
como o administrador ou o afretador a casco
nu que, tendo recebido do proprietario a res-
ponsabilidade de operar o navio, ao assumir tal
responsabilidade concorda em realizar todos os
servicos e responsabilidades impostas a compa-
nhias por estas regras;

.24 «Certificado apropriadoy éum certificado emitido
e endossado em conformidade com as disposi-
¢oes deste anexo, que autoriza seu portador legal
a servir em uma capacitacdo e desempenhar as
fungdes associadas ao nivel de responsabilidade
nele especificado, em navio do tipo, arqueacéo,
poténcia e meios de propulsdo pertinentes,
enquanto realizando a viagem pertinente;

.25 «Servigo em navegagdo em mar abertoy significa
um servi¢o a bordo relevante para a emissdo de
um certificado ou outra qualificagio;

.26 «Codigo ISP.S» significa o Cddigo Internacional
de Protecgdo de Navios e de Instalagdes Portu-
arias (ISPS), adoptado em 12 de Dezembro de
2002, por meio da Resolucéo 2 da Conferéncia
de Governos Contratantes da Convengao Inter-
nacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar (SOLAS), 1974, como possa vir a ser
emendada pela Organizacao;,

.27 «Oficial de protecgdio do navioy significa apessoa
a bordo do navio, subordinada directamente ao
Comandante, designada pela Companhia como
responsavel pela proteccdo do navio, inclusive
pela implementacio e pela manutencdo do
plano de protec¢do do navio e pela ligagdo com
o oficial de protec¢do da Companhia e com os
oficiais de protec¢do das instala¢Ges portudrias.

2. Estas regras sdo suplementadas pelas disposi¢oes obri-
gatérias que constam da parte A do Codigo STCW e:

.1 qualquer referéncia a um requisito em uma regra
também se constitui em uma referéncia a secgéo
correspondente da parte A, do Codigo STCW;,

.2 na aplicagdo destas regras, as directrizes e o mate-
rial explicativo pertinente contidos na parte B,
do Codigo STCW devem ser levados em con-
sideracdo, no mais alto grau possivel, para que
se alcance uma implanta¢do mais uniforme das
regras da Convencao, ao nivel global;

.3 as emendas a parte A do Codigo STCW serfo,
adoptadas, postas em vigor e terdo efeito de
acordo com as disposi¢des do artigo XII da Con-
vencdo relativas aos procedimentos, aplicaveis
ao anexo, para adop¢do de emendas; e

4 a parte B do Codigo STCW sera emendada pelo
Comité de Seguran¢a Maritima, de acordo com
suas regras de procedimento.

3. As referéncias feitas no artigo VI da Convencdo a
«Administracdo» e a «Administracdo emitente» ndo devem
ser interpretadas como impeditivas a qualquer Parte de emi-
tir e endossar certificados nos termos das disposicoes destas
regras.

REGRAL2

Certificados e Endossos

1. Os certificados serdo redigidos no idioma ou idiomas
oficiais do pais emitente. Se o idioma usado néo for o inglés,
o texto incluira uma versao neste idioma.

2. No que se refere aos operadores de radiocomunica-
¢oes, as Partes podem:

.1 incluir os conhecimentos adicionais estabelecidos
pelas regras relevantes no exame para emissao
de um certificado que atenda ao Regulamento de
RadiocomunicacGes; ou

.2 emitir um certificado em separado indicando que
o portador possui os conhecimentos adicionais
previstos nas regras relevantes.
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3. O endosso exigido pelo artigo VI da Convengéo para
atestar a emissdo de certificado, somente sera emitido se
forem atendidas todas as exigéncias da Convencao.

4. A critério de uma Parte, os endossos poderao ser incor-
porados ao modelo dos certificados emitidos, como previsto
nasec¢do A-1/2 do Cédigo STCW. Se incorporados, o modelo
usado sera o estabelecido pela secdo A-I/2, paragrafo 1. Se
emitidos de outro modo, o modelo de endosso usado sera o
estabelecido no paragrafo 2, daquela seccéo.

5. Uma Administracio que reconhece um certificado em
conformidade com a regra I/10 devera endossar esse certifi-
cado para atestar o seu reconhecimento. O endosso somente
sera emitido se forem atendidas todas as exigéncias da
Convencdo. O modelo de endosso usado sera o estabelecido
no paragrafo 3 da sec¢do A-I/2, do Codigo STCW.

6. Os endossos de que tratam os paragrafos 3, 4 e 5:

.1 podem ser emitidos como um documento em sepa-
rado;

.2a cadaum sera atribuido um tnico nimero, excepto
os endossos que atestam a emissdo de um certifi-
cado, os quais podem receber o mesmo numero
do certificado concernente, desde que o numero
seja Gnico; e

.3 devem expirar tdio logo o certificado que foi
endossado expire ou seja retirado, suspenso ou
cancelado pela Parte que o emitiu, e qualquer
que seja o caso, num prazo de até cinco anos a
contar da data da sua emiss@o.

7. A capacitacdo na qual o portador do certificado esta
autorizado a servir, devera estar identificada no formulério
do endosso, em termos idénticos aqueles usados nas exigén-
cias da Administrac@o, aplicaveis a tripulacdo de seguranca.

8. As Administra¢des podem usar um modelo diferente
do modelo sugerido na secg¢do A-I/2 do Cadigo STCW,
desde que a informacg@o exigida seja fornecida, no minimo,
em caracteres romanos e algarismos arabicos, considerando
as varia¢Oes permitidas na sec¢do A-I/2.

9. Sujeito as disposi¢Ges contidas no paragrafo 5 da
regra I/10, o original de qualquer certificado exigido pela
Convencao deve estar disponivel a bordo do navio em que o
seu portador serve.

REGRAI/3

Principios que regem as viagens na navegacio costeira

1. Ao definir viagens na navegacio costeira para os fins
da Convencdo, nenhuma Parte impora aos maritimos embar-
cados em navios autorizados a operar sob a bandeira do pais
de outra Parte, e que efectuam essas viagens na navegaco
costeira, exigéncias de formacdo, experiéncia ou certifica-
¢do mais rigorosas dos que as impostas aos maritimos que
servem a bordo de navios autorizados a operar sob sua pro-
pria bandeira. Em hipétese alguma, tal Parte podera exigir
dos maritimos embarcados em navios autorizados a operar
sob a bandeira do pais da outra Parte requisitos mais rigo-
rosos do que os da Convencdo, aplicaveis a navios que néo
operam em viagens na navegag ao costeira.

2. No que se refere a navio autorizado a operar sob a
bandeira do pais de uma Parte, regularmente engajado em
viagens na navegacdo costeira ao longo da costa de outra

Parte, a Parte, sob cuja bandeira o navio esta autorizado a
operar, exigira dos maritimos nele embarcados requisitos
de formacdo, experiéncia e certificacdo, pelo menos equi-
valentes aos que sdo exigidos, pela Parte em cuja costa o
navio navega, desde que eles ndo excedam os requisitos
da Convencdo aplicaveis a navios ndo empregado sem via-
gens costeiras. Os maritimos empregados em navios que
estendem suas viagens além do que uma Parte define como
viagem costeira e que entram em aguas néo cobertas por tal
definicdo deverdo atender aos requisitos de competéncia
apropriados da Convencao.

3. Uma Parte pode conceder a um navio autorizado
a operar sob sua bandeira os beneficios das disposi¢des
da Convencio relativos a viagens na navegacdo costeira,
quando tal navio for empregado regularmente em viagens
costeiras, conforme ao longo da costa de um Pais que nao é
Parte da Convencéo.

4. As Partes, ao definirem viagens na navegacéo costeira
conforme as disposicoes desta regra, deverdo comunicar ao
Secretario Geral os detalhes das disposi¢des adoptadas, em
conformidade com as exigéncias daregraI/7.

5. Nenhuma disposi¢do desta regra limitara, de forma
alguma, a jurisdi¢do de um Pais, seja ele Parte ou néo da
Convencao.

REGRAT/4

Procedimentos de Controle

1. O controle exercido na forma do artigo X, por oficial
de controle devidamente autorizado, sera limitado a:

.1 verificacdo, de acordo com o artigo X (1), de que
todos os maritimos servindo a bordo, para os
quais € necessaria certificacdo de acordo com
a Convencao, possuem de facto um certificado
apropriado ou uma licenca valida, ou que apre-
sentem prova documental de que submeteram a
Administracdo uma solicitagdo de endosso, de
acordo com o paragrafo 5 da regra I/10;

.2 verificacdo de que os niimeros e certificados dos
maritimos servindo a bordo estdo de acordo com
as exigéncias da Administragéo aplicaveis a tri-
pulacgdo de seguranca; e

.3 avalia¢@o, de acordo com a sec¢do A-I/4 do Cadigo
STCW, da capacidade dos maritimos do navio
em atender os padrdes de servico de quarto, de
acordo com as exigéncias da Convencdo, se
houver claros indicios para se acreditar que esses
padrdes ndo estdo sendo atendidos em razdo da
ocorréncia de algum dos seguintes factos:

.3.1 o navio se envolveu em um abalroamento, enca-
lhe ou varag@o; ou

.3.2 ocorreu um derramamento de substancias do
navio quando em viagem, findeado ou atracado,
considerado ilegal por qualquer convengéo
internacional; ou

.3.3 onavio manobrou de modo irregular ou inseguro,
ndo cumprindo as medidas sobre rotas adoptadas
pela Organizacdo, ou ndo seguiul as praticas e
procedimentos de uma navegacdo segura; ou
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.3.4 o navio esta, sob outros aspectos, sendo operado
de modo a constituir um perigo para as pessoas,
propriedades ou para o meio ambiente.

2. As deficiéncias que podem ser consideradas como um
perigo para pessoas, propriedades ou para o meio ambiente
incluem as seguintes:

.1 os maritimos ndo portarem um certificado ou néo
terem um certificado apropriado ou uma licenca
valida, ou ainda no terem prova documental
de que submeteram a A dministracdo um pedido
para endosso, de acordo com o paragrafo 5 da
regral/10;

.2 0 ndo cumprimento de exigéncias da Administra-
¢do aplicaveis a tripulagéo de seguranca;

.3 arranjos dos servigos de quarto de navegacio ou
de maquinas que nfo atendam as exigéncias da
Administracdo previstas para o navio;

.4 aauséncia, em um quarto de servigo, de uma pessoa
qualificada para operar equipamentos essenciais
a seguranca da navegacdo, seguranca das radio-
comunicagdes ou a preven¢do da poluigcdo do
meio ambiente marinho; e

.5 a incapacidade de guarmecer o primeiro quarto
de servico no comeco de uma viagem e oS
subsequentes quartos de rendi¢do, com pessoas
suficientemente descansadas e, dessa forma,
aptas para o servigo.

3. Deixar de corrigir qualquer das deficiéncias referidas
no paragrafo 2 e consideradas como perigo para pessoas,
propriedades ou o meio ambiente, quando determinado pela
Parte encarregada do controle, sera a inica razao para que
uma Parte possa determinar a retengdo de um navio com
base no artigo X.

REGRAI/5
Disp osicoes Nacionais

1. As Partes estabelecerfio processos e procedimentos
visando a wma investigacdo imparcial de qualquer, incom-
peténcia, acto ou omissdo informados, relacionados com
o desempenho dos portadores de certificados ou endossos
emitidos por uma Parte, nos servicos mencionados em seus
certificados, os quais possam constituir uma ameaca direita
a seguranca da vida humana ou da propriedade no mar ou ao
meio ambiente, bem como para o recolhimento, suspenséo
e cancelamento de tais certificados por causa disso e ainda
para prevenir fraudes.

2. As Partes devem estabelecer penalidades ou medidas
disciplinares para os casos em que as disposi¢des de suas
legisla¢Ges nacionais, que internalizam a Conveng#o, néo
estejam sendo cumpridas pelos navios autorizados a operar
sob sua bandeira ou pelos maritimos devidamente certifica-
dos por aquela Parte.

3. Particularmente, essas penalidades e medidas disci-
plinares devem ser estabelecidas e postas em vigor para os
€asos em que:

.1 uma companhia ou um comandante embarque uma
pessoa que ndo tenha um certificado como exi-
gido pela Convengéo;

.2 um comandante tenha permitido que qualquer
funcdo ou servico, em qualquer capacitagdo
requerida por estas regras, que devam ser desem-
penhados por pessoas portadoras de um
certificado apropriado, seja desempenhado por
pessoa ndo portadora do devido certificado, de
uma licenca valida ou de prova documental pre-
vista na Regra I/10, paragrafo 5; ou

.3 uma pessoa consiga embarcar, por meio de fraude
ou documentos forjados, para desempenhar
qualquer func¢do ou servir em qualquer capaci-
tacdo, para as quais € exigido por estas regras
que seja desempenhada ou preenchida por uma
pessoa possuindo um certificado ou licenca.

4. Uma Parte, em cuja jurisdi¢do esta sediada qualquer
companhia ou pessoa que se acredita, por claros indicios,
tenha sido o responsével por, ou que tenha tido conheci-
mento de, qualquer aparente descumprimento do paragrafo
3 da Convencdo, devera oferecer toda a colaboragdo
possivel a qualquer Parte que a informe de sua intencgéo de
abrir inquérito administrativo em sua jurisdi¢ao.

REGRAT6

Formacio e Avaliacio

As Partes devem se assegurar de que:

.1 a formac@o e a avaliacdo de maritimos, conforme
estabelecido pela Convenc@o, sdo administradas,
supervisionadas e controladas de acordo com as
disposicoes da secdo A-1/6, do Cdodigo STCW; e

.2 os responsaveis pela formac@o e avaliacdo de com-
peténcia dos maritimos séo, conforme requerido
pela Conven¢do, devidamente qualificados
de acordo com o disposto na seccdo A-I/6 do
Cddigo STCW para o tipo e nivel de formacéo
ou de avaliagdo envolvidos.

REGRAL/7
Comunicacio de informacio

1. Além da informacgdo que o artigo IV determina que
seja comunicada, as Partes deverdo fornecer também ao
Secretario Geral, com a periodicidade prevista e no modelo
especificado na sec¢do A-I/7 do Cédigo STCW, quaisquer
outras informagdes que possam ser requeridas pelo Cadigo
sobre as demais providéncias tomadas pelas Partes, para
conferir a Convencéo uma total e completa eficacia.

2. Conforme prescrevem o artigo IV e a sec¢do A-I/7 do
Cddigo STCW, logo que uma informac&o completa for rece-
bida, confirmando que as disposi¢des da Convencgéo estdo
plena e completamente em vigor, cabera ao Secretario Geral
enviar um relatério ao Comité de Seguranca Maritima sobre
essa efectivacao.

3. Em seguida a confirmacio do Comité de Seguranga
Maritima, de que a informac@o que foi fornecida demonstra
que uma total e completa eficacia foi conferida as regras da
Convencao:

.1 o Comité de Segurang¢a Maritima devera identificar
as Partes que demonstraram estar seguindo as
regras da Convencdo; e
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.2 as outras Partes serfio instadas a aceitar, em con-
formidade com as disposicdes das regras 1/4 e
1/30/que, em principio, os certificados emitidos
pelas Partes indicadas no paragrafo 3,1 ou em
seus nomes, estdo em conformidade com a Con-
vengao.

REGRAIL/8
Padraes de Qualidade

1. As Partes devem assegurar que:

.1 de acordo com as disposi¢es da seccdo A-I'S do
Cddigo STCW, toda formacdo, avaliacdo de
competéncia, certificacdo, endosso e activi-
dades de revalidacdo realizadas por agéncias
ndo-governamentais ou entidades sob sua
autoridade, sejam monitoradas continuamente
por meio de um sistema de padroes de quali-
dade, para assegurar que os objectivos definidos
sejam alcancados, inclusive os concernentes
as qualificacGes e experiéncia dos instrutores e
avaliadores; e

.2 onde agéncias ou entidade governamentais desen-
volvam tais actividades, haja um sistema de
padrdes de qualidade.

2. As Partes assegurardo, também, que, em obediéncia as
disposi¢des da seccdo A-1/8 do Codigo STCW, sera realizada
periodicamente wma avaliagcdo por pessoas qualificadas que
ndo estejam envolvidas nas respectivas actividades.

3. As informagdes relacionadas a avaliagédo requerida no
paragrafo 2 deverdo ser transmitidas ao Secretario Geral.

REGRAI/9

Padries de saiide - Emissio e registo de certificados

1. As Partes estabelecerdo padrdes de aptiddo médica
para os maritimos, destacando particularmente os de visdo
e audig@o.

2. As Partes devem assegurar-se de que os certificados
sdo emitidos somente para candidatos que atendem as exi-
géncias desta regra.

3. Os candidatos a certificacdo devem apresentar provas
satisfatorias:

.1 de sua identidade;

.2 de que sua idade ndo € inferior a estabelecida na
regra relevante ao certificado aplicavel,

.3 de que atendem aos padroes de aptiddo médica, des-
tacando particularmente os de visdo e audic@o,
estabelecidos pela Parte e possuem um atestado
de saude valido, emitido por um médico qualifi-
cado, devidamente reconhecido pela Parte;

4 de terem completado o servico em navegacdo em
mar aberto e qualquer outra formacdo compul-
soria pertinente, exigido por estas regras para
obtenc@o do certificado para o qual esta se can-
didatando; e

.5 de que atendem aos padroes de competéncia esta-
belecidos por estas regras para as capacitacoes,
fungdes e niveis que estdo langados no endosso
do certificado.

4. As Partes se comprometem a:

.1 manter um cadastro ou cadastros de todos os certi-
ficados e endossos, para comandantes e oficiais
e, como apropriado, também para subalternos,
que sdo emitidos, que tenham expirado ou
tenham sido revalidados, suspensos, cancelados
ou informados como perdidos ou destruidos,
bem como das licencas expedidas; e

.2 colocar a disposicdo das outras Partes e das com-
panhias, as informacgdes solicitadas sobre as
condic¢des de tais certificados, endossos e licen-
cas para fins da verificacdo da autenticidade e
da validade dos certificados a elas apresentados
pelos maritimos que buscam o seu reconheci-
mento, em cumprimento as exigéncias da regra
I/10 ou para obterem emprego a bordo dos
navios.

REGRA I/'10
Reconhecimento de Certificados

1. As Administracoes devem assegurar que as disposi-
¢oes desta regra sdo cumpridas para fins de reconhecimento,
por endosso, de acordo com o pardgrafo 5 da regra I/2, de
um certificado expedido por outra Parte, ou sob a autoridade
desta, para comandante, oficial ou operador de radiocomu-
nicacdes e que:

.1 a Administra¢do tenha confirmado, por todos os
meios disponiveis, os quais podem incluir a
inspeccdo dos recursos e dos procedimentos,
que as exigéncias relativas a padroes de compe-
téncia, a emissdo e ao endosso de certificados
e a manutencdo de registos foram inteiramente
atendidas; e

.2 seja assumido, um compromisso com a Parte perti-
nente de que esta serd imediatamente notificada
de qualquer mudanca significativa nos arranjos
para formacdo e certificacdo realizados con-
forme estabelece a Convencao.

2. Serdo estabelecidas medidas para assegurar que os
maritimos que apresentem, para reconhecimento, certi-
ficados emitidos de acordo com as disposi¢des das regras
I1/2, I11/2 ou III/3, ou emitidos de acordo com a regra VII/1
no nivel gerencial, conforme definido no Cddigo STCW,
tenham um conhecimento adequado da legisla¢do maritima
da Administrac@o, relevante para as fungdes que estdo auto-
rizados a exercer.

3. As informacgdes fornecidas e as medidas acordadas
em conformidade com esta regra devem ser transmitidas
ao Secretario Geral em conformidade as exigéncias da
regra I/7.

4. Os Certificados emitidos por ou sob a autoridade de
um Estado ndo-Parte ndo serdo reconhecidos.

5. Nio obstante os requisitos do pardgrafo 5 da regra
I/2, uma Administracdo pode, se as circunstancias o exigi-
rem, permitir que wm maritimo sirva em uma capacitagéo,
outra que ndo oficial de radiocomunica¢des ou operador
de radiocomunicagdes, excepto nas condigdes previstas no
Regulamento de Radiocomunicac¢des, por um periodo de
até trés meses, em navio autorizado a operar sob sua ban-
deira, possuindo um certificado vélido e apropriado, emitido
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e endossador como requerido pela outra Parte para uso a
bordo de seus navios, o qual ainda n#o tenha sido endossado
de modo a tornéa-lo apropriado para o servico a bordo de
navios autorizados a operar sob a bandeira da Administracéo
em questdo. Prova documental de que o pedido de endosso
foi submetido a4 Administracido deve estar prontamente dis-
ponivel para verificaco.

6. Os certificados e endossos emitidos por uma
Administracdo, em conformidade com esta regra para o
reconhecimento de um certificado emitido por outra Parte ou
atestando o seureconhecimento, ndo serdousados como base
para reconhecimentos posteriores por outra Administragao.

REGRA I/11
Revalidacio de Certificados

1. Todos os comandantes, oficiais e operadores de
radiocomunicacgdes portadores de certificados emitidos ou
reconhecidos em conformidade com qualquer capitulo da
Convencdo, excepto o Capitulo VI, que servem no mar ou
que tencionam retornar ao mar depois de um periodo em
terra, para continuarem qualificados para o servico em nave-
gacdo em mar aberto deverdo, periodicamente, desde que
ndo ultrapasse um periodo de cinco anos:

.1 atender aos padroes de satide prescritos na regra
1/9; e

.2 manter uma competéncia profissional continua em
conformidade com a secc¢io A- I/11 do Cédigo
STCW.

2. Todos os comandantes, oficiais e operadores de radio-
comunicagdes devem concluir, com bom aproveitamento,
uma aprovada formacdo para continuar servindo a bordo
de navios que operam na navegagdo em mar aberto, para os
quais as exigéncias de formacao especial foram objecto de
acordo internacional.

3. As Partes devem comparar os padrdes de competén-
cia que sdo exigidos dos candidatos a certificados emitidos
antes de 1 de Fevereiro de 2002 com os padrdes especifi-
cados para o certificado apropriado na parte A do Codigo
STCW e determinar a necessidade de exigir dos portado-
res de tais certificados uma actualizacdo ou reciclagem de
conhecimentos, por meio de formacao ou avaliacéo.

4. As Partes, consultando os interessados, devem elabo-
rar ou promover a elaboragéo de uma estruturacio de cursos
dereciclagem e actualizagdo, como mencionado nas sec¢des
A-1/11 do Cédigo STCW.

5. As Administracdes, visando actualizar os conhe-
cimentos dos comandantes, oficiais e operadores de
radiocomunicagdes, devemn assegurar que os textos das alte-
racdes recentes em regulamentos nacionais e internacionais
relativos a seguranca da vida humana no mar e a protecgéo
do meio ambiente marinho sejam colocados a disposi¢éo
dos navios autorizados a operar sob suas bandeiras.

REGRATL/12
Uso de Simuladores

1. Os padrdes de desempenho e outras disposi¢des esta-
belecidas na sec¢do A-I/12, bem como os demais requisitos
estabelecidos na Parte A do Codigo STCW para qualquer
certificado pertinente, deveréo ser atendidos quanto a:

.1 toda formac&o obrigatéria baseada em simuladores;

.2 qualquer avaliacdo de competéncia exigida pela
Parte A do Cddigo STCW que seja realizada por
meio de um simulador; e

.3 qualquer demonstra¢éo de proficiéncia continuada,
por meio de simulador, conforme exigéncia con-
tida na parte A do Codigo STCW.

2 Os simuladores instalados ou colocados em uso antes
de 1.° de Fevereiro de 2002 podem, a critério da Parte
envolvida, ser excluidos do pleno cumprimento de todas as
exigéncias de padroes de desempenho mencionadas na para-
grafo 1.

REGRA /13
Realizacio de Provas

1. As presentes regras nio deverdo impedir que uma
Administracdo autorize os navios que tém o direito de ope-
rar sob sua bandeira a participarem de provas.

2. Para os fins da presente regra, o termo prova signi-
fica uma experiéncia ouuma série de experiéncias realizadas
durante um periodo limitado e cuja realizacio pode envol-
ver o emprego de sistemas automatizados ou integrados,
visando avaliar métodos alternativos para o desempenho de
servicos especificos ou satisfazer a determinadas disposi-
¢oes prescritas pela Convengdo que venham a oferecer, pelo
menos, 0 mesmo grau de seguranca e prevencdo a polui¢ao
previsto nas presentes regras.

3. A Administracdo que venha a autorizar navios a par-
ticiparem de provas devera se assegurar de que elas sejam
realizadas de forma que oferecam, pelo menos, o mesmo
grau de seguranca e de prevencio de poluigéo que o previsto
nas presentes regras. Estas provas deverdo ser realizadas em
conformidade com directrizes adoptadas pela Organizacéo.

4. Os pormenores sobre tais provas deveréio ser comuni-
cados a Organizacgdo logo que possivel e, pelo menos, seis
meses antes da data prevista para o seu inicio. A Organizagdo
dara conhecimento de tais pormenores a todas as Paites.

5. Os resultados das provas, autorizadas de acordo
com o paragrafo 1, assim como qualquer recomendacfo da
Administracdo acerca dos resultados, serdo comunicados a
Organizacdo, que dara conhecimento deles e das recomen-
dagdes atodas as Partes.

6. Uma Parte que tenha qualquer objec¢do a determi-
nadas provas autorizadas de acordo com esta regra devera
comunicar a Organiza¢io a sua objec¢do com a maior bre-
vidade possivel. A Organizagdo informara os pormenores da
objeccdo a todas as outras Partes.

7. Uma Administra¢do que tenha autorizado uma prova
respeitara as objec¢des recebidas de outras Partes em rela-
¢do a mesma, determinando aos navios que operam sob
sua bandeira a n#o realizarem a prova, enquanto estiverem
navegando em aguas de um Pais que tenha comunicado sua
objecc¢do a Organizac@o.

8. Uma Administragdo que, em decorréncia de uma
prova, chegue a conclusdo de que um determinado sistema
proporcionara, pelo menos, o mesmo grau de seguranca e
prevencdo a poluicdo que o previsto nas presentes regras,
pode autorizar os navios que tenham o direito de operar sob
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sua bandeira a continuar a operar tal sistema indefinida-
mente, sujeitos, porém, as seguintes exigéncias:

.1 a Administracdo deve, apos os resultados da
prova terem sido submetidos as disposi¢des do
paragrafo 5, fornecer pormenores de quaisquer
das autorizacdes, incluindo a identificacdo dos
navios especificos que tenham sido objecto da
autorizacdo, para que a Organizagdo divulgue
esta informacéo as Partes;

.2 as operagoes autorizadas de acordo com o presente
paragrafo serdo realizadas segundo as directri-
zes elaboradas pela Organizagdo, na mesma
extensdo em que foram aplicadas no decorrer da
prova;

.3 tais operagdes deverdo respeitar as objeccdes
recebidas de outras Partes, de acordo com o
paragrafo 7, enquanto nio forem retiradas; e

.4 uma operacfo autorizada com base neste paragrafo
sera somente permitida até que uma determina-
¢do do Comité de Seguranca Maritima sobre se
uma emenda a Convencao seria apropriada e, em
tal caso, se a operacio devera ser suspensa ou
ter permissao para continuar, antes da emenda
entrar em vigor.

9. O Comité de Seguranca Maritima estabelecera, a
pedido de qualquer Parte, uma data para apreciar os resulta-
dos da prova e para as determinagdes apropriadas.

REGRATI/14
Responsabilidade das Companhias

1. Cada Administracdo deve, em obediéncia as disposi-
coes da seccdo A-1/14, obrigar as companhias responsaveis
pela contratacdo de maritimos para os servicos em seus
navios a cumprirem as disposi¢cdes da presente Convencéo e
exigir que todas as companhias se assegurem de que:

.1 cada maritimo contratado para qualquer de seus
navios porte um certificado apropriado de
acordo com as regras da Convenc¢do e como
estabelecido pela Administracéo;

.2 seus navios sejam fripulados em conformidade
com as exigéncias da Administracdo, aplicaveis
a fixacdo da tripulacdo de seguranca;

.3 a documentacfo e os dados relevantes para todos
o0s maritimos empregados em seus navios sejam
mantidos e prontamente acessiveis, incluindo,
sem estar a isso limitado, a documentac¢io e
dados sobre sua experiéncia, treinamento, satde
e competéncia nos servigos a eles atribuidos;

.4 os maritimos, ao serem designados para qualquer
de seus navios, estejam familiarizados com seus
servicos especificos e com toda a configurac@o
do navio, instalagdes, equipamentos, procedi-
mentos e caracteristicas do navio que sejam
importantes para suas rotinas ou servicos de
emergéncia; e

.5 a tripulacido do navio possa efectivamente coor-
denar suas actividades em uma situacdo de
emergéncia, e na execucdo de funcdes vitais

para a seguranca ou para a prevencio ou mitiga-
¢do dos efeitos da poluigdo.

REGRA I/15
Disp osicoes Transitorias

1. Até 1.° de Fevereiro de 2002, uma Parte pode continuar
a emitir, reconhecer e endossar certificados, em consonancia
com as disposicdes da Convencgdo em vigor antes de 1 de
Fevereiro de 1997, para os maritimos que tiverem iniciado,
antes de 1.° de agosto de 1998, um aprovado servico em
navegac¢ao em mar aberto, um programa aprovado de educa-
¢do e formacdo ou um curso aprovado de formac@o.

2. Até 1.° de Fevereiro de 2002, uma Parte pode conti-
nuar a renovar e revalidar certificados e endossos de acordo
com as disposi¢des da Convencdo em vigor anteriormente a
1.° de Fevereiro de 1997.

3. Quando uma Parte, com amparo na regra I/11, reexpe-
dir ou prorrogar a validade de um certificado originalmente
emitido em conformidade com as disposi¢des da Convengéo
em vigor imediatamente antes de 1.° de Fevereiro de 1997,
essa Parte pode, a seu critério, substituir as expressoes refe-
rentes as limitacGes de arqueacfio lancadas no certificado
original, como exemplificado a seguir:

.1 «200 toneladas brutas de registro» pode ser substi-
tuida por «arqueacdo bruta igual a 500», e

.2 «1.600 toneladas brutas de registro» pode ser subs-
tituida por « arqueac@o bruta igual a 3.000 ».

CAPITULO II
Comandante e Departamento de Convés

REGRA II/1
Requisitos minimos obrigatdrias para certificacio de oficial
encarregado de quarto de navegacio, em navio com arqueacio
bruta igual ou superior a 500.

1. Todos os oficiais encarregados de quarto de navegag@o
€m navios (ue operam na navega¢ao em mar aberto, com
arqueacdo bruta igual ou superior a 500, devem possuir um
certificado apropriado.

2. Todos os candidatos ao certificado devem:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2 ter completado um periodo de aprovado servico
em navegacdo em mar aberto de, no minimo,
um ano como parte de um programa aprovado
de formacgdo, que inclua uma formagéo a bordo
documentada em um aprovado livro registro de
formacdo, que atenda aos requisitos da secg@o
A-II/1 do Cddigo STCW, ou ter um periodo
aprovado de servico em navegagdo em mar
aberto de, no minimo, trés anos;

.3 ter desempenhado, durante o periodo exigido de
servico em navegacido em mar aberto, deveres
do servigo de quarto no passadico, sob a supervi-
sdo do comandante ou de um oficial qualificado,
por um periodo de, no minimo, seis meses;

4 preencher os requisitos aplicaveis das regras do
Capitulo IV, conforme apropriado, para exe-
cucdo dos servicos de radiocomunicagtes, de
acordo com o Regulamento de Radiocomunica-
coes; e
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.5 ter completado uma aprovada educacdo e for-
macio, e satisfazer ao padriao de competéncia
estabelecido na sec¢do A-II/1 do Codigo STCW.

REGRA 112
Requisitos minimos obrigatorios para certificacio de comandantes e
imediatos em navios com arqueacio bruta igual ou superior a 500.

Comandante e imediato de navios com arqueacio
bruta igual ou superior a 3.000

1. Todos os comandantes e imediatos de navio que ope-
ram na navegacdo em mar aberto, com arqueagdo bruta
igual ou superior a 3.000, devem possuir um certificado
apropriado.

2. Todos os candidatos a certificacdo devem:

.1 satisfazer os requisitos para a certificaczo de oficial
encarregado do servico de quarto de navegac@o,
em navio com arqueacao bruta igual ou superior
a 500, e ter sido aprovado em servigo em nave-
gacdo em mar aberto nessa capacitacéo:

.1.1 para a certificacdo como imediato, pelo menos,
12 meses, e

.1.2 para a certificacio como comandante, pelo
menos, 36 meses; este periodo pode, no entanto,
ser reduzido para um minimo de 24 meses se,
durante ndo menos de 12 meses desse servigo
em navegacdo em mar aberto, o candidato tenha
servido como imediato; e

.2 ter completado uma aprovada educac@o e formacao
e satisfazer ao padrao de competéncia especifi-
cado na secgdo A-II/2 do Codigo STCW, para
comandantes e imediatos de navios com arquea-
¢do bruta igual ou superior a 3.000.

Comandante e imediato de navio com arqueacio bru-
ta entre 500 e 3.000

3.Todos os comandantes e imediatos de navios que ope-
ram na navegac¢iao emmar aberto, com arqueacgéo bruta entre
500 e 3.000, devem possuir um certificado apropriado.

4. Todos os candidatos a certificacdo devem:

.1 para a certificacdo como imediato, satisfazer os
requisitos para um oficial encarregado de quarto
de navegacdo em navio com arqueac¢iio bruta
igual ou superior a 500,

.2 para a certificacdo como comandante, satisfazer
0s requisitos para um oficial encarregado de
quarto de navegacdo em navios com arqueacao
bruta igual ou superior de 500 , e ter comple-
tado, nessa capacitacdo, um aprovado servico
em navega¢do em mar aberto de no minimo 36
meses; entretanto, este periodo pode ser redu-
zido para, no minimo, 24 meses se, pelo menos,
12 meses desse servigo em navegagao em mar
aberto tenham sido como imediato; e

.3 ter completado uma aprovada formac@o e satisfazer
o padrdo de competéncia especificado na secc¢@o
A-I1/2 do Codigo STCW, para comandantes e
imediatos de navios com arqueacio bruta entre
500 e 3.000.

REGRAIL3
Requisitos minimos obrigatérios para certificacio de oficiais encar-
regados de quarto de navegacio e comandantes de navios com
arqueacio bruta abaixo de 500.

Navios nio empregados em viagens na navegacio
costeira

1. Todos os oficiais encarregados de quarto de navegag@o
€m navios (ue operam na navega¢ao em mar aberto, com
arqueaco bruta abaixo de 500, ndo empregados em Viagens
na navegacio costeira, devem possuir um certificado apro-
priado para navios de arqueacdo bruta igual ou superior a
500.

2. Todos os comandantes de navios que operam na nave-
gacdo em mar aberto com arqueacio bruta abaixo de 500,
nio empregados em viagens na navegacio costeira, devem
possuir um certificado apropriado para o servigo, como
comandante de navios com arqueagdo bruta entre 500 e
3.000.

Navios empregados em viagens na navegacao costeira

Oficial encarregado de quarto de navegagdio

3. Todos os oficiais encarregados de quarto de navega-
¢do de navios que operam na navegacdo em mar, aberto,
com arqueacdo bruta abaixo de 500, empregados em via-
gens na navegacao costeira, devem possuir um certificado
apropriado.

4. Todos os candidatos a certificacdo como oficial encar-
regado de quarto de navegagido em um navio que opera na
navegacgao em mar aberto, com arqueagédo bruta menor que
500, empregados em viagens na navegacao costeira devem:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2 ter completado:

.2.1 uma formac@o especial, incluindo um adequado
periodo de apropriado servi¢o em navegacio em
mar aberto, como requerido pela Administracéo,
ou

.2.2 um aprovado servigo em navegagdo em mar
aberto no departamento de convés ndo inferior
a trés anos;

.3 satisfazer os requisitos aplicaveis das regras do
capitulo IV, conforme apropriado para a exe-
cucdo dos servicos de radiocomunicagdes, em
conformidade com o Regulamento de Radioco-
municagdes; e

.4 ter completado uma aprovada educagio e formacéo
e satisfazer o padrdo de competéncia especi-
ficado na secdo A-II/3 do Cddigo STCW para
oficiais encarregados de quarto de navegacdo
em navio com arqueac¢io bruta abaixo de 500,
empregado em viagens na navegagdo costeira.

Comandante

5. Todos os comandantes de navios que operam na nave-
gacdo em mar aberto, com arqueacdo bruta inferior a 500,
empregados em viagens na navegacio costeira, devem pos-
suir um certificado apropriado.

6. Todos os candidatos a certificagcdo como comandante
de um navio que opera na navega¢do em mar aberto, com
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arqueacdo bruta inferior a 500 , empregado em viagens na
navegacdo costeira, devem:

.1 ter, no minimo, 20 anos de idade;

.2 ter, no minimo, 12 meses de servico aprovado a
bordo de navio que opera na navegagio em mar
aberto como oficial encarregado de quarto de
navegacao; e

.3 ter completado uma aprovada educac@o e formacgao
e satisfazer o padrao de competéncia especifi-
cado na secc¢do A-II/3 do Codigo STCW para
comandante de navio com arqueacio bruta infe-
rior, a 500 empregado em viagens na navegagao
costeira.

Excepcoes

7. A Administracéo, se considerar que o tamanho de um
navio e as condi¢cdes de sua viagem sdo tais que tornem a
aplicacdo de todas as exigéncias desta regra e da secgfo
A-I1/3 do Cadigo STCW irracionais ou impraticaveis, pode
dispensar o comandante e o oficial encarregado do quarto
de navegacdo desse navio ou de uma classe de navios de
cumprir alguns dos requisitos, levando em consideragéo a
seguranca de todos os navios que podem estar operando nas
mesmas aguas.

REGRA 114
Requisitos minimos obrigatdrios para certificacio de maritimos sub-
alternos, membros do quarto de servico de navegacio

1. Todos os maritimos subalternos, membros do quarto
de servico de navegagdo de navios com arqueacido bruta
igual ou superior a 500, a excep¢do dos subalternos em for-
macio e de subalternos cujos servigos durante o quarto nao
exigem qualificacdo, devem ser devidamente habilitados
para executar tais Servigos.

2. Todos os candidatos a certificacdo devem:

.1 ter, no minimo, 16 anos de idade;

.2 ter completado:

.2.1 um servigo aprovado em navio que opera na
navegacio em mar aberto que inclua, pelo
menos, seis meses de formaco e experiéncia, ou

.2.2 uma formacdo especial, anterior ao servigo no
mar ou a bordo de um navio, que inclua um peri-
odo de servigo em navegacgido em mar aberto de,
pelo menos, dois meses; e

.3 satisfazer o padrao de competéncia estabelecido na
seccdo A-II/4 do Codigo STCW.

3. O servigo em navegacdo em mar aberto, a formacgao
e a experiéncia requeridos nos subparagrafos 2.2.1 e 2.2.2
devem estar relacionados as fungGes no servico de quarto
de navegacdo e envolver o desempenho nos servigos, sob
supervisdo direita do comandante, do oficial encarregado de
quarto de navegacgdo ou de subalterno qualificado.

4. Um maritimo pode ser considerado, por uma Parte,
como tendo atendido aos requisitos desta regra, se ele tiver
servido em capacitacdo relevante, no departamento de
convés, por um periodo de, no minimo, um ano nos ulti-
mos cinco anos que antecederem a entrada em vigor desta
Convencéo para aquela Parte.

CAPITULO III
Departamento de Maquinas

REGRAIII/1
Requisitos minimos obrigatorios para certificacio de oficiais
encarregados de quarto de maquinas em praca de maquinas

guarnecida ou oficial de servico de maquinas escalado em praca
maquinas periodicamente desguarnecida.

1. Todos os oficiais encarregados de quarto de maquinas
em praga de maquinas guarnecida ou oficiais de servigo de
maquinas escalados em praca de maquinas periodicamente
desguamecida, em navio que opera na navegagio em mar
aberto, cujas maquinas de propulsdo principal, tenham uma
poténcia igual ou superior a 750 KW, devem possuir um cer-
tificado apropriado.

2. Todos os candidatos a certificacdo devem:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2 ter completado um servico em navegacdo em
mar aberto, no departamento de maquinas de,
no minimo, seis meses de acordo com a segéo
A-III/1 do Codigo STCW; e

.3 ter completado uma aprovada educagio e formacéo
de, no minimo, 30 meses incluindo uma forma-
¢do a bordo, devidamente documentada em um
aprovado livro registro de formacao e satisfazer
os padroes de competéncia estabelecidos na sec-
¢do A-III/1 do Cédigo STCW.

REGRA IT1/2
Requisitos minimos obrigatdrios para certificacio
de chefes de maquinas e de subchefes de maquinas em navios
cujas maquinas de propulsio principal tenham uma poténcia igual
ou superior a 3.000 KW
1. Todos os chefes de maquinas e os subchefes de maqui-
nas de navios que operam na navegacdo em mar aberto, cuja
maquina de propulsao principal tenha uma poténcia de 3.000
KW ou superior, devem portar um certificado apropriado.
2. Todos os candidatos a certificacdo devem:
.1 satisfazer os requisitos para certificacio de oficial
encarregado de quarto de maquinas e:
.1.1 para a certificacdo de subchefe de maquinas, ter,
no minimo, 12 meses de servico aprovado a
bordo de navio que opera na navegacdo em mar
aberto, como assistente de maquinas ou oficial
de maquinas, e
.1.2 para a certificacdo de chefe de maquinas, ter no
minimo, 36 meses de aprovado servi¢o em nave-
gacdo em mar aberto, dos quais, pelo menos, 12
meses servindo como um oficial de maquinas
no desempenho de fungtes de responsabilidade,
estando ja qualificado para servir como subchefe
de maquinas; e
.2 ter completado uma aprovada educagio e formacéo
e satisfazer o padrdo de competéncia estabele-
cido na sec¢do A-III/2 do Cddigo STCW.
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REGRATII/3
Requisitos minimos obrigatorios para certificacio de chefes de maqui-
nas e subchefes de maquinas em navios cujas maquinas de propulsiao
principal tenham uma poténcia entre 750 KW e 3.000 KW

1. Todos os chefes de maquinas e os subchefes de maqui-
nas de navios que operam na navegacdo em mar aberto,
cujas maquinas de propulsdo principal tenham uma potén-
cia entre 750 KW e 3.000 KW devem possuir um certificado
apropriado.

2. Todos os candidatos a certificacdo devem:

.1 satisfazer os requisitos para certificagdo como ofi-
cial encarregado de quarto de maquinas:

.1.1 para a certificacdo como subchefe de maquinas
ter, no minimo, 12 meses de aprovado servico
em navegacdo em mar aberto, como assistente
de maquinas ou oficial de méaquinas; e

.1.2 para a certificacio como chefe de maquinas, ter,
no minimo, 24 meses de aprovado servico em
navegacao em mar aberto, dos quais, pelo menos
12 meses servindo como qualificado para servir
como subchefe de maquinas, e

.2 ter completado uma aprovada educac@o e formacao
e satisfazer o padrdo de competéncia estabele-
cido na sec¢do A-III/3 do Codigo STCW.

3. Todos os oficiais de maquinas qualificados para ser-
vir como subchefe de maquinas em navios cuja poténcia das
maquinas de propulsio principal € igual ou superior a 3.000
KW pode servir como chefe de maquinas em navios cuja
poténcia das maquinas de propulsdo principal seja inferior
a 3.000 KW, desde que tenha servido, por pelo menos
12 meses do tempo de aprovado servico em navegacio em
mar aberto, como oficial de maquinas em uma posicdo de
responsabilidade e seu certificado esteja assim endossado.

REGRA IIT/4
Requisitos minimos obrigatorios para certificacio de maritimos
subalternos membros do quarto de servico de maquinas em uma
praca de maquinas gunarnecida ou escalados para servico em praca de
maquinas periodicamente desguarnecida
1. Todos os maritimos subalternos, membros de quarto de
servico ou escalados para servico em uma praca de maqui-
nas periodicamente desguarnecida, em navio que opera na
navegacdo em mar aberto, cujas maquinas de propulsdo
principal tenham uma poténcia igual ou superior a 750 KW,
a,excecdo de maritimo subalterno em formacio ou maritimo
subalterno cujos servigos durante o quarto nao exigem quali-
ficagdo, devem estar devidamente qualificados para realizar
tais servigos.
2. Todos os candidatos a certificacdo devem:

.1 ter, no minimo, 16 anos de idade;

.2 ter completado:

.2.1 um aprovado servi¢o a bordo de navio que opera
na navegacdo em mar aberto incluindo, no
minimo, seis meses de formacao e experiéncia,
ou

.2.2 uma formacdo especial, anterior ao servigo no
mar ou a bordo de um navio, incluindo um apro-
vado periodo de servico em navegagdo em mar
aberto de, pelo menos, dois meses; e

.3 satisfazer o padrao de competéncia estabelecido na
seccdo A-II1/4 do Cédigo STCW.

3. O servico em navegacdo em mar aberto, a formacéo
e experiéncia requeridos nos subparagrafos 2.2.1 e 2.2.2,
devem estar relacionados as fungdes do servigo de quarto de
maquinas e envolverem o desempenho de servigos realiza-
dos sob a supervisdo direita de um oficial de maquinas ou de
um maritimo subalterno qualificado.

4. Um maritimo, pode ser considerado, por uma Parte,
como tendo atendido aos requisitos desta regra, se tiver ser-
vido em capacita¢do relevante no departamento de maquinas
por um periodo de, no minimo, um ano nos ultimos cinco
anos que antecederem a entrada em vigor da Convengéo
para a Parte em questao.

CAPITULO IV
Radiocomunicacdes e Pessoal de Radiocomunicacdes

Nota explicativa

As disposicGes obrigatérias relativas ao servico de
radiocomunicagdes sdo estabelecidas no Regulamento
de RadiocomunicacGes e na Conven¢do Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como
emendada. As disposi¢Ges sobre a manutencéo das radioco-
municacgdes estdo estabelecidas na Convengéo Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, conforme
emendada, e nas diretrizes adotadas pela Organizac@o.

REGRATV/1
Aplicacio

1. As disposicoes deste capitulo, com excecdo das
estabelecidas no paragrafo 3, se aplicam ao pessoal de radio-
comunicagdes dos navios que operam no Sistema Global de
Socomro e Seguranga Maritima (GMDSS), conforme dis-
poe a Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, emendada.

2. Até 1.° de Fevereiro de 1999, o pessoal de radio-
comunicagdes de um navio enquadrado nas disposi¢des
da Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, em vigor imediatamente antes de 1.°
de Fevereiro de 1992, cumprira as disposic¢oes da Convengéo
Internacional sobre Padrdes de Formacao, Certificacdo e
Servi¢o de Quarto para Maritimos, 1978, em vigor até 1.° de
Dezembro de 1992.

3. O pessoal de radiocomunicacdes embarcado em
navios néo-sujeitos ao cumprimento das disposi¢des sobre o
GMDSS, de que trata o Capitulo I'V da Convencgdo SOLAS,
ndo esta obrigado a satisfazer as disposi¢des deste capitulo.
O pessoal de radiocomunicacdes desses navios deve, no
entanto, cumprir o Regulamento de Radiocomunica¢tes. A
Administracdo deve assegurar-se de que os certificados apro-
priados, previstos no Regulamento de Radiocomunicagdes
para este pessoal, estdo sendo emitidos ou reconhecidos.

REGRATV/2
Requisitos minimos obrigatdrios para certificacio para o pessoal de
radiocomunicacdes GMDSS

1. Todas as pessoas encarregadas de, ou que executam
servicos de radiocomunica¢Ges em um navio obrigado a
participar do GMDSS devem possuir um certificado apro-
priado relativo ao GMDSS, emitido ou reconhecido pela
Administracdo deacordo comas disposicdes do Regulamento
de Radiocomunicagdes.
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2. Além disso, todos os candidatos a certificacio de que
trata esta regra, para servir emumnavio sujeito a Convengéao,
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar,
1974, emendada, o qual possua instalacdo de radiocomuni-
cacOes, devem:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade; e

.2 ter completado uma aprovada educac@o e formacao
e satisfazer o padrdo de competéncia estabele-
cido na sec¢do A-IV/2 do Cédigo STCW.

CAPITULO V
Requisitos Especiais de Formacao para o Pessoal que
Serve a Bordo de Certos Tipos de Navios

REGRA V/1
Requisitos minimos obrigatérios para a formacio e qualificacio de
comandantes, oficiais e subalternos em navios-tanque

1. Os oficiais e maritimos subalternos designados para
servicos e responsabilidades especificas relacionadas a
carga ¢ ao equipamento de carga de navios-tanque devem
previamente ter concluido um curso aprovado de combate a
incéndio, realizado em instala¢Ges de terra, em complemento
a formac@o requerida pela regra VI/1, e ter completado:

.1 um aprovado servigo em navegacdo em mar aberto
de, pelo menos, trés meses em navio-tanque, a
fim de adquirir conhecimentos suficientes de
praticas seguras de operag@o; ou

.2 um curso aprovado de familiariza¢do com navio-
-tanque que inclua, pelo menos, o curriculo
do curso previsto na sec¢do A-V/l do Cdédigo
STCW, caso em que a Administracdo pode acei-
tar um supervisionado servico emnavegacao em
mar aberto, por um periodo mais curto do que o
estabelecido no subparagrafo .1, desde que;

.3 o periodo assim aceito seja de, no minimo, um meés;

4 o navio-tanque tenha arqueag@o bruta inferior a
3.000;

.5 a duracdo de cada viagem em que o navio-tanque
estarda empregado durante o periodo néo exceda
72 horas; e

.6 as caracteristicas operacionais do navio-tanque e
o numero de viagens e as operagdes de carga e
descarga realizadas durante o periodo permitam
que seja adquirido o mesmo nivel de conheci-
mento e experiéncia.

2. Os comandantes, chefes de maquinas, imediatos e o
subchefe de maquinas, bem como qualquer pessoa com res-
ponsabilidade direita no carregamento, na descarga e que
cuide da movimentacio e manuseio da carga, devem, além
de satisfazer os requisitos do subparagrafo 1.1 a 1.2/ter:

.1 uma experiéncia apropriada dos servigos no tipo de
navio-tanque em que servem, e

.2 cumprido um programa aprovado de formacgéo
especializada que inclua, pelo menos, os assun-
tos estabelecidos na secgcdo A-V/I do Cddigo
STCW apropriados a seus servicos a bordo de
petroleiro, navio de produtos quimicos ou navio-

-tanque transportador de gas liquefeito nos quais
serveimn.

3. No prazo de dois anos apds a entrada em vigor da
Convencdo para uma Parte, um maritimo podera ser consi-
derado como tendo atendido aos requisitos do subparagrafo
2.2 se tiver servido em uma capacitacio relevante no tipo
pertinente de navio-tanque por periodo de, no minimo, um
ano, nos cinco anos precedentes.

4. As administracoes devem garantir a emissdo de um
certificado apropriado para os comandantes e oficiais que
sejam qualificados em consonancia com os paragrafos 1 ou
2, como apropriado, ou que um certificado existente seja
devidamente endossado. Todos os subalternos assim qualifi-
cados deverdo ser devidamente certificados.

REGRA V/2
Requisitos minimos obrigatdrios para formacio e qualificacio de
comandantes, oficiais, subalternos e outras pessoas em navios ro-ro de
passageiros

1. Esta regra se aplica a comandantes, oficiais, maritimos
subalternos e a outras pessoas que servem a bordo de navios
ro-ro de passageiros, empregados em viagens internacio-
nais. As Administra¢des devem determinar a aplicabilidade
desses requisitos ao pessoal que serve em navios ro-ro de
passageiros empregados em viagens domésticas.

2. Antes de assumirem servigos a bordo de navios ro-ro
de passageiros, os maritimos devem ter completado a for-
macio requerida pelos paragrafos 4 a 8, que se seguem, de
acordo com sua capacitacdo, servigos e responsabilidades.

3. Os maritimos a serem formados de acordo com os
paragrafos 4, 7 e 8 que se seguem devem, em intervalos
inferiores a cinco anos, submeter-se a uma formacgio de
atualizacdo apropriada, ou ser-lhes exigido que fornecam
evidéncia de terem obtido o padrdo de competéncia exigido
nos tltimos cinco anos.

4. Os comandantes, oficiais e outras pessoas designadas
nas tabelas mestras para ajudar passageiros em situacgoes de
emergéncia a bordo de navios ro-ro de passageiros devem
participar de uma formacdo para gerenciamento de multi-
does, como estabelecido no paragrafo 1 da secgdo A-V/2 do
Codigo STCW.

5. Os comandantes, oficiais e outras pessoas designadas
para o desempenho de especificos servicos eresponsabilida-
des a bordo de navios ro-ro de passageiros devem realizar a
formacdo em familiarizacdo especificada no paragrafo 2 da
seccdo A-V/2 do Cédigo STCW.

6. O pessoal que presta servigos aos passageiros nas
areas destinadas aos passageiros a bordo de navios ro-ro de
passageiros deve realizar a formacéo em seguranca especi-
ficada no paragrafo 3 da sec¢do A-V/2, do Codigo STCW.

7. Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
subchefes de maquinas e todas as pessoas que tenham
responsabilidade direita no embarque e desembarque de
passageiros, carregamento, descarregamento ou peiacdo da
carga, ou no fechamento de aberturas do casco de um navio
de passageiros ro-ro devem participar de uma formacéo
aprovada em seguranca de passageiro, seguranca de carga e
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integridade do casco, conforme especificado no paragrafo 4
da secgdo A-V/2, do Codigo STCW.

8. Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
subchefes de maquinas e todas as pessoas que tenham res-
ponsabilidade na seguranca dos passageiros em situacdes de
emergéncia a bordo de navios ro-ro de passageiros devem
participar de uma formaco aprovada em técnicas de admi-
nistracdo de crises e de comportamento humano, como
estabelecido no paragrafo 5 da seccdo A-V/2, do Codigo
STCW.

9. As Administra¢tes devem assegurar que seja emitida
prova documental da formacgdo que tiver sido completada
para todas as pessoas consideradas qualificadas segundo as
disposicdes desta regra.

REGRA V/3
Requisitos minimos obrigatdrios para a formacio e a qualificacio de
comandantes, oficiais, subalternos e outras pessoas que servem em
navios de passageiros que nfio sejam «ro-ro »

1. Esta regra aplica-se aos comandantes, oficiais, subal-
ternos e outras pessoas que servem em navios de passageiros
que nfo sejam «ro-ro», empregados em viagens internacio-
nais. As Administracdes deverdo estabelecer a aplicabilidade
destas exigéncias ao pessoal que serve em navios de passa-
geiros empregados em viagens domésticas.

2. Antes de serem designados para exercer funcgdes
a bordo de navios de passageiros, os maritimos deve-
rdo ter concluido a formacao exigida pelos paragrafos 4 a
8 abaixo, de acordo com as suas capacitagcdes, Servicos e
responsabilidades.

3. Os maritimos aos quais seja exigido que sejam for-
mados de acordo com os paragrafos 4, 7 e 8 abaixo deverdo
a intervalos nféo superior a cinco anos realizar uma forma-
cdo apropriada de actualizac@o, ou ser-lhes exigido que
fornegam provas de terem obtido o padrdo de competéncia
exigido nos ultimos cinco anos.

4. As pessoas designadas nas tabelas mestras para auxi-
liar os passageiros em situagcoes de emergéncia a bordo dos
navios de passageiros deverdo ter concluido uma formagao
em gerenciamento de multidGes, como estabelecido na
seccdo A-V/3, paragrafo 1 do Codigo STCW.

5. Os comandantes, oficiais e outras pessoas designa-
das para exercer funcoes e atribuicdes especificas a bordo
de navios de passageiros deverdo ter concluido a formagéo
em familiarizagdo estabelecida na sec¢iio A-V/3, paragrafo
2 do Cdédigo STCW.

6. O pessoal que presta servigos directamente aos passa-
geiros a bordo de navios de passageiros devera ter concluido
a formacdo em seguranca estabelecida na secgdo A-V/3,
paragrafo 3 do Cadigo STCW.

7. Os comandantes, imediatos e todas as pessoas desig-
nadas para funcdes de imediata responsabilidade pelo
embarque e pelo desembarque de passageiros deverdo ter
concluido a, formacgdo aprovada em seguran¢a de passa-
geiros , como estabelecido na sec¢do A-V/3, paragrafo 4 do
Codigo STCW.

8. Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
subchefes de méaquinas e qualquer pessoa que tenha res-
ponsabilidade pela seguranca de passageiros em situacoes

de emergéncia a bordo de navios de passageiros deverdo ter
concluido aprovada formacao em administracdo de crises e
de comportamento humano, como estabelecido no paragrafo
5 da secc¢do A-V/2, do Codigo STCW.

9. As Administracdes deverdo assegurar que seja entre-
gue a toda pessoa que for qualificada de acordo com o
disposto nesta regra a prova documental da formacio que
concluiu.

CAPITULO VI
Funcades de Emergéncia, Seguranca do Trabalho, Pro-
tecdio, Assisténcia Médica e Sobrevivéncia

REGRA VI/1
Requisitos minimos obrigatdrios para familiarizacio, formacio e
instrucio basica em seguranca para todos os maritimos.
Os maritimos deverdo receber familiarizagdo e formacéo
ou instrugdo basica em seguranca de acordo com a secgéo
A-VI/1 do Cédigo STCW e devem atender o apropriado

padrdo de competéncia nele especificado.

REGRA VI/2
Requisitos minimos obrigatdrios para a emissao de certificado de
proficiéncia em embarcagiio de sobrevivéncia, embarcacoes de salva-
mento e embarcacoes rapidas de salvamento

1. Todos os candidatos a um certificado de proficién-
cia em embarcacdo de sobrevivéncia e embarcactes de
salvamento, com excepc¢do das embarcacdes rapidas de sal-
vamento, devem:

.1 ter, no minimo, 18 anos de idade;

.2 ter um aprovado servigo em navega¢do em mar
aberto de no minimo 12 meses ou ter realizado
um aprovado curso de formacZo e ter um apro-
vado servico em navegacdo em mar aberto de,
no minimo, seis meses; e

.3 satisfazer o padrao de competénciapara certificados
de proficiéncia em embarcac@o de sobrevivéncia
e em embarcagtes de salvamento, estabelecidos
nos paragrafos de 1 a 4 da seccdo A-VI/2 do
Codigo STCW.

2. Todos os candidatos a um certificado de proficiéncia
em embarcacdes rapidas de salvamento devem:

.1 ser portadores de certificado de proficiéncia em
embarca¢do de sobrevivéncia e embarcacdes
de salvamento, exceto embarcacdes rapidas de
salvamento;

.2 ter realizado um aprovado curso de formag@o; e

.3 satisfazer o padrdo de competéncia para certifica-
dos de proficiéncia em embarcacGes rapidas de
salvamento, estabelecidos nos paragrafos de 5 a
8 da secc¢do A-VI/2, do Cédigo STCW.

REGRA VI/3
Requisitos minimos obrigatorios para formacio em combatem incén-
dio avancado
1. Os maritimos designados para dirigir fainas de combate
a incéndio devem ter completado com sucesso uma formacéo
avancada em técnicas de combate a incéndio, com particular
énfase em organizac@o, taticas e comando, de acordo com as
disposicdes da secgdo A-VI/3 do Codigo STCW e satisfazer
o padrdo de competéncia nela especificado.
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2. Sempre que a formagdo em combate a incéndio avan-
cado ndo constar das qualificaces do certificado a ser
emitido, deve ser emitido um certificado especial ou prova
documental que indique, como apropriado, que o porta-
dor realizou um curso de formacio em combate a incéndio
avancado.

REGRA VI/4
Requisitos minimos obrigatdrios relatives a primeiros socorros médi-
cos e assisténcia médica

1. Os maritimos indicados para prestar os primei-
ros socorros médicos a bordo dos navios devem satisfazer
o padrdo de competéncia em primeiros socorros médicos,
estabelecido nos paragrafos de 1 a 3 da sec¢do A-VI/4, do
Codigo STCW.

2. Os maritimos indicados para assumir a assistén-
cia médica a bordo dos navios devem satisfazer o padrio
de competéncia em assisténcia médica a bordo dos navios,
especificado nos paragrafos de 4 a 6 da sec¢do A-VI/4, do
Codigo STCW.

3. Sempre que a formacgdo em primeiros socorros médi-
cos ou em assisténcia médica ndo constar das qualificacGes
do certificado a ser emitido, deve ser emitido um certificado
especial ou prova documental que indique, como apro-
priado, que o portador realizou um curso de formacgdo em
primeiros socorros médicos ou em assisténcia médica.

REGRA VI/5
Requisitos minimos obrigatorios para a emissio de certificados de
proficiéncia para oficiais de proteccio do navio

1. Todos os candidatos a um certificado de proficiéncia
como oficial de protec¢do do navio deverdo:

.1 ter um aprovado servigco em navegagdo em mar
aberto por um periodo nao inferior a 12 meses,
ou um apropriado servico em navegagdo em
mar aberto e ter conhecimento das operactes do
navio; e

.2 atender ao padrao de competéncia para a certifica-
¢do de proficiéncia como oficial de proteccéo do
navio, estabelecido na sec¢io A-VI/5, paragrafos
1 a4 do Cddigo STCW.

2. As Administra¢tes deverdio assegurar que seja emitido
um certificado de proficiéncia a toda pessoa que for conside-
rada qualificada de acordo com o disposto nesta regra.

3. Todas as Partes deverdo comparar os padroes de com-
peténcia que sao exigidos dos oficiais de protec¢io do navio
que sejam portadores de qualificagtes, ou que possam docu-
mentar que possuem qualifica¢cGes obtidas antes da entrada
em vigor desta regra, com aqueles especificados na secgéo
VI/5 do Codigo STCW para o certificado de proficiéncia, e
deverdo determinar a necessidade de exigir que estas pes-
soas actualizem suas qualificages.

4. Até 1.° de Julho de 2009, uma Parte pode continuar
a reconhecer as pessoas que sejam portadoras de qualifica-
¢oes ou que possam documentar que possuem qualificacdes
como oficiais de protec¢édo do navio obtidas antes da entrada
em vigor desta regra.

CAPITULO VII
Certificacio Alternativa

REGRA VII'1

Emissao de certificados alternativos

1. Nio obstante os requisitos para certificagéo estabele-
cidos nos capitulos IT e ITI deste Anexo, as Partes poderdo
decidir pela emissdo ou pela autorizagdo para emissdo de
outros certificados além daqueles mencionados nas regras
desses capitulos, desde que:

.1 as fun¢Ges associadas e os niveis de responsabili-
dade a constar dos certificados e dos endossos
sejam selecionados e idénticos aos menciona-
dos nas secgoes A-II/1; A- 11/2; A-II/3; A-I1/4;
A-TII/L; A-TI2; A-TII3; A-ITT/4 e A-IV/2 do
Cddigo STCW,

.2 os candidatos completem uma aprovada educacéo
e formacdo e satisfacam os requisitos para os
padroes de competéncia previstos nas secgdes
relevantes do Codigo STCW, como estabelecido
na seccdo A-VII/1 desse Codigo para as funcgoes
e niveis que serdo declarados nos certificados e
endossos;

.3 os candidatos completem um aprovado servigo
em navegacdo em mar aberto, apropriado ao
desempenho das fun¢Ges e niveis que serdo
declarados nos certificados. A dura¢do minima
desse servico em navegacao em mar aberto deve
ser equivalente a duragdo do servigo em navega-
¢do em mar aberto previsto nos capitulos II e III
deste anexo. No entanto, a durag¢do minima do
servigo em navegacao em mar aberto ndo devera
ser menor do que a prevista na se¢io A-VII/2 do
Cddigo STCW,

4 os candidatos a certificagdo para o desempenho
de fung¢des de navegacdo no nivel operacional
deverdo satisfazer os requisitos aplicaveis das
regras do capitulo IV, como apropriado, para
executar os servicos de radiocomunicagdes, de
acordo com o Regulamento de Radiocomunica-
coes; e

.5 os certificados sejam emitidos de acordo com os
requisitos da regra 1/9 e com as disposicdes
estabelecidas no capitulo VII do Codigo STCW.

2. Nenhum certificado sera emitido com amparo
neste capitulo a menos que a Parte tenha comunicado a
Organizacdo, conforme dispGe o artigo I'V e a regra 1/7.

REGRA VII/2

Certificacfio de maritimos

1. Todos os maritimos que exercem qualquer func¢éo ou
grupo de fungdes especificado nas tabelas A-II/1, A-I1/2,
A-I1/3 ou A-I1/4 do capitulo II ou nas tabelas A-ITI/1, A-II1/2
e A-ITI/4 do capitulo IIT ou A-IV/2 do capitulo I'V do Cédigo
STCW, devem possuir um certificado apropriado.
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REGRA VII/3
Principios que regem a expedicio de certificados alternativos

1. Uma Parte que decida emitir ou autorize a emissao de
certificados alternativos deve assegurar-se de que os seguin-
tes principios serdo observados:

.1 nenhum sistema de certificacdo alternativa sera
implantado a menos que assegure um grau de
seguranca no mar ¢ que tenha um efeito pre-
ventivo com relacdo a polui¢do, pelo menos
equivalentes aos daqueles fornecidos pelos
outros capitulos; e

.2 qualquer arranjo de certificac@o alternativa emitida
de acordo com as disposi¢tes deste capitulo,
devera permitir a intercambialidade dos certifi-
cados com os emitidos com amparo nos outros
capitulos.

2. O principio que permite o intercambio citado no para-
grafo 1 deve assegurar que:

.1 os maritimos certificados de acordo com os arran-
jos dos capitulos II e/ou III e aqueles certificados
com amparo no capitulo VII sejam capazes de
servir em navios que tenham tanto as formas
tradicionais como outras formas de organizagdo
debordo; e

.2 os maritimos néo sejam formados para tipos espe-
cificos de instala¢des de bordo, de tal modo que
venham a ter prejudicada sua habilidade para
empregar seus conhecimentos em qualquer tipo
de instalag@o.

3. Na emissdo de qualquer certificado com amparo nas
disposi¢des deste capitulo, os seguintes principios deverio
ser considerados:

.1 a emissdo de certificados alternativos ndo sera
usada para:

.1 reduzir o nimero de tripulantes a bordo;

.2 diminuir a integridade da profissdo ou as qua-
lificagGes dos maritimos, ou

.3 justificar a atribui¢éo de servicos combinados
de oficiais do servico de quarto de convés e
de maquinas, a um Unico portador de certifi-
cado durante um quarto especifico; e

.2 a pessoa em funcdo de comando sera designada
como comandante; a posicdo legal e a autori-
dade do comandante, e de outros tripulantes, néo
serao afetadas adversamente pela implantac@o
de qualquer arranjo de certificagzo alternativa.

4. Os principios contidos nos paragrafos 1 e 2 destaregra
deverdo assegurar que sera preservada a competéncia, tanto
dos oficiais de convés quanto dos de maquinas.

CAPITULO VIII
Servico de Quarto

REGRA VIII/1
Aptidao para o servico

Cada Administracdo deve, com intuito de prevenir a
fadiga:

.1 estabelecer e fazer com que sejam cumpridos
periodos de descanso para o pessoal que faz o
servico de quarto; e

.2 exigir que o sistema de servicos de quarto seja orga-
nizado de modo que a eficiéncia do pessoal que
faz o servigco nio seja prejudicada pela fadiga e
que os quartos sejam organizados de tal modo
que o primeiro quarto, no inicio da viagem, e os
subsequentes quartos para revezamento, sejam
suficientes para o descanso, de modo a deixar o
pessoal apto para o servigo.

REGRA VIII/2

Arranjos dos servicos de quarto e principios a serem observados

1 As Administracdes deverdo direccionar a atengfo das
companhias, comandantes, chefes de maquinas e de todo o
pessoal que faz o servigo de quarto para os requisitos, prin-
cipios e directrizes estabelecidos no Codigo STCW, os quais
deverdo ser observados para assegurar que um Servico ou
servicos de quarto continuamente seguros, apropriados as
circunstdncias e condi¢des predominantes, sejam sempre
mantidos em todos os navios que operam na navegacao em
mar aberto, o tempo todo.

2. As Administragdes devem exigir que cada coman-
dante de navio assegure que os arranjos dos servicos de
quarto sejam adequados para manter o Servi¢o ou servi-
cos de quarto continuamente seguros, levando em conta as
circunstancias e condi¢des predominantes e que, sob a orien-
tacdo geral do comandante:

.1 os oficiais encarregados de servico de quarto de
navegagao sejam responsaveis pela seguranca
da navegacao durante seus periodos de servigo,
quando deverdo estar o tempo todo fisicamente
presentes no passadico ou em locais directa-
mente ligados ao passadico, tais como o camarim
de cartas ou a estacdo de controle do passadico;

.2 os operadores de radiocomunicacdes sejam
responsaveis por manter um servico de
radiocomunicagdes continuo nas frequéncias
apropriadas, durante seus periodos de servigo;

.3 os oficiais encarregados de servico de quarto nas
maquinas, como define o Codigo STCW, devem,
sob a direccdo do chefe de maquinas, estar
disponiveis para atender imediatamente aos
compartimentos de maquinas e, quando neces-
sario, devemn estar fisicamente presentes nos
compartimentos de maquinas, durante o periodo
em que for o responsavel; e

4 um apropriado e efetivo servico ou servigos de
quarto apropriados e eficazes sejam mantidos
para fins de segurancga todo o tempo em que o
navio permanecer amarrado a boia ou funde-
ado e, se o navio estiver transportando carga
perigosa, a organizacdo de tal quarto ou quartos
de vigilancia devera levar em conta a natureza,
quantidade, embalagem e estivagem da carga
perigosa e de quaisquer condigbes especiais
predominantes a bordo, flutuando ou atracado.
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EMENDAS DE 1995 A0 ANEXO A CONVENCAO
INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE
FORMACAO, DE CERTIFICACAO E DE SERVICO
DE QUARTOS PARA OS MARITIMOS, 1978,
(STCW), ADOPTADOS NA CONFERENCIA DE
PARTES QUE TEVE LUGAR DE 26 DE JUNHO
A7 DE JULHO DE 1995, EM LONDRES

Anexo n.° 1 a acta Final da Conferéncia

Adopg¢do das emendas de 1995 ao anexo a convengao
intemacional sobre Normas de Formac?o, de certificacdo e
de servico de quartos para maritimo, 1978

A conferéncia:

Nos termos do artigo XII (1) (b) da conveng#o internacio-
nal sobre normas de Formacio, de certificacao e de servigos
de quartos para os Maritimos, 1978 (daqui em diante desig-
nado «convengdo», relativo ao procedimento de emenda da
Convencéo por uma Conferéncia das Partes;

Tendo considerado as emendas ao anexo a Convengéo
propostas e distribuidas aos membros da Organizacio e a
todas as Partes a Convencdo, com a finalidade de substituir
o texto existente do anexo a Convengao:

1. Adopta, nos termos do artigo XII (1) (b) (ii) da
Convencdo, como emendas ao anexo a Convencéo, o texto
constante no anexo a presente resolucéo.

2. Determina, em conformidade com o artigo XII (1) (a)
(vii) 2 da Convencéo, que as emendas em anexo ao presente
documento deverdo ser consideradas como tendo sido adop-
tadas em 1 de Agosto de 1996, a menos que, anteriormente
a essa data, mais de um ter¢o das Partes a Convengédo ou
um conjunto de Partes & Convengdo cujas frotas mercantes
representem no total um minimo de 50% da tonelagem de
arqueacdo bruta da frota mundial dos navios de comércio
com arqueacgdo bruta igual ou superior a 100 t, tenham noti-
ficado o Secretario Geral que se opde as emendas.

3. Convida as Partes a tomar em devida nota que, nos ter-
mos do artigo XII (1) (a) (ix) da Convencéo, as emendas em
anexo ao presente documento deverado entrar em vigor em 1
de Fevereiro de 1997, apds terem sido consideradas aceites
em conformidade com o paragrafo 2 anterior.

ANEXO
Emendas ao anexo a Convencao Internacional sobre
Normas de Formacio, de Certificaciio e de Servico de
Quartos para os Maritimos, 1978.

CAPITULOI
Disposicoes Gerais

REGRAI/1

Definicoes e clarificacoes

1. Para efeitos de aplicacdo da Convencéo, salvo dispo-
sicdo expressa em contrario:
1) «Regras» designa as regras constantes do anexo a
Convengao;
2) «Aprovado» significa aprovado pela Parte, con-
forme as presentes regras;

3) «Comandante» designa a pessoa responsavel pelo
comando de um navio;

4) «Oficial» designa um membro da tripulagdo, com
excepcdo do comandante, assim designado pelas
leis ou regulamentos nacionais ou, na auséncia
dessa designacdo, pelas convencdes colectivas
ou pelo costume;

5) «Oficial de convés» designaum oficial qualificado,
em conformidade com o estipulado no capitulo
II da Convencio;

6) «Imediato» designa o oficial cujo posto vem
imediatamente a seguir ao de comandante e ao
qual competira o comando do navio em caso de
incapacidade do comandante;

7) «Oficial de maquinas» designa um oficial quali-
ficado, em conformidade com o estipulado no
capitulo III da Convencgéo;

8) «Chefe de maquinas» designa o oficial de maqui-
nas principal, responsavel pela instalagdo
propulsora mecanica, bem como pela condug@o
e manutencao das instalagGes mecéanicas e eléc-
tricas do navio;

9) «Segundo-oficial de mdquinas» designa o oficial
de maquinas cujo posto vem imediatamente
a seguir ao de chefe de maquinas e ao qual
competira a responsabilidade pela instalagdo
propulsora mecénica, bem como pela condu-
¢do e manutengdo das instalagGes mecanicas e
eléctricas do navio, em caso de incapacidade do
chefe de maquinas;

10) «Praticante de maquinas» designa uma pessoa
que esta a receber formacgdo para oficial de
maquinas e assim designada pelas leis ou regu-
lamentos nacionais;

11) «Operador de rddioy» designa uma pessoa titular
de um certificado apropriado emitido ou reco-
nhecido pela Administra¢do, em conformidade
com o estipulado no Regulamento das Radioco-
municagoes;

12) «Maritimo da mestranga e marinhagens> designa
um membro da tripula¢io do navio, com excep-
¢do do comandante ou dos oficiais;

13) «Viagens costeiras» designa as viagens efectu-
adas nas proximidades de uma Parte, tal como
definido por essa Parte;

14) «Poténciapropulsoray designaapoténcia de saida
maxima continua e total, expressa em kilowatts,
debitada por todas as maquinas propulsoras
principais do navio, que consta do certificado de
registo do navio ou de outro documento oficial;

15) «Tarefas relativas ao servigo radioeléctrico»
designa, nomeadamente e conforme apro-
priado, a escuta, a manutenc¢io e as reparagoes
técnicas executadas em conformidade com o
Regulamento das Radiocomunicagdes, a Con-
vencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar e, segundo o critério de cada
Administracdo, as recomendacgdes pertinentes
da Organizac@o;
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16) «Petroleiro» designa um navio construido e uti-
lizado para o transporte de petréleo e produtos
petroliferos a granel,

17) «Navio quimico» designa um navio construido
ou adaptado para o transporte a granel de quais-
quer produtos quimicos liquidos enumerados no
capitulo 17 do Codigo para a Construcéo e Equi-
pamento de Navios que Transportem Produtos
Quimicos Perigosos a Granel (International
Bulk Chemical Code);

18) «Navio de transporte de gas liquefeitoy» designa
um navio construido ou adaptado e utilizado
para o transporte a granel de quaisquer dos gases
liquefeitos ou de outros produtos enumerados
no capitulo 19 do Cddigo para a Construcio e
Equipamento de Navios Que Transportem Gases
Liquefeitos a Granel (International Gas Carrier
Code);

19) «Navio ro-ro de passageiros» designa um navio
de passageiros com espacos de carga rolada ou
compartimentos de categoria especial, conforme
definido pela Convencdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, e
emendas posteriores;

20) «Mes» designa um més de calendario ou 30 dias
compostos por periodos inferiores a um més;

21) «Codigo STCW» designa o Cddigo sobre Normas
de Formacio, de Certificacdo e de Servigco de
Quartos para os Maritimos, conforme adoptado
pela Resolugdo n.° 2 da Conferéncia de 1995 e
eventuais emendas posteriores;

22) «Fungdo» designa um conjunto de tarefas, servi-
cos eresponsabilidades especificadas no Cédigo
STCW necessarias para a operacdo do navio, a
salvaguarda da vida humana no mar ou a protec-
¢do do meio ambiente marinho;

23) «Companhia» designa o proprietario do navio
ou qualquer outra organizacio ou pessoa, tal
como o gestor ou afretador a casco nu, a quem
o proprietario do navio tenha atribuido a res-
ponsabilidade pela operagdo do navio e que, ao
assumir tal responsabilidade, tenha acordado
em assumir todas as tarefas e responsabilidades
impostas a companhia pelas presentes regras;

24) «Certificado apropriado» designa um certificado
emitido e autenticado em conformidade com
as disposicdes do presente anexo habilitando o
seu legitimo titular a desempenhar a capacidade
e a executar as fungdes previstas ao nivel de
responsabilidade nele especificadas, a bordo de
um navio do tipo, arqueacdo, poténcia e meios
de propulsdo considerados durante a viagem
particular em causa,

25) «Servigo de mar» designa um servi¢o a bordo de
um navio relevante para a emisséo de um certifi-
cado ou outra qualificag@o.

2. As presentes regras sdo complementadas pelas dispo-
sicoes obrigatérias constantes da parte A do Cédigo STCW
e:

1) Qualquer referéncia a um requisito de uma regra
constitui também uma referéncia a seccdo cor-
respondente da parte A do Codigo STCW;

2) Na aplicagdo das prementes regras, as recomen-
dacdes e notas explicativas conexas contidas na
parte B do Codigo STCW devem ser tomadas
em consideracdo, na medida do possivel, com
vista a obter-se, a escala mundial, uma maior
uniformidade na implementacgéo das disposi¢des
da Convengio;

3) As emendas a parte A do Codigo STCW deverao
ser adoptadas, entrar em vigor e produzir efeitos
de acordo com as disposi¢des do artigo XII da
Convencdo respeitantes ao procedimento de
emenda aplicavel ao anexo;

4) As emendas a parte Baio Codigo STCW deverdao
ser efectuadas pelo Comité de Seguranca Mari-
tima, em conformidade com as suas regras de
procedimento.

3 As referéncias feitas no artigo VI da Convencdo a
«Administragdo» e a «Administracdo que os emite» ndo
deverdo ser interpretadas como limitacdo do direito das
Partes de emitir e autenticar certificados, em conformidade
com o disposto nas presentes regras.

REGRA 1/2
Emissao e autenticaciio de certificados

1. Os certificados deverdo ser redigidos na lingua ou lin-
guas oficial (ais) do pais emissor. Se a lingua utilizada ndo
for o inglés, o texto devera incluir uma tradugfo para essa
lingua.

2. Relativamente aos operadores de radio, as Partes
podem:

1) Incluir os conhecimentos adicionais requeridos
pelas regras aplicaveis no exame para emissao
de um certificado, em conformidade com o
Regulamento das Radiocomunicagdes; ou

2) Emitir um certificado separado, indicando que o
titular possui os conhecimentos adicionais exi-
gidos pelas regras aplicaveis.

3 A autenticacdo exigida pelo artigo VI da Convencéo
para atestar a emissdo de um certificado devera apenas ser
emitida se todos os requisitos da Convengao tiverem sido
observados.

4. De acordo com os critérios de uma Parte, as auten-
ticagdes podem ser incluidas no modelo dos certificados
emitidos conforme a sec¢do A-I/2 do Cadigo STCW. Em
caso de tal inclusdo, o modelo utilizado devera ser o defi-
nido no paragrafo 1 da seccdo A-I/2. Se a autenticagdo for
efectuada de outro modo, o modelo da autenticacio devera
ser o definido no paragrafo 2 dessa seccio.

5. Uma Administra¢io que reconheca um certificado nos
termos da regra 1/10 devera autenticar esse certificado, por
forma a atestar o seu reconhecimento, a autentica¢o devera
apenas ser emitida se todos os requisitos da Convengao tive-
rem sido observados. O modelo da autenticacido devera ser
o definido no paragrafo 3 da sec¢do A-1/2 do Codigo STCW.

6. As autenticacoes referidas nos paragrafos 3,4 e 5:

1) Podem ser emitidas como documentos separados;
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2) Deverao ser numeradas de modo univoco, excepto
as autenticacbes que atestem a emissdo de um
certificado, em que o ntimero atribuido pode ser
o mesmo do certificado, desde que o numero
seja univoco;

3) Deverdo caducar logo que a validade do certifi-
cado autenticado expire ou este seja cassado,
suspenso ou cancelado pela Parte que o emitiu e,
em qualquer caso, ap s um periodo néo superior
a cinco anos apos a data da sua emissao.

7. A capacidade na qual o titular de um certificado esta
autorizado a desempenhar a bordo devera ser identificada
no modelo de autenticagdo em termos idénticos aos que
sdo utilizados pela Administracdo na fixacdo da lotacdo de
seguranga.

8. As Administracdes podem utilizar um modelo dife-
rente do definido na sec¢do A-I/2 do Cdodigo STCW, desde
que, como condi¢do minima, a informacéo obrigatdria seja
apresentada em caracteres romanos e algarismos arabes,
sendo contudo aceites as variacGes permitidas em conformi-
dade com o disposto na sec¢io A-I/2.

9. Sem prejuizo do dispostono paragrafo 5 da regra 1/10,
os certificados requeridos pela Convencido devem ser man-
tidos disponiveis, na sua forma original, a bordo do navio
onde o titular desempenha as suas funcGes.

REGRAI/3

Principios por que se devem reger as viagens costeiras

1. Ao definir, para efeitos da Convencio, as viagens cos-
teiras, nenhuma Parte devera imp or requisitos mais rigorosos
em matéria de formacdo, de experiéncia ou de certificacdo
aos maritimos que prestam servigo em navios autorizados
a arvorar a bandeira de outra Parte e que efectuam tais via-
gens do que os exigidos aos maritimos que prestam servigos
em navios autorizados a arvorar a sua propria bandeira. Em
caso algum devera tal Parte impor requisitos mais rigorosos
aos maritimos que prestam servico em navios autorizados a
arvorar a bandeira de outra Parte do que os prescritos pela
Convencéo para os navios nao afectos a viagens costeiras.

2. No que respeita aos navios autorizados a arvorar a
bandeira de uma Parte que efectuam regularmente viagens
costeiras nas proximidades da costa de uma outra Parte, a
Parte cuja bandeira o navio esta autorizado a arvorar devera
impor requisitos em matéria de formacdo, de experiéncia
e de certificacdo aos maritimos que exercem funcdes nes-
ses navios pelo menos equivalentes aos impostos pela Parte
nas proximidades de cuja costa o navio opera, desde que
ndo ultrapassem os requisitos da Convencéo estabelecidos
para navios nao afectos a viagens costeiras. Os maritimos
que exer¢am fun¢des num navio que, durante a sua viagem,
ultrapasse o que estd definido por uma Parte como via-
gens costeiras, e entre em aguas nédo abrangidas por aquela
defini¢do, deverdo cumprir os requisitos de competéncia
apropriados da Convencgao.

3. Qualquer Parte pode conceder a um navio autorizado
a arvorar a bandeira os beneficios previstos nas disposi-
¢oes da Convencao relativas a viagens costeiras, quando tal
navio efectue regularmente, nas proximidades da costa de
um Estado que nao € Parte, viagens costeiras, tal como defi-
nido por essa Parte.

4 As Partes que definam viagens costeiras em conformi-
dade com os requisitos da presente regra deverdo comunicar
ao Secretario Geral, nos termos da regra 1/7, os pormenores
das disposi¢des adoptadas.

5. Nada do disposto na presente regra limitara, de qual-
quer modo, a jurisdi¢do de qualquer Estado, quer seja ou nédo
Parte a Convengao.

REGRA /4
Procedimentos de inspeccio

1. As inspec¢bes efectuadas nos termos do artigo X
por inspectores devidamente autorizados para esses efeitos
deverdo limitar-se ao seguinte:

1) Verificar, de acordo com o paragrafo (1) do artigo
X, se todos os maritimos que exercem funcoes
a bordo e que sdo obrigados pela Convencéo a
possuir certificados s@o titulares de um certifi-
cado apropriado ou de uma dispensa valida, ou
apresentam prova documental de que foi efectu-
ado pedido de autenticagédo a Administra¢ao, nos
termos do paragrafo 5 daregraI/10;

2) Verificar se o niimero e os certificados dos mari-
timos que exercem fingdes a bordo estdo em
conformidade com os requisitos de lotacdo de
seguranca fixada pela Administragéo; e

3) Avaliar, de acordo com a sec¢do A-I/4 do Codigo
STCW, a aptiddo dos maritimos embarcados
no navio para cumprir as normas relativas ao
servico de quartos, tal como exigido pela Con-
vencéo, caso hajarazdes para suspeitar que essas
normas n@o estdo a ser observadas em virtude
de se ter verificado qualquer uma das seguintes
ocorréncias:

3.1) O navio esteve envolvido num abalroamento,
naufidgio ou encalhe; ou

3.2) Onavio, quando a navegar, fundeado ou atracado,
efectuou uma descarga de substancias ilegal nos
termos de qualquer convencéo internacional; ou

3.3) O navio manobrou de um modo iregular ou
perigoso, néo respeitando as nonmas de organi-
zacdo do trafego adoptadas pela Organizacdo ou
as praticas e os procedimentos de navegac¢io em
condi¢des de seguranca; ou

3.4) O navio esta a ser operado por forma a constituir
um perigo para as pessoas, os bens ou o meio
ambiente.

2. As deficiéncias que podem constituir um perigo para
as pessoas, os bens ou o meio ambiente incluem o seguinte:

1) Maritimos que deverao ser titulares de certificados,
sem um certificado apropriado, uma dispensa
valida ou prova documental de que foi efectu-
ado pedido de autenticagédo a Administra¢ao, nos
termos do paragrafo 5 daregra I/10.

2) Incumprimento dos requisitos de lotagao de segu-
ran¢a da Administraco;

3) O modo como esta organizado o servigo de quartos
de navegacdo ou de maquinas no esta de acordo
com as exigéncias estabelecidas para esse navio
pela Administrag@o;
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4) Auséncia num quarto de pessoa qualificada para
operar o equipamento indispensavel a seguranca
da navegacdo, a seguranca das radiocomunica-
¢oes ou a prevencio da polui¢do maritima; e

5) Impossibilidade de dispor, para o primeiro quarto
no inicio de uma viagem e para os quartos subse-
quentes, de pessoal suficientemente descansado
e pronto para o servigo de quartos.

3. Uma Parte que efectua uma inspecc¢éo s6 podera justi-
ficar a retengédo de um navio efectuada nos termos do artigo
X desde que ndo tenham sido corrigidas qualquer das ano-
malias referidas no paragrafo 2 e na medida em que essa
Parte tenha determinado que as mesmas constituem um
perigo para as pessoas, os bens ou o meio ambiente.

REGRAI/5
Disposicdes nacionais

1. As Partes deverdo implementar processos e pro-
cedimentos para a investigacdo imparcial de qualquer
comunicagfo de incompeténcia, acto ou omisséo que possa
por directamente em perigo a seguranca da vida humana ou
dos bens materiais no mar ou do meio ambiente marinho por
parte dos titulares de certificados ou de autenticacGes emiti-
dos por essa Parte, no desempenho das fun¢oes definidas nos
seus certificados, assim como para a cassacdo, suspensao ou
cancelamento de tais certificados por tais razdes e para a pre-
vencdo de fraudes.

2. As Partes deverdo definir penalidades ou sangdes
disciplinares para os casos nos quais as disposi¢cdes das
respectivas legisla¢Ges nacionais que implementem o cum-
primento da Convengéo nio sejam respeitadas por parte dos
navios autorizados a arvorar a sua bandeira ou por parte dos
maritimos legalmente certificados pela Parte.

3. De um modo particular, as penalidades e sancdes dis-
ciplinares atras referidas deverdo ser prescritas e aplicadas
NOS casos em que:

1) Uma companhia ou um comandante tenha empre-
gado qualquer pessoa que nao seja titular de um
certificado previsto na Convengao;,

2) Um comandante tenha autorizado o desempenho
de quaisquer func¢des ou servico, em qualquer
capacidade para a qual seja exigivel a certifi-
cacdo, por pessoa ndo titular de um certificado
apropriado, de uma dispensa valida ou da prova
documental exigida pelo paragrafo 5 da regra
1/10;

3) Uma pessoa tenha obtido um emprego a bordo por
meios fraudulentos ou falsificacio de documen-
tos, para o desempenho de quaisquer fungdes ou
servigco, em qualquer capacidade, para o qual as
presentes regras exijam a posse de um certifi-
cado ou dispensa valida.

4. Uma Parte na jurisdi¢do da qual se encontre uma com-
panhia ou qualquer pessoa que, com base em indicios claros,
tenha sido responséavel ou tenha conhecimento de qualquer
incumprimento aparente das disposi¢des da Convengéo

referidas no paragrafo 3 anterior devera prestar toda a sua
possivel colaboragdo a qualquer Parte que manifeste a sua
intencdo de proceder judicialmente na érea da sua jurisdic@o.

REGRA /6
Formacio e avaliacio
1. Cada Parte devera garantir que:

1) A formac@o e a avaliagdo dos maritimos, exigidas
nos termos da Convencdo, sdo administradas,
supervisionadas e controladas de acordo com o
disposto na secc¢do A-I/6 do Codigo STCW; e

2) Os responsaveis pela formagdo e avaliagdo da
competéncia dos maritimos, exigidas nos ter-
mos da Convenc¢do, possuem as qualificagdes
adequadas, em conformidade com o disposto
na sec¢do A-I/6 do Cdodigo STCW, para o tipo e
nivel de formacao ou avalia¢io envolvida.

REGRAT/7
Comunicacio da informacio

1. Para além da comunica¢do obrigatéria da informa-
¢do nos termos do artigo IV, cada Parte devera fornecer ao
Secretario-Geral, nos prazos e no formato estipulados na sec-
¢do A-I/7 do Codigo STCW, quaisquer outras informacdes
que possam ser exigidas pelo Cddigo sobre outras medidas
tomadas pela Parte, com vista a implementar e garantir o
cumprimento completo e total da Convencéo.

2. Apos arecepgdo da totalidade da informag@o, nos ter-
mos do artigo I'V e da sec¢do A-I/7 do cddigo STCW, e que a
informacdo confirme a total implementac¢éo e cumprimento
da Convencao, o Secretario Geral devera apresentar um rela-
torio, para o efeito, ao Comité de Seguranga Maritima.

3. Apos a subsequente confirmacdo pelo Comité de
Seguran¢a Maritima, nos termos dos procedimentos adopta-
dos pelo Comité, de que a informacgéo prestada demonstra o
total e completo cumprimento das disposi¢des da Conveng@o:

1) O Comité de Seguranga Maritima devera identifi-
car as Partes em causa; e

2) As outras Partes poderdo, nos termos das regras 1/4
e I/10, aceitar, em principio, que os certificados
emitidos directamente ou em sua representagéo
das Partes identificadas no paragrafo 3.1) se
encontram em conformidade com a Convencao.

REGRALS
Normas de qualidade

1. Cada Parte devera garantir que:

1) Nos termos da secgdo A-I/8 do Codigo STCW, as
actividades de formacdo, avaliacdo de compe-
téncia, certificacdo, autenticacdo e revalidagdo
de documentos efectuadas por organismos néo
governamentais ou entidades sob a sua autori-
dade sdo controladas de modo continuo através
de um sistema de normas de qualidade, de modo
a garantir a obtencdo dos objectivos definidos,
incluindo os que digam respeito as qualificacdes
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e experiéncia dos instrutores e responséaveis pela
avaliacdo de competéncia; e
2) Quando tais actividades forem executadas por
organismos ou entidades governamentais,
devera ser implementado um sistema de normas
de qualidade.

2. Cada Parte devera ainda garantir que uma avalia¢do
€ periodicamente realizada, de acordo com as disposi¢des
constantes na seccdo A-I/8 do Cédigo STCW, por pessoas
qualificadas que ndo estejam envolvidas directamente nas
actividades por si avaliadas.

3. A informacao relativa a avaliacio requerida no para-
grafo 2 devera ser comunicada ao Secretario-Geral.

REGRA1/9
Normas de aptidao fisica Emissio e registo de certificados

1. Cada Parte devera estabelecer nommas de aptiddo
fisica para os maritimos, especialmente quanto a acuidade
visual e auditiva.

2. Cada Parte devera assegurar que os certificados sdo
emitidos exclusivamente aos candidatos que satisfacam os
requisitos da presente regra.

3. Os candidatos a certificacdo deverdo apresentar pro-
vas satisfatorias:

1) Da sua identidade;

2) De que a sua idade ndo € inferior a definida naregra
relevante para o certificado a que se candidatam;

3) De satisfazerem as normas de aptidao fisica, espe-
cialmente no que se refere a acuidade visual e
auditiva definida pela Parte, e de serem titulares
de documento valido atestando a sua aptidao
fisica, emitido por um médico qualificado, devi-
damente reconhecido pela Parte;

4) De terem concluido o servigo de mar e qualquer
outra formacdo obrigatoria, nos termos das pre-
sentes regras, para obtencg&o do certificado a que
se candidatam; e

5) De satisfazerem as normas de competéncia defini-
das pelas presentes regras para as capacidades,
funcdes e niveis que devam ser identificados na
autenticacg@o do certificado.

4. Cada Parte compromete-se a:

1) Manter um registo, ou registos, de todos os certi-
ficados e autenticactes relativos a comandantes
e oficiais e, conforme apropriado, para os mari-
timos da mestranca e marinhagem, que séo
emitidos, tenham caducado, sido revalidados,
suspendidos, cancelados ou os dados como per-
didos ou destruidos, assim como das dispensas
emitidas; e

2) Fornecer informagdes sobre o estado de tais cer-
tificados, autenticactes e dispensas as outras

Partes e companhias que requeiram a verificagéo
da autenticidade e validade dos certificados que
lhes sejam apresentados pelos maritimos para
reconhecimento dos seus certificados nos termos
daregraI/10 ou para efeitos de emprego a bordo
de um navio.

REGRA /10

Reconhecimento de certificados

1. Cada Administracdo devera garantir o cumprimento
das disposicGes da presente regra, de modo a reconhecer,
por autenticagdo, nos termos do pardgrafo 5 da regra I/2,
um certificado emitido directamente, ou em sua representa-
¢do, por outra Parte a um comandante, oficial ou operador
de radio e que:

1) A Administragao tenha confirmado, através de
todos os meios necessarios, os quais podem
incluir a inspecc¢io das instalacdes e procedi-
mentos, que os requisitos relativos as normas de
competéncia, a emissdo e autenticacao de certifi-
cados e amanutencio do registo dos certificados
sdo cumpridos na totalidade; e

2) Seja acordado com a Parte interessada uma rapida
notificacdo sobre qualquer alteragdo significa-
tiva nos métodos de formacao e certificacdo em
vigor nos termos da Convencao.

2. Deverdo ser implementadas medidas tendentes a
garantir que os maritimos que apresentem, para reconhe-
cimento, certificados emitidos nos termos das regras I1/2,
II1/2 ou III/3, ou emitidos nos termos da regra VII/1 ao nivel
de gestdo, conforme definido no Cadigo STCW, possuem
um conhecimento apropriado da legislacdo maritima da
Administracdo relevante para as fungdes que sdo autoriza-
dos a desempenhar.

3. A informagdo transmitida e as medidas acordadas
nos termos da presente regra deverdo ser comunicadas ao
Secretario Geral, em conformidade com o disposto na regra
/7.

4. Nio deverao ser reconhecidos os certificados emitidos
directamente ou sob a autoridade de um Estado ndo Parte.

5. Sem prejuizo dos requisitos do paragrafo 5 daregral/2,
uma Administracdo pode, se as circunstancias assim o exigi-
rem, permitir que um maritimo desempenhe fin¢des numa
capacidade, com excepc¢do das fincoes de oficial radiotéc-
nico ou operador de radio, salvo conforme estipulado no
Regulamento das Radiocomunicagdes, durante um periodo
ndo superior a trés meses a bordo de um navio autorizado a
arvorar a sua bandeira, se for titular de um certificado apro-
priado e valido emitido e autenticado por outra Paite para
utilizacdo a bordo dos navios dessa Parte, mas que ainda
nio tenha sido autenticado, de modo a torna-lo apropriado
para o desempenho de fun¢des a bordo de navios autoriza-
dos a arvorar a bandeira da Administracdo. A pedido, devera
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ser prontamente apresentada prova documental do pedido de
autenticacdo a Administracéo.

6. Os certificados e autenticages emitidos por uma
Administracdo, nos termos deste regra, para reconhecimento
deum certificado emitido por outra Parte, ou atestando o seu
reconhecimento, ndo deverdo ser utilizados como base para
reconhecimento posterior por outra Administragao.

REGRA I/11
Revalidacio de certificados

1. Os comandantes, oficiais e operadores de radio pos-
suidores de certificados emitidos ou reconhecidos, nos
termos de qualquer capitulo da Convengfo, com excepgao
do capitulo VI, que prestem servico de mar ou que desejem
retornar ao servico de mar ap6s um periodo de permanéncia
em terra deverdo, com vista a continuar a ser reconhecidos
como aptos para o servigo de mar, a intervalos néo superio-
res a cinco anos:

1) Satisfazer as normas de aptiddo fisica estipuladas
naregral/9; e

2) Garantir a continuidade da sua competéncia profis-
sional, nos termos da sec¢do A-I/11 do Cédigo
STCW.

2. Os comandantes, oficiais e operadores de radio deve-
rdo, com vista a prosseguirem o seu servi¢o de mar a bordo
de navios em relacdo aos quais, por acordo intemacional,
tenham sido definidos requisitos de formac@o especiais, con-
cluir com sucesso a formacao relevante aprovada.

3. Cada Parte devera comparar as normas de competéncia
que sdo exigidas aos candidatos para os certificados emiti-
dos antes de 1 de Fevereiro de 2002 com as especificadas
na parte A do Cddigo STCW para o certificado apropriado e
determinar a eventual necessidade de exigir aos titulares de
tais certificados a frequéncia de formacéo de reciclagem ou
actualizacdo de conhecimentos ou a sua avalia¢do.

4. A Parte, apds consulta as entidades interessadas,
devera formular ou promover a formulagéo de uma estrutura
de cursos de reciclagem ou actualizagéo de conhecimentos,
nos termos da sec¢do A-I/11 do Cadigo STCW.

5. Para efeito da actualizacdo dos conhecimentos dos
conhecimentos dos comandantes, oficiais e operadores de
radio, cada Administracio devera promover e assegurar a
distribui¢do dos textos das dltimas alteraces aos regula-
mentos nacionais e intemacionais sobre a salvaguarda da
vida humana no mar e a protec¢do do meio ambiente mari-
nho pelos navios autorizados a arvorar a sua bandeira.

REGRAI/12
Utilizacao de simuladores
1. As normas de funcionamento e outras disposi¢des
constantes da secgdo A-I/12, assim como quaisquer outros
requisitos definidos na parte A do Cédigo STCW para qual-
quer certificado, deverfio ser cumpridas no que respeita:
1) A formag@o obrigatéria com simuladores;

2) A qualquer avaliagdo de competéncia requerida
pela parte A do Codigo STCW que seja efectu-
ada com recurso a simulador; e

3) A quaisquer demonstragdes, através de simulado-
res, de continuacdo da competéncia requeridas
pela parte A do Cdodigo STCW.

2. Os simuladores cuja instalag@o ou inicio de utilizagéo
seja anterior a 1 de Fevereiro de 2002 podem ser isentados
do cumprimento total das normas de funcionamento refe-
ridas no paragrafo 1, conforme critério exclusivo da Parte
interessada.

REGRA I/13
Conducio de ensaios

1. As presentes regras ndo impedem qualquer Admi-
nistracdo de autorizar os navios autorizados a arvorar a sua
bandeira a participar em ensaios.

2. Para efeito; desta regra, o termo «ensaio» significa
uma experiéncia ou uma série de experiéncias conduzidas
durante um periodo de tempo limitado, que podem envol-
ver a utiliza¢do de sistemas automaticos ou integrados, com
vista a avaliar métodos altemativos de execucdo de tarefas
especificas ou o cumprimento de disposi¢bes particulares
definidas pela Convencio e que proporcionem, pelo menos,
omesmo nivel de seguranca e de prevencéo da poluigéo esti-
pulado pelas presentes regras.

3 A Administragdo que autorizar navios a participar em
ensaios devera assegurar-se, de que tais ensaios sfo conduzi-
dos de modo a proporcionar, pelo menos, o mesmo nivel de
seguranca e de prevenc¢do da poluigdo estipulado pelas pre-
sentes regras. Os ensaios deverdo ser conduzidos de acordo
com as regras adoptadas pela Organizacio.

4. Os pormenores relativos aos ensaios deverdio ser
comunicados & Organiza¢io tdo rapidamente quanto possi-
vel, mas nunca menos de seis meses antes da data definida
para inicio dos ensaios. A Organizacio devera distribuir a
todas as Partes os pormenores desses ensaios.

5. Os resultados dos ensaios autorizados nos termos
do paragrafo 1, assim como quaisquer recomendacdes que
a Administracdo entenda emitir em relacdo a tais resulta-
dos, deverdo ser comunicados a Organizacgéo, a qual devera
transmitir tais resultados e recomendacdes a todas as Partes.

6. Qualquer Parte que tenha quaisquer objecc¢des a deter-
minados ensaios autorizados nos termos desta regra deve
comunicar tais objec¢des a Organizagdo, tdo rapidamente
quanto possivel. A Organiza¢io devera distribuir os porme-
nores das objecgdes a todas as Partes.

7. Uma Administra¢cdo que tenha autorizado um ensaio
devera respeitar as objec¢des recebidas das outras Partes
relativamente a esses ensaios, ordenando aos navios auto-
rizados a arvorar a sua bandeira a ndo efectuarem ensaios
enquanto navegarem nas aguas de um Estado costeiro que
tenha comunicado as suas objec¢des a Organizag@o.

8. Seuma Administra¢o concluir, com base num ensaio,
que um determinado sistema proporciona, pelo menos, o
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mesmo nivel de seguranca e de prevencao da poluigdo esti-
pulado nestas regras, pode autorizar os navios autorizados a
arvorar a sua bandeira que continuem a operar indefinida-
mente com o tal sistema. Esta autorizacdo deve, no entanto,
ser limitada pelos seguintes requisitos:

1) A Administracdo devera, apos os resultados dos
ensaios terem sido comunicados nos termos do
paragrafo 5, fornecer pormenores sobre tal auto-
rizagdo a Organizacdo, incluindo a identificagdo
dos navios que possam ficar sob a al¢ada de tal
permissdo. A Organizacdo devera transmitir tais
informacdes a todas as Partes;

2) As operagoes autorizadas nos termos do presente
paragrafo deverdo ser conduzidas em confor-
midade com as recomendacdes preparadas pela
Organizacdo, com o mesmo ambito que tenha
sido aplicado durante os ensaios;

3) Tais operagbes deverdo respeitar as objecgGes
recebidas de outras Partes nos termos do para-
grafo 7, salvo se tais objec¢des ndo tiverem sido
retiradas; e

4) Uma operagdo conduzida nos termos do pre-
sente paragrafo devera apenas ser permitida
até a determinacdo pelo Comité de Seguranca
Maritima se é adequada ou nfdo wuma emenda a
Convengio e, em caso afirmativo, se a operagao
deve ser suspensa ou autorizada a continuar
antes da entrada em vigor da emenda.

9. A pedido de qualquer uma das Partes, o Comité de
Seguran¢a Maritima devera definir uma data para a analise
dos resultados dos ensaios e tomar as decisdes apropriadas.

REGRAI/14
Responsabilidades das companhias

1. Cada Administracdo deverd, nos termos estipulados
na secgdo A- I/14, responsabilizar as companhias quanto a
afectacdo de maritimos para servico nos seus navios, em
conformidade com os termos da presente Convencgéo, €
devera ainda exigir a cada companhia que garanta que:

1) Os maritimos afectos a bordo dos seus navios sdo
titulares de certificado apropriado, nos termos da
Convencéo e conforme definido pela Adminis-
tracéo;

2) Os seus navios estdo lotados nos termos da lotagéo
minima de seguranca fixada pela Administracéo;

3) A documentac@o e as informagdes relevantes rela-
tivas aos maritimos afectos aos seus navios estdo
em ordem e se encontram prontamente acessi-
veis, incluindo, sem que a tal esteja limitada,
a documentacdo e informacgdes relativas a sua
experiéncia, formacao, aptidao fisica e compe-
téncia para as fun¢des que lhes estdo atribuidas;

4) Os maritimos, afectos a qualquer dos seus navios,
estdo familiarizados com as suas fungdes espe-

cificas e com a totalidade dos dispositivos,
instalagdes, equipamento, procedimentos e
caracteristicas do navio relevantes para as suas
fungdes de rotina ou em condigGes de emergén-
cia; e
5) O nimero de efectivos do navio pode eficazmente
coordenar as suas actividades numa situacdo
de emergéncia e desempenhar as fungdes vitais
para a seguranca ou para a prevengao ou atenu-
acdo da poluigao.
REGRA I/15
Disp osicdes transitorias

1. Até 1 de Fevereiro de 2002, uma Parte pode conti-
nuar a emitir, reconhecer e autenticar certificados, nos
termos definidos pela Convencdo que se aplicam imediata-
mente antes de 1 de Fevereiro de 1997, relativamente aos
maritimos que iniciem o seu servico de mar aprovado, um
programa de educacio e de formacao aprovado ou um curso
de formacdo aprovado antes de 1 de Agosto de 1998.

2. Até 1 de Fevereiro de 2002, uma Parte pode continuar
a renovar e a revalidar certificados e autenticacGes, nos ter-
mos definidos pela Conveng¢do que se aplicam antes de 1 de
Fevereiro de 1997.

3. Sempre que uma Parte, nos termos da regra I/11,
renove ou prorrogue a validade dos certificados original-
mente por i emitidos, nos termos definidos pela Convencéo
em vigor antes de 1 de Fevereiro de 1997, pode essa Parte,
segundo o seu critério exclusivo, substituir as limitagGes de
tonelagem referidas nos certificados originais nos termos
seguintes:

1) «200 t de arqueac@o bruta» pode ser substituido
por «500 t de arqueacgdo brutay; e

2) «1600 t de arqueacdo bruta de registo» pode ser
substituido por «3000 t de arqueacgdo brutax.

CAPITULO II
Comandante e secciio de convés

REGRA I/1

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
oficiais chefes de quarto de navegacgéo de navios com arque-
acdo bruta igual ou superior a 500 t.

1. Qualquer oficial chefe de quarto de navegacio de
navios de mar com arqueacdo bruta igual ou superior a 500 t
devera ser titular de um certificado apropriado.

2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Ter idade ndo inferior a 18 anos;

2) Ter efectuado um servico de mar aprovado nao
inferior a um ano, como parte de um programa
de formacdo aprovado que inclua formacgéo
a bordo, satisfazendo os requisitos da seccgéo
A-II/1 do Codigo STCW e devidamente regis-
tado num livro de formacfo aprovado, ou ter
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efectuado um servico de mar aprovado nao
inferior a trés anos;

3) Ter desempenhado, durante o servico de mar
requerido, fun¢des de quarto na ponte sob a
supervisdo do comandante ou de um oficial qua-
lificado durante um periodo ndo inferior a seis
meses;

4) Satisfazer os requisitos aplicaveis estipulados nas
regras do capituloIV, conforme apropriado, para
o desempenho das tarefas atribuidas em relacg@o
ao servico radioeléctrico, nos termos do Regula-
mento das Radiocomunicacdes; e

5) Ter concluido um programa de educacdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definidas na seccdo A-II/1 do
Codigo STCW.

REGRA 112
Requisitos minimos obrigatérios para a certificacéo dos
comandantes e imediatos de navios com arqueagdo bruta
igual ou superior a 500 t Comandante e imediato de navios
com arqueacgdo bruta igual ou superior a 3000 t
1. Qualquer comandante e imediato de navios de mar
com arqueacdo bruta igual ou superior a 3000 t devera ser
titular de um certificado apropriado.
2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Satisfazer os requisitos de certificag@o como oficial
chefe de quarto de navegacdo de navios com
arqueacdo bruta igual ou superior a 500 t e ter
efectuado um servico de mar aprovado nessas
funcdes igual a:

1.1) Um minimo de 12 meses, para certificado de
imediato; e

1.2) Um minimo de 36 meses, para o certificado de
comandante; no entanto, este periodo pode ser
reduzido, no méximo, até 24 meses se pelo
menos 12 meses do servico de mar tiver sido
desempenhado como imediato; e

2) Ter concluido um programa de educagdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definidas na seccdo A-II/2 do
Cddigo STCW relativas a comandantes e ime-
diatos de navios com arqueacio bruta igual ou
superior a 3000 t.

Comandante e imediato de navios com arqueac@o bruta
entre 500 t € 3000 t

3. Qualquer comandante e imediato de navios de mar
com arqueacgdo bruta entre 500t e 3000 t devera ser titular
de um certificado apropriado.

4. Qualquer candidato a certificacio devera:

1) Satisfazer os requisitos de certificag@o como oficial
chefe de quarto de navegacdo, de navios com
arqueacdo bruta igual ou superior a 500 t;

2) Para o certificado como comandante, satisfazer os
requisitos aplicaveis a oficiais chefe de quarto de

navegacao de navios com arqueacgdo bruta igual
ou superior a 500 t e ter efectuado um servico
de mar aprovado ndo inferior a 36 meses nessas
funcdes; no entanto, este periodo pode ser redu-
zido, no maximo, até 24 meses se pelo menos
12 meses do servigo de mar tiver sido desempe-
nhado como imediato; e

3) Ter concluido um programa de formacg@o aprovado
e satisfazer as normas de competéncia definidas
na sec¢do A-II/2 do Cdédigo STCW relativas a
comandantes e imediatos de navios com arquea-
¢do bruta entre 500t e 3000 t.

REGRA II/3

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
oficiais chefe de quarto de navegacgdo de navios com arque-
acdo bruta inferior a 500 t.

Navios ndo envolvidos em viagens costeiras

1. Qualquer oficial chefe de quarto de navegacio de
navios de mar com arqueacdo bruta inferior a 500 t néo
envolvidos em viagens costeiras devera ser titular de um
certificado apropriado para os navios de arqueagdo bruta
igual ou superior a 500 t.

2. Qualquer comandante denavios de mar com arqueagéo
bruta inferior a 500 t ndo envolvidos em viagens costeiras
devera ser titular de um certificado apropriado como coman-
dante para os navios de arqueac¢do bruta entre 500 t e 3000 t.

Navios envolvidos em viagens costeiras

Oficial chefe de quarto de navegacdo

3. Qualquer oficial chefe de quarto de navegacdo em
navios de mar com arqueacao bruta inferior a 500 t envolvi-
dos em viagens costeiras devera ser titular de um certificado
apropriado.

4. Qualquer candidato a certificacdo como oficial chefe
de quarto de navegacdo em navios de mar com arquea-
¢do bruta inferior a 500 t envolvidos em viagens costeiras
devera:

1) Ter idade ndo inferior a 18 anos;

2) Ter concluido:

2.1) Uma formagdo especial, incluindo um servigo
de mar apropriado, conforme estipulado pela
Administra¢@o; ou

2.2) Um servigo de mar aprovado na sec¢édo de con-
vés ndo inferior a trés anos;

3) Satisfazer os requisitos aplicaveis estipulados nas
regras do capitulo I'V, conforme apropriado, para
o desempenho das tarefas atribuidas em relagéo
ao servico radioeléctrico, nos termos do Regula-
mento das Radiocomunicacdes; e

4) Ter concluido um programa de educacdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definidas na seccdo A-II/3 do
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Cddigo STCW relativa a oficiais chefes de mar aprovado que ndo devera ser inferior a dois
quarto de navega¢do em navios com arqueagio meses; e
bruta inferior a 500 t envolvidos em viagens 3) Satisfazer as normas de competéncia definidas na
costeiras. secgdo A-I1/4 do Codigo STCW.
Comandante 3. O servigo de mar, a formag@o e a experiéncia requeri-

5. Qualquer comandante de navios de mar com arquea-
¢do bruta inferior a 500 t envolvidos em viagens costeiras
devera ser titular de um certificado apropriado.

6. Qualquer candidato a certificacdo como comandante
denavios de mar com arqueacéo bruta inferior a 500 t envol-
vidos em viagens costeiras devera:

1) Ter idade n#o inferior a 20 anos;

2) Ter efectuado um servigo de mar aprovado como
oficial chefe de quarto de navegacgao néo inferior
a 12 meses; e

3) Ter concluido um programa de educacdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definidas na seccdo A-II/3 do
Cddigo STCW relativas a comandantes de
navios com arqueacdo bruta inferior a 500 t
envolvidos em viagens costeiras.

Isencoes

7. Se a Administracdo considerar que a dimensdo do
navio e as condi¢des da sua viagem sdo por forma a tor-
nar a aplicagdo da totalidade dos requisitos desta regra e
dos requisitos da seccdo A-II/3 do Codigo STCW exces-
siva ou impraticavel, pode, conforme apropriado, isentar o
comandante e o oficial chefe de quarto de navegagio que
prestem servigo nesse navio ou em navios da mesma classe
do cumprimento de alguns requisitos, tendo em devida con-
sideracdo a seguranca de todos os outros navios que possam
operar nas mesmas aguas.

REGRA 114

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacéo dos
maritimos da mestran¢a e marinhagem que fazem parte dos
quartos de navegacao.

1. Qualquer maritimo da mestranca e marinhagem que
faca parte dos quartos de navegagdo em navios de mar com
arqueacgdo bruta igual ou superior a 500 t, com excepgdo
dos maritimos da mestranca e marinhagem em formacéo e
os maritimos da mestranca e marinhagem cujas fun¢des no
quarto ndo sejam de caracter especializado, devera ser devi-
damente certificado para exercer essas fungdes.

2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Ter idade n#o inferior a 16 anos;

2) Ter concluido:

2.1) Um servigo de mar aprovado, incluindo um
periodo ndo inferior a seis meses de formacao e
experiéncia; ou

2.2) Um programa de formagdo especial, em terra
ou a bordo, incluindo um periodo de servigo de

dos nos termos dos subparagrafos 2.2.1) e 2.2.2) deverdo ser
associados a func¢des de quarto de navegacdo e envolver o
desempenho de fungtes sob a supervisio directa do coman-
dante, do oficial chefe de quarto de navegacdo ou de um
maritimo da mestranca e marinhagem qualificado.

4. Os maritimos podem ser considerados por uma Parte
como satisfazendo os requisitos desta regra se tiverem
desempenhado fingGes numa capacidade apropriada na sec-
¢do de convés durante um periodo néo inferior a um ano nos
cinco anos anteriores a entrada em vigor da Convencéo para
essa Parte.

CAPITULO III
Secciio de maquinas

REGRA I1I/1

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
oficiais de maquinas chefes de quarto numa casa da maquina
em condugdo atendida ou de oficiais de méaquinas de servigo
numa casa de maquinas em condugdo desatendida.

1. Qualquer oficial de maquinas chefe de quarto numa
casa da maquina em condugdo atendida ou qualquer oficial
de maquinas de servigo numa casa da maquina em condugéo
desatendida a bordo de um navio de mar cuja maquina prin-
cipal tenha uma poténcia propulsora igual ou superior a 750
kW devera ser titular de um certificado apropriado.

2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Ter idade ndo inferior a 18 anos;

2) Ter efectuado um servigo de mar néo inferior a seis
meses na sec¢do de maquinas, nos termos da
sec¢do A-III/1 do Codigo STCW; e

3) Ter concluido um programa de educagio e de for-
macdo aprovado de, pelo menos, 30 meses, que
inclua formacao a bordo, devidamente registado
num livro de formacio aprovado, e satisfazer
as normas de competéncia definidas na secgéo
A-III/1 do Cédigo STCW.

REGRA I11/2

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
chefes de maquinas e segundos-oficiais de maquinas de
navios cuja maquina principal tenha uma poténcia propul-
sora igual ou superior a 3000 kW.

1. Qualquer chefe de maquinas e segundo-oficial de
maquinas em navios de mar cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a 3000 kW devera
ger titular de um certificado apropriado.

2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Satisfazer os requisitos para certificagdo como
oficial de maquinas chefe de quarto; e:
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1.1) Para o certificado como segundo-oficial de
maquinas, ter efectuado um servico de mar apro-
vado ndo inferior a 12 meses como praticante de
maquinas ou como oficiais de maquinas; e

1.2) Para o certificado como chefe de maquinas, ter
efectuado um servigo de mar aprovado néo infe-
rior a 36 meses, dos quais pelo menos 12 meses
num cargo de responsabilidade e ja qualificado
como segundo-oficial de maquinas; e

2) Ter concluido um programa de educagdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definidas na secgdo A-III/2 do
Codigo STCW.

REGRA III/3

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
chefes de méaquinas e segundos-oficiais de maquinas de
navios cuja maquina principal tenha wma poténcia propul-
sora entre 750 kW e 3000 kW.

1. Qualquer chefe de maquinas e segundo-oficial de
maquinas de navios cuja maquina principal tenha uma
poténcia propulsora entre 750 kW e 3000 kW devera ser
titular de um certificado apropriado.

2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Satisfazer os requisitos para certificacdo como
oficial de maquinas chefe de quarto; e:

1.1) Para o certificado como segundo-oficial de
maquinas, ter efectuado um servico de mar apro-
vado ndo inferior a 12 meses como praticante de
maquinas ou como oficial de maquinas; e

1.2) Para o certificado como chefe de maquinas,
ter efectuado um servico de mar aprovado néo
inferior a 24 meses, dos quais pelo menos 12
meses ja qualificado como segundo-oficial de
maquinas; e

2) Ter concluido um programa de educagdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definidas na secgdo A-III/3 do
Codigo STCW.

3. Qualquer oficial de maquinas qualificado para desem-
penhar fun¢des como segundo-oficial de maquinas de navios
cuja maquina principal tenha uma poténcia propulsora igual
ou superior a 3000 kW pode desempenhar fingGes como
chefe de maquinas de navios cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora inferior a 3000 kW, desde que
tenha efectuado um servico de mar aprovado néo inferior
a 12 meses como oficial de maquinas num cargo de respon-
sabilidade e o seu certificado se encontre autenticado nesse
sentido.

REGRA IT1/4
Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
maritimos da mestran¢a e marinhagem que facam parte de
quartos em casas de maquinas de conducdo atendida ou
tenham sido designados para desempenhar fun¢Ges numa
casa de maquinas de conducdo desatendida.

1. Qualquer maritimo da mestranca e marinhagem que
faca parte de quartos em casas de maquinas de conducéo
atendida ou que tenha sido designado para desempenhar
fun¢des numa casa de maquinas de conducdo desatendida
a bordo de navios de mar cuja maquina principal tenha uma
poténcia propulsora igual ou superior a 750 kW, com excep-
¢do dos maritimos da mestranc¢a e marinhagem em formacéo
e os maritimos da mestranca e marinhagem cujas funcoes
sejam de caracter ndo especializado, devera ser devidamente
certificado para exercer essas funcGes.

2. Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Ter idade ndo inferior a 16 anos;

2) Ter concluido:

2.1) Um servigo de mar aprovado, incluindo um
periodo de formacdo e experiéncia néo inferior
a seis meses; ou

2.2) Um programa de formagdo especial, em terra
ou a bordo, incluindo um periodo de servigo de
mar aprovado que ndo devera ser inferior a dois
meses; e

2.3) Satisfazer as normas de competéncia definidas
na sec¢do A-III/4 do Cédigo STCW.

3. O servigco de mar, a formacfo e a experiéncia reque-
ridos nos termos dos subparagrafos 2.2.1) e 2.2.2) devero
ser associados a fungdes de quarto de méaquinas e envolver
o desempenho de fun¢Ges sob a supervisdo directa de um
oficial de maquinas qualificado ou de um maritimo da mes-
tranca e marinhagem qualificado.

4. Os maritimos podem ser considerados por uma Parte
como satisfazendo os requisitos desta regra se tiverem
desempenhado fingGes numa capacidade apropriada na sec-
¢do de maquinas durante um periodo ndo inferior a um ano
nos cinco anos anteriores a entrada em vigor da Convencéo
para essa Parte.

CAPITULO IV
Radiocomunicacdes e pessoal de radio
Nota explicativa
As disposi¢cGes obrigatérias relativas a escuta radioeléc-
trica sdo definidas pelo Regulamento das Radiocomunicagdes
e pela Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, de 1974, e respectivas emendas. As dispo-
sicoes relativas a manutencdo do equipamento sao definidas
pela Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, de 1974, e respectivas emendas, ¢ pelas
normas adoptadas pela Organizagao.
 REGRAIV/
Ambito de aplicacio
1. Com excep¢do do estipulado no paragrafo 3, as dispo-
sicoes do presente capitulo aplicam-se ao pessoal de radio
que desempenhe fungdes a bordo de navios equipados com o
Sistema GMDSS (Sistema Mundial de Socoiro e Seguranca
Maritima), conforme definido pela Convengao Internacional
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para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974, e res-
pectivas emendas.

2. Até 1 de Fevereiro de 1999, o pessoal de radio em
funcdes a bordo de navios que satisfacam as disposicGes
da Convencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, de 1974, em vigor imediatamente antes
de 1 de Fevereiro de 1992, devera satisfazer as disposi¢des
da Convencio Internacional sobre Normas de Formac@o,
Certificacdo e Servico de Quartos para os Maritimos, de
1978, em vigor antes de 1 de Dezembro de 1992.

3. O pessoal de radio em func¢des a bordo de navios que
ndo sejam obrigados a satisfazer as disposi¢des do GMDSS
estipuladas no capitulo IV da Convencéo Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar fica isento do cum-
primento das disposi¢des do presente capitulo. O pessoal
de radio a bordo de tais navios deve, no entanto, cumprir
o Regulamento das Radiocomunica¢des. A Administragéo
devera garantir a emissdo ou o reconhecimento dos certi-
ficados apropriados ao pessoal de radio, nos termos do
Regulamento das Radiocomunicagdes.

REGRAIV/2.

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
operadores de radio para o Sistema Mundial de Socoiro e
Seguranc¢a Maritima (GMDSS).

1. Qualquer pessoa encarregada de dirigir ou de desem-
penhar as tarefas relativas ao servico radioeléctrico a bordo
de um navio que participe no Sistema Mundial de Socorro
e Seguranca Maritima (GMDSS) devera ser titular de um
certificado apropriado relacionado com o GMDSS, emitido
oureconhecido pela Administracio em conformidade com o
Regulamento das Radiocomunicagdes.

2. Além do disposto no paragrafo anterior, qualquer can-
didato a certificagéo, nos termos da presente regra, para o
servico emnavios que, conforme estipulado pela Convengéo
Internacional para a

Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974, tenham
que possuir uma instalag@o radioeléctrica deve:

1) Ter idade ndo inferior a 18 anos; e

2) Ter concluido um programa de educagdo e de
formacdo aprovado e satisfazer as normas de
competéncia definida na seccdo A-IV/2 do
Codigo STCW.

CAPITULO V
Requisitos especiais de formacfo para o pessoal de
determinados tipos de navios

REGRA V/1
Requisitos minimos obrigatérios para a formacao e qua-
lificacdo de comandantes, oficiais e maritimos da mestranca
e marinhagem dos navios-tanques.
1. Os oficiais e maritimos da mestranca e marinhagem
que devam desempenhar fungdes e assumir responsabilida-
des especificas relacionadas com a carga ou com o respectivo

equipamento a bordo de navios-tanques deverdo ter conclu-
ido, em terra, um curso aprovado de combate a incéndios,
para além da formacdo requerida pela regra VI/1, e deveréio
também ter concluido:

1) Um servigo de mar aprovado de pelo menos trés
meses a bordo de navios-tanques com vista a
adquirir o conhecimento adequado das praticas
operacionais de seguranca; ou

2) Um curso aprovado de familiariza¢ao para o ser-
vico a bordo de os navios-tanques que inclua,
pelo menos, as matérias constantes do curso
referido na sec¢do A-V/I do Coadigo STCW;
todavia, a Administracdo pode aceitar um peri-
odo de servigo de mar supervisionado de menor
duracdo do que o estipulado no subparagrafo
1.1) anterior desde que:

3) O periodo adoptado n@o seja inferior a um més;

4) O navio-tanque tenha uma arqueagao bruta inferior
a 3000 t;

5) A durac@o de cada viagem efectuada pelo navio-
-tanque durante o periodo ndo seja superior a
setenta e duas horas; e

6) As caracteristicas operacionais do navio-tanque
e o numero de viagens e operacOes de carga e
descarga efectuadas durante o periodo permitam
adquirir o mesmo nivel de conhecimentos e
experiéncia.

2. Os comandantes, chefes de maquinas, imediatos,
segundos- oficiais de maquinas, assim como qualquer outra
pessoa directamente responsavel pela carga, descarga e pre-
caucdes a tomar durante o transporte ou o manuseamento da
carga, deverdo, além de satisfazerem os requisitos do subpa-
ragrafo 1.1) ou 1.2):

1) Ter adquirido experiéncia adequada ao desempenho
das suas fun¢des a bordo de um navio-tanque do
mesmo tipo no qual exercem fungdes; e

2) Ter concluido um programa de formagao espe-
cializada que verse, pelo menos, as matérias
definidas na sec¢do A-V/1 do Codigo STCW,
aplicaveis as fungtes a desempenhar a bordo do
petroleiro, navio quimico ou navio de transporte
de gas liquefeito no qual exercem fung &es.

3. Durante os dois anos seguintes apdés a entrada em
vigor da Convencio em relacdo a uma Parte, podem os
maritimos ser considerados como tendo satisfeito os requisi-
tos do subparagrafo 2.2) se tiverem desempenhado fimgoes
numa capacidade apropriada a bordo do navio-tanque em
causa durante um periodo néo inferior a um ano, durante os
cinco anos anteriores.

4. As Administracdes deverfio assegurar a emissdo dos
certificados apropriados aos comandantes e oficiais que
sejam qualificados nos termos dos paragrafos 1 e 2 (con-
forme aplicavel), ou a autenticacdo de um certificado ja
existente. Qualquer maritimo da mestran¢a e marinhagem
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devera também ser certificado, caso tenha as qualificacGes
prescritas.
REGRA V/2
Requisitos minimos obrigatérios para a formacao e qua-
lificacdo de comandantes, oficiais, maritimos da mestranca e
marinhagem e outro pessoal de navios ro-ro de passageiros.

1. A presente regra € aplicavel a comandantes, ofi-
ciais, maritimos da mestran¢a e marinhagem e a qualquer
outro pessoal que desempenhe fungGes a bordo de navios
ro-ro de passageiros envolvidos em viagens internacionais.
Compete a cada Administracdo determinar a aplicabili-
dade destes requisitos ao pessoal que desempenhe funcgdes
a bordo de navios ro-ro de passageiros envolvidos em via-
gens nacionais.

2. Antes de assumirem funcdes a bordo de navios ro-ro
de passageiros, os maritimos deverdo ter concluido a for-
macido exigida pelos paragrafos 4 a 8 seguintes, conforme
aplicavel as suas capacidades, funcGes e responsabilidades.

3. Os maritimos que devam receber formacao nos ter-
mos dos paragrafos 4, 7 e 8 seguintes deverdo, a intervalos
n#o superiores a cinco anos, frequentar cursos apropriados
de actualizacdo de conhecimentos.

4. Os comandantes, oficiais e outro pessoal designado
nas listas de chamada para prestar assisténcia aos passa-
geiros em situacdes de emergéncia a bordo de navios ro-ro
de passageiros deverdo concluir programa de formagdo em
controlo de multiddes, nos termos do paragrafo 1 da secgéo
A-V/2 do Cédigo STCW.

5. Os comandantes, oficiais e outro pessoal a quem
sejam atribuidas funcdes e responsabilidades especificas a
bordo de navios ro-ro de passageiros deverdo ter concluido
a formac@o de familiarizagdo, nos termos do paragrafo 2 da
seccdo A-V/2 do Cddigo STCW.

6. O pessoal que preste directamente servico aos pas-
sageiros em locais reservados aos passageiros a bordo de
navios ro-ro de passageiros devera ter concluido a formacéao
de seguranca, nos termos do paragrafo 3 da sec¢do A-V/2 do
Codigo STCW.

7. Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
segundos- oficiais de maquinas e qualquer outra pessoa a
quem sejam atribuidas responsabilidades directas para o
embarque e desembarque de passageiros, o carregamento,
descarregamento ou peamento da carga ou o fecho das aber-
turas do casco em navios ro-ro de passageiros deverdo ter
concluido uma formacio aprovada em seguranca de pas-
sageiros, seguranca da carga e integridade do casco, nos
termos do paragrafo 4 da sec¢do A-V/2 do Cédigo STCW.

8. Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
segundos-oficiais de maquinas e qualquer outra pessoa com
responsabilidades sobre a seguranca dos passageiros em
situacdes de emergéncia a bordo de navios ro-ro de passa-

geiros deverdo ter concluido uma formacgéo aprovada em
gestdo de situagdes de crise e comportamento humano, nos
termos do paragrafo 5 da secc¢do A-V/2 do Codigo STCW.

9. As Administracdes deverdo assegurar que a prova
documental da conclusdo do programa de formacdo seja
emitida a todas as pessoas qualificadas nos termos da pre-
sente regra.

CAPITULO VI
Funcdes de emergéncia, prevencao de acidentes, cuida-
dos médicos e sobrevivéncia
REGRA VI/1
Requisitos minimos obrigatirios para a familiarizacio, formacio de
seguranca basica e instrucio para todos os maritimos

Os maritimos deverdo receber a familiarizacdo, a forma-
¢do de seguranca basica ou a instrugéo nos termos da secgéo
A-VI/1 do Cddigo STCW e deverdo satisfazer as normas de
competéncia apropriadas especificadas na referida seccao.

REGRA VI/2
Requisitos minimos obrigatdrios para a emissio de certificados de
aptidio para a conducio de embarcacoes salva-vidas, embarcacoes de
salvamento e embarcacdes de salvamento rapidas.

1. Qualquer candidato a um certificado de aptiddo para
a conducdo de embarcacdes salva-vidas e embarcacoes de
salvamento, com excepg¢do das embarcacdes de salvamento
rapidas, devera:

1) Ter idade ndo inferior a 18 anos;

2) Ter efectuado um servico de mar aprovado nao
inferior a 12 meses ou ter frequentado um curso
de formacdo aprovado e ter efectuado um ser-
vico de mar nao inferior a 6 meses; e

3) Satisfazer as normas de competéncia para os
certificados de aptidao para condugéo de embar-
cacOes salva-vidas e embarcacdes de salvamento
definidas nos paragrafos 1 a 4 da secgdo A-VI/2
do Codigo STCW.

2. Qualquer candidato a um certificado de aptidao para
a conducd@o de embarcacdes de salvamento rapidas devera:

1) Ser possuidor de um certificado de aptiddo para
a conducdo de embarcacbes salva-vidas e
embarcagdes de salvamento, com excepc¢ao das
embarca¢des de salvamento rapidas;

2) Ter frequentado um curso de formagdo aprovado; e

3) Satisfazer as normas de competéncia para os certifi-
cados de aptiddo para condugdo de embarcacdes
de salvamento rapidas definidas nos paragrafos
5a 8 daseccdo A-VI/2 do Codigo STCW.

REGRA VI/3
Requisitos minimos obrigatorios para a formacéio
em técnicas avancadas de combate a incéndios
1. Os maritimos responsaveis pelo controlo das opera-
¢oes de combate a incéndios deverdo ter frequentado com
aproveitamento uma formacdo avancada em técnicas de
combate a incéndios, com énfase especial nos aspectos de
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organizacgdo, tacticas e comando das operacGes, conforme
estipulado na sec¢do A-VI/3 do Codigo STCW, e deverdo
satisfazer as normas de competéncia ai definidas.

2. No caso de a formagdo em técnicas avancadas de
combate a incéndios ndo estar incluida nas qualificacGes
necessarias para a emissao do certificado pertinente, devera
ser emitido um certificado especial ou prova documental,
conforme apropriado, indicando que o respectivo titular fre-
quentou um curso de formacio em técnicas avancadas de
combate a incéndios.

REGRA VI/4
Requisitos minimos obrigatorios relativos a primeiros socorros e
cuidados médicos

1. Os maritimos designados para prestar os primeiros
socorros a bordo de um navio deverdo satisfazer as normas
de competéncia relativas a primeiros socorros estipuladas
nos paragrafos 1 a 3 da sec¢io A-VI/4 do Codigo STCW.

2. Os maritimos designados para assumir a responsabili-
dade pelos cuidados médicos a bordo, de um navio devero
satisfazer as normas de competéncia para os cuidados médi-
cos estipuladas nos paragrafos 4 a 6 da sec¢do A-VI/4 do
Codigo STCW.

3. No caso de a formacio em primeiros Socoiros ou
cuidados médicos ndo estar incluida nas qualificacGes
necessarias para a emissao do certificado pertinente, devera
ser emitido um certificado especial ou prova documental,
conforme apropriado, indicando que o respectivo titular fre-
quentou um curso de formacfo em primeiros SocoIros ou em
cuidados médicos.

CAPITULO VII
Certificacdio alternativa

REGRA VIL/1
Emissao de certificados alternativos

1. Ndo obstante os requisitos de certificacdo estipulados
nos capitulos II e III do presente anexo, as Partes podem
decidir emitir ou autorizar a emissao de certificados diferen-
tes dos mencionados nas regras desses capitulos, desde que:

1) As fungGes e niveis de responsabilidade correspon-
dentes referidos nos certificados e autenticacdes
sejam seleccionados e idénticos aos enumera-
dos nas secgbes A-II/1, A-II/2, A-II/3, A-11/4,
A-IIIA, A- TI1/2, A-IT/3, A-TTIT/4 e A-TV/2 do
Cddigo STCW;

2) Os candidatos tenham concluido a educagdo e a
formacdo aprovadas e satisfacam as normas de
competéncia definidas nas seccdes relevantes do
Cddigo STCW e conforme estipulado na secc@o
A-VII/1 desse Cadigo para as fungdes e niveis
que devam ser mencionados nos certificados e
nas respectivas autenticagdes;

3) Os candidatos tenham efectuado o servigo de mar
aprovado apropriado a execugdo das funcoes
e niveis que devam ser mencionados no certi-

ficado. A duragdo minima do servico de mar
devera ser equivalente a duracao do servico de
mar estipulado nos capitulos IT e IIT do presente
anexo. No entanto, a duragdo minima do servigo
de mar nio devera ser inferior a estipulada na
sec¢do A-VII/2 do Codigo STCW;

4) Os candidatos a certificagdao que devam desempe-
nhar fun¢des de navegacgéo ao nivel operacional
deverdo satisfazer os requisitos aplicaveis das
regras do capitulo I'V, conforme apropriado, para
desempenharem as tarefas relativas ao servico
radioeléctrico, nos termos do Regulamento das
Radiocomunicacdes; e

5) Os certificados sejam emitidos conforme os requi-
sitos daregral/9 e as disposicdes do capitulo VII
do Codigo STCW.

2. Nenhuma Parte podera emitir certificados, nos ter-
mos do presente capitulo, sem que tenha comunicado a
Organizacdo a informacao pertinente, nos termos do artigo
IVedaregral/7.

REGRA VIL'2
Certificacfio de maritimos

Qualquer maritimo que desempenhe uma funcdo ou
grupo de fung des constantes das tabelas A-II/1, A-I1/2, A-I1/3
ou A-II/4 do capitulo II ou nas tabelas A-IIT/1, A-III/2 ou
A-III/4 do capitulo III ou A-IV/2 do capitulo IV do Codigo
STCW devera ser possuidor de um certificado apropriado.

REGRA VII/3
Principios reguladores da emissio de certificados alternativos

1. Qualquer Parte que deseje emitir ou autorizar a emis-
sdo de certificados alternativos devera garantir a observacgéo
dos seguintes principios:

1) Um sistema de certificagdo alternativo nao devera
ser implementado caso ndo seja assegurado um
nivel de seguran¢a no mar e se néo tiver efeitos
preventivos no que diz respeito a poluicéo pelo
menos equivalentes aos estipulados pelos outros
capitulos; e

2) Qualquer sistema de certificagdo alternativo imple-
mentado nos termos das disposi¢des do presente
capitulo devera prever a intermutabilidade de
certificados com os emitidos nos termos dos
outros capitulos.

2. O principio de intermutabilidade referido no paragrafo
1 anterior devera garantir que:

1) Os maritimos certificados de acordo com as dispo-
sicoes dos capitulos IT e ou III e os certificados
de acordo com as disposi¢es do capitulo VII
podem desempenhar fun¢des a bordo de navios
cuja organiza¢do de trabalho a bordo seja dotipo
tradicional ou de outro tipo; e

2) Os maritimos nao sejam formados para uma orga-
nizagdo de trabalho a bordo particular de modo
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a ficarem impossibilitados de utilizar as aptiddes
adquiridas noutro local de trabalho.

3. A emissdo de qualquer certificado nos termos do pre-
sente capitulo devera ter em consideracio os seguintes
principios:

1) A emiss@o de certificados alternativos nao devera
ser usada de per si:

1.1) Para reduzir o nimero de efectivos da tripulagéo;

1.2) Para reduzir a integridade da profissao ou des-
valorizar as competéncias profissionais dos
maritimos; ou

1.3) Para justificar a atribui¢do de fungdes combina-
das nos quartos de méaquina e de convés a um
unico titular de certificado durante qualquer
quarto especifico; e

2) A pessoa em comando devera ser designada como
comandante, e o estatuto legal e a autoridade do
comandante e de outras pessoas ndo deverdio ser
negativamente afectados pela implementacdo de
qualquer sistema de certificagéo alternativa.

4. Os principios enunciados nos paragrafos 1 e 2 da pre-
sente regra deverdo garantir a manutencéo da competéncia
dos oficiais de convés e de maquinas.

CAPITULO VIII
Servico de quartos
REGRA VIII/1
Aptidao para o servico
1. Com a finalidade de evitar a fadiga, as Administracdes
deverio:
1) Estabelecer e zelar pelo cumprimento de periodos
de descanso para o pessoal em servico de quar-
tos; e
2) Exigir que os sistemas de quartos sejam organiza-
dos de modo que a eficiéncia de todo o pessoal
de quartos nio seja comprometida pela fadiga e
que os servigos estejam organizados de maneira
que o pessoal do primeiro quarto no inicio de
uma viagem e o dos quartos seguintes esteja
suficientemente repousado e em perfeitas condi-
¢Oes para o servico, sob todos os aspectos.
REGRA VIIL/2

Sistemna de quartos e principios que devem ser observados
1. As Administragdes deverdo chamar a atencido das
companhias, comandantes, oficiais de maquinas e de todo
o pessoal em servico de quartos para os requisitos, os prin-
cipios e as recomendacdes definidas no Codigo STCW que
deverdo ser observados, de modo a garantir um servigo con-
tinno de quartos em condi¢des de seguranca, adequado as
circunstancias e condi¢oes verificadas em qualquer momento

e permanentemente em vigor a bordo de navios de mar.
2. As Administra¢tes deverdo exigir aos comandantes de
todos os navios a manutencéo de um sistema adequado de

quartos que garanta a seguranca do(s) servico(s) de quartos,
tendo em consideragdo as circunstancias e condi¢tes verifi-
cadas em qualquer momento e que, sob a orientacdo geral
do comandante:

1) Os oficiais de quarto de navegagao sejam respon-
saveis pela seguranca da navegacgdo do navio
durante os seus periodos de servigo, quando
deverdo estar fisicamente presentes em per-
manéncia na ponte ou em qualquer outro local
directamente associado, tal como a casa das
cartas ou a casa de comando da ponte;

2) Os operadores de radio sejam responsaveis pela
manuten¢io de uma escuta radioeléctrica per-
manente nas frequéncias apropriadas durante os
seus periodos de servigo;

3) Os oficiais em servigo de quartos de maquinas,
nos termos definidos pelo Codigo STCW e sob
a orientacdo do chefe de maquinas, deverdo
encontrar-se imediatamente disponiveis e pron-
tos para atender os compartimentos de maquinas
e, quando a tal forem obrigados, a estar fisi-
camente presentes nos compartimentos de
maquinas durante os seus periodos de servigo; e

4) Seja mantido um servigo eficiente de quartos, com
vista @ manutencio da seguranca em qualquer
momento, quer o navio esteja fundeado ou atra-
cado e, se 0 navio transportar carga perigosa, a
organizac¢io do servico de quartos deve tomar
em devida consideracdo a natureza, a quanti-
dade e o método de embalagem e de estiva da
carga perigosa, assim como quaisquer outras
condi¢des especiais existentes a bordo, a flutuar
ou em terra.

ANEXON."2
a Acta Final da Conferéncia
RESOLUCAON."2
Adopciao do Codigo de Formacio, de Certificaciio e de Servico de

Quartos para os Maritimos

A Conferéncia:

Apos ter adoptado a Resolugdo n.° 1 sobre a adopgdo
das emendas de 1995 ao anexo a Convencéo Internacional
sobre Normas de Formac@o, de Certificacéo e de Servico de
Quartos para os Maritimos (STCW), 1978;

Reconhecendo a importancia da defini¢do de normas
pormenorizadas de cumprimento obrigatério sobre normas
de competéncia e outras disposicdes obrigatorias necessarias
para garantir a todos os maritimos a sua adequada educa-
¢do e formacdo, experiéncia, aptiddo e competéncia para
desempenharem as suas fun¢des de modo a assegurarem a
seguranca da vida humana e de bens no mar e a proteccéo do
meio ambiente marinho;

Reconhecendo ainda a necessidade de permitir a altera-
¢do atempada de tais normas e disposi¢Oes obrigatorias, de
modo a responder de modo eficiente as mudangas de tecno-
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logia e operacionais e as praticas e procedimentos utilizados
a bordo dos navios;

Considerando que uma grande percentagem das perdas
de vida humana no mar e dos incidentes de polui¢do mari-
tima € provocada por erro humano;

Tendo em consideragdo que um meio efectivo para redu-
zir os riscos provenientes do erro humano na operagdo de
navios de mar € garantir a manutencio dos mais elevados
niveis de formacdo, certificacdo e competéncia, no que se
refere aos maritimos que desempenhem as suas funcoes a
bordo de tais navios;

Desejando alcangar e manter a manutencgo dos mais ele-
vados niveis de seguranca da vida humana e de bens no mar,
com o navio em viagem ou atracado, e de protec¢éo do meio
ambiente;

Tomando em consideracio o Coédigo de Formacio, de
Certificacdo e de Servico de Quartos para os Maritimos
(STCW), composto pela parte A, «Normas de cumprimento
obrigatorio relativas as disposi¢cdes do anexo a Convencgao
STCW», de 1978, e respectivas emendas e pela parte B,
«Regras de orientacfo relativas as disposi¢des da Convengao
STCW», de 1978, erespectivas emendas, conforme prop os-
tos e distribuidos a todos os membros da Organizacéo e a
todas as Partes a Convengao;

Apés ter tomado em devida nota que o paragrafo 2 da
regra I/l do anexo emendado da Convengdo STCW, de 1978,
estipula que a parte A do Codigo STCW suplementa as regras
anexadas a Convengdo e qualquer referéncia a um requisito
definido numa regra constitui também wma referéncia a sec-
¢do correspondente da parte A do Cdédigo STCW:

1. Adopta:

1) O Codigo de Formagao, de Certificacdo e de Ser-
vico de Quartos para os Maritimos (STCW),
parte A, «Normas de cumprimento obrigatério
relativas as disposi¢des do anexo a Convengéo
STCW», de 1978, e respectivas emendas, cons-
tante do anexo n.° 1 a presente resolucéo;

2) O Cddigo de Formagao, de Certificagdo e de Ser-
vico de Quartos para os Maritimos (STCW),
parte B, «Regras de orientacdo relativas as
disposicdes da Convengdo STCW», de 1978, e
respectivas emendas e seus anexos, constante do
anexo n.° 2 a presente resolucio.

2. Delibera:

1) Que as disposi¢des constantes da parte A do
Cddigo STCW deverao entrar em vigor para
todas as Partes a Convengdo STCW, de 1978, e
respectivas emendas, na mesma data e de modo
idéntico as emendas a referida Convencio adop-
tadas pela Conferéncia;

2) Recomendar que as recomendagdes constantes da
parte B do Cédigo STCW devem ser tomadas
em consideragdo por todas as Partes a Conven-
¢do STCW, de 1978, e respectivas emendas, a

partir da data da entrada em vigor das emendas a
referida Convencéo adoptada pela Conferéncia.
3. Convida a Organizag¢do Maritima Internacional:

1) A manter as disposi¢cdes constantes das partes A
e B do Cddigo STCW em estado de revisdo e
a estabelecer consultas, conforme apropriado,
com a Organiza¢do Internacional do Trabalho,
a Unido Internacional das Telecomunicacdes e a
Organizagdo Mundial de Satide com a finalidade
de transmitir a necessidade de quaisquer emen-
das futuras ao Comité de Seguranga Maritima
para sua consideracio e adopg¢do, conforme
apropriado;

2) A comunicar a todas as Partes a Convengdo STCW
a presente resolugdo e quaisquer emendas futu-
ras a presente resolu¢do que possam vir a ser
adoptadas.

ANEXON-"1
Codigo de Formacdo, de Certificacio e de Servico de
Quartos para os Maritimos (Codigo STCW)

PARTEA
Normas de cumprimento obrigatorio relativas ao anexo
a Convencio

STCW
Introducio

1. A presente parte do Cadigo STCW contém disp osi-
¢Oes obrigatorias as quais sao feitas referéncias especificas
no anexo a Convencdo sobre Normas de Formacio, de
Certificacdo e de Servico de Quartos para os Maritimos, de
1978 (STCW), e respectivas emendas, designado a seguir por
«Convengdao STCW». Estas disposi¢des definem pormeno-
rizadamente as normas minimas que devem ser observadas
e mantidas pelas Partes de modo a garantir o cumprimento
total e completo da Convencao.

2. A presente parte contém também as normas de com-
peténcia que devem ser demonstradas pelos candidatos
a obtencdo e revalidacdo de certificados de competéncia,
conforme o disposto pela Convengdo STCW. Com a finali-
dade de clarificar a ligacdo entre as disposi¢des relativas a
certificac@o alternativa estipuladas no capitulo VII e as dis-
posicdes relativas a certificacdo estipuladas nos capitulos II,
III e IV, as aptiddes especificadas nas normas de competén-
cia encontram- se agrupadas, conforme apropriado, segundo
as sete funcdes seguintes:

1) Navegacio;

2) Manuseamento e estiva de carga;

3) Controlo da operagao do navio e assisténcia as
pessoas a bordo;

4) Engenharia maritima,

5) Engenharia electrotécnica, electrénica e de con-
trolo;

6) Manutengao e reparagao;

7) Radiocomunicag Ges;

e os niveis de responsabilidade seguintes:
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1) Nivel de gest@o;
2) Nivel operacional;
3) Nivel de apoio.

As funcbes e os niveis de responsabilidade sdo iden-
tificados através do subtitulo nos quadros das normas de
competéncia constantes dos capitulos I, ITI e I'V da presente
parte. O dmbito da fung¢do no nivel deresponsabilidade refe-
rido num subtitulo € definido pelas aptiddes enumeradas na
coluna 1 do quadro. O significado dos termos «funcgéo» e
«nivel de responsabilidadey € definido, em termos gerais, na
seccdo A/I-1 seguinte.

3. A numeracio das sec¢Ges que constituem a presente
parte corresponde a numeraco das regras contidas no anexo
a Convencdo STCW. O texto das sec¢des pode ser dividido
em partes e paragrafos numerados, sendo tal numerag&o ape-
nas aplicavel ao referido texto.

CAPITULOI
Normas relativas as disposicoes gerais
SECCAOA-I/1
Definicoes e clarificacoes
1. As defini¢des e clarificaces constantes no artigo I e
naregra I/1 sdo igualmente aplicaveis aos termos utilizados
nas partes A e B do presente Cadigo. Além disso, as seguin-
tes defini¢cGes suplementares sdo exclusivamente aplicaveis
ao presente Codigo:

1) «Norma de competéncia» designa o nivel de apti-
dido que deve ser atingido com vista ao adequado
desempenho de fungGes a bordo de navios, em

critérios  internacio-
nalmente reconhecidos aqui definidos e que

conformidade com os

compreendem normas ou niveis prescritos de
conhecimento, de compreenséo ou de demons-
tracdo de aptidoes;

2) «Nivel de gestéo» designa o nivel de responsabili-
dade associado com:

2.1) As fingdes de comandante, imediato, chefe de
maquinas ou segundo-oficial de maquinas a
bordo de um navio de mar,

2.2) A garantia de desempenho adequado de todas as
funcgdes integradas numa determinada area de
responsabilidade;

3) «Nivel operacional» designa onivel de responsabi-
lidade associado com:

3.1) As fungdes de oficial chefe de quarto de navega-
¢do ou de maquinas ou como oficial de servigo
numa casa de maquinas em condug¢do semiaten-
dida ou como operador de radio a bordo de um
navio de mar;

3.2) A manuten¢do de um nivel de controlo sobre
o desempenho de todas as fingGes integradas
numa determinada area de responsabilidade,
de acordo com procedimentos adequados e sob

a direc¢do de um individuo desempenhando
funcdes a nivel de gestdo nessa area de respon-
sabilidade;

4) «Nivel de apoio» designa o nivel de responsabi-
lidade associado com a execucdo das tarefas,
servigos ou responsabilidades atribuidos a bordo
de um navio de mar sob a direc¢do de um indivi-
duo desempenhando func¢des anivel operacional
ou de gestdo nessa area de responsabilidade;

5) «Critérios de avaliagdio» designa as entradas cons-
tantes na coluna 4 dos quadros de especificagdes
de normas minimas de competéncia da parte A
e fornecem os meios para um avaliador julgar
se um candidato pode, ou ndo, desempenhar as
tarefas, servicos e responsabilidades a que se
referem;

6) «Avaliagdio independente» designa uma avaliagao
efectuada por pessoas devidamente qualificadas,
independentes ou externas ao organismo ou
actividade em avaliacdo, com a finalidade de
verificar se os procedimentos administrativos e
operacionais a todos os niveis sdo efectivamente
controlados, organizados, efectuados e monito-
rizados internamente, de modo a garantir a sua
adequacdo e a obtencdo dos objectivos previa-
mente definidos.

SECCAOA-1/2
Certificados e autenticacoes

1. Se, em conformidade com oparagrafo 4 daregra 1/2, as
autenticagdes requeridas pelo artigo I'V da Convencéo forem
incorporadas no préprio texto do certificado, este devera ser
emitido segundo o modelo a seguir indicado, desde que a
frase «ou até a data limite de qualquer prorrogacéo da vali-
dade do presente certificado, conforme indicado no verso»,
que figura na frente do modelo, e os compartimentos reser-
vados para registo das extensdes da validade constantes do
verso do impresso sejam omitidos, caso o certificado deva
ser substituido apos ter expirado a sua validade. As regras de
orientagdo para preenchimento do modelo encontram-se na
seccdo B-I/2 do presente Codigo.

(Timbre oficial)
(Pais)
Certificado emitido nos termos da Convengéo

Internacional sobre Normas de Formacao, de Certificacdo
e de Servico de Quartos para os Maritimos, 1978, e emen-
das de 1995.

O Govemno ... certifica que ... foi considerado devida-
mente qualificado, em conformidade com o dispostonaregra
... da Convengdo acima mencionada e respectivas emendas,
tendo sido considerado competente para o desempenho das
seguintes fun¢des nos niveis mencionados, com excep¢ao
de quaisquer restri¢des indicadas, até ... ou até a data limite
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de validade de qualquer prorrogac@o da validade do presente
certificado, conforme indicado no verso:

(ver tabela no documento original)

O titular legitimo do presente certificado pode desem-
penhar o cargo ou os cargos a seguir mencionado(s), em
conformidade com os requisitos de lotagdo minima de segu-
ranca fixada péla Administracao

(ver modelo no documento original)

2. Exceptonos termos do paragrafo 1, o modelo utilizado
para atestar a emissdo de um certificado devera ser conforme
o a seguir indicado, desde que a frase «ou até a data limite
de qualquer prorrogacdo da validade da presente autenti-
cacdo, conforme indicado no verso», que figura na frente
do modelo, e os compartimentos reservados para registo
das extensdes da validade constantes do verso do impresso
sejam omitidos, caso a autenticacdo deva ser substituida,
apos ter expirado a sua validade. As regras de orientago
para preenchimento do modelo encontram-se na secgéo
B-I/2 do presente Cadigo.

(Timbre oficial)

(Pais)

Autenticacdo atestando a emissdo de um certificado
nos termos da Convencdo Internacional sobre Normas de
Formacéo, de Certificacdo e de Servico de Quartos para os
Maritimos, 1978, e emendas de 1995.

O Governo ... certifica que o certificado n.° ... foi emi-
tido a ..., o qual foi considerado devidamente qualificado,
em conformidade com o disposto na regra ... da Convengéo
acima mencionada e respectivas emendas, tendo sido con-
siderado competente para o desempenho das seguintes
funcgdes nos niveis mencionados, com excepcdo de quais-
quer restri¢cdes indicadas, até ... ou até a data de qualquer
prorrogacio da validade da presente autenticag@o, conforme
indicado no verso:

(ver tabela no documento original)

O legitimo titular da presente autenticacio pode desem-
penhar o cargo ou os cargos a seguir mencionado(s), em
conformidade com os requisitos de lotagdo minima de segu-
ranca fixada pela Administragéo:

(ver modelo no documento original)

3.0 modelo utilizado para atestar o reconhecimento de
um certificado devera ser conforme o a seguir indicado,
desde que a frase «ou até a data limite de qualquer prorroga-
¢do da validade da presente autenticagéo, conforme indicado
no verso», que figura na frente do modelo, e os comparti-
mentos reservados para registo das extensdes da validade
constantes do verso do impresso sejam omitidos, caso a
autenticacdo deva ser substituida apds ter expirado a sua
validade.5 As regras de orientacio para preenchimento do
modelo encontram-se na sec¢ido B-1/2 do presente Cddigo.

(Timbre oficial)

(Pais)

Autenticaco atestando o reconhecimento de um certifi-
cado nos termos da Convengao Internacional sobre Normas

de Formac@o, de Certificacio e de Servico de Quartos para
os Maritimos, 1978, e emendas de 1995.

O Governo ... certifica que o certificado n..° ..., emitido
a ..., o qual foi considerado devidamente reconhecido, nos
termos das disposi¢des da regra I/10 da Convencdo acima
mencionada e respectivas emendas, e que o seu legitimo
titular esta autorizado a desempenhar as seguintes fimgoes
nos niveis mencionados, com excep¢do de quaisquer restri-
¢oes indicadas, até ... ou até a data de qualquer prorrogacgéo
da validade da presente autenticacio, conforme indicado no
Verso:

(ver tabela no documento original)

O legitimo titular da presente autenticag@o pode desem-
penhar o cargo ou os cargos a seguir mencionado(s), em
conformidade com os requisitos de lotagdo minima de segu-
ranca fixada pela Administragéo:

(ver modelo no documento original)

4. O uso demodelos diferentes dos indicados na presente
seccdo, em conformidade com o disposto no paragrafo 8 da
regra I/8, obriga as Partes a observar, em todas as circuns-
tancias, o seguinte:

1) Todas as informagdes relativas a identidade e dados
pessoais do titular, incluindo o nome, a data de
nascimento, a fotografia e a assinatura, assim
como a data de emissdo do documento, deverdo
ser inscritas no mesmo lado do documento; e

2) Todas as informagdes relativas ao cargo ou cargos
que o titular estd autorizado a desempenhar,
em conformidade com os requisitos de lotagéo
minima de seguranca fixados pela Administra-
¢do, assim como quaisquer restri¢des, deverdo
ser claramente indicadas e permitir a sua facil
identificac@o.

SECCAOA-I/3
Principios por que se devemn reger as viagens costeiras
(Sem disposicdes.)
SECCAOA-1/4
Procedimentos de inspeccio

1. O procedimento de avalia¢do definido no subparagrafo
1.3) da regra I/4, resultante de qualquer das ocorréncias
ai enumeradas, devera revestir a forma da verificacdo dos
membros da tripulacdo que devam ser competentes quanto
a posse efectiva das aptidGes necessarias relacionadas com
a ocorréncia.

2. Devera ser tido em considera¢do durante a realiza-
¢do desta avaliacdo que os procedimentos em vigor a bordo
sdo relevantes para a aplicacdo do Cddigo Internacional de
Gestdo de Seguranca (Codigo ISM) e que as disposi¢des
da presente Convencdo se limitam & competéncia necessa-
ria para a execuc¢do de tais procedimentos em condi¢des de
seguranca.

3. Nos termos da presente Convengio, os procedimen-
tos de controlo deverdo limitar-se as normas de competéncia
de cada maritimo presente a bordo e as suas aptiddes relati-
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vas ao servigco de quartos, conforme definido na parte A do
Cddigo. A avaliacdo da competéncia a bordo devera ter ini-
cio com a verificacdo dos certificados dos maritimos.

4. Para além da verificacdo do certificado, a avaliac@o
nos termos do subparagrafo 1.3) da regra I/4 pode exigir a
demonstracdo pelo maritimo da respectiva competéncia
no local de prestacdo de servico. Esta demonstracdo pode
incluir a verificagdo de que os requisitos operacionais foram
efectivamente cumpridos relativamente as normas do ser-
vigco de quartos e que o nivel de competéncia do maritimo
inclui a sua resposta adequada a situacdes de emergéncia.

5. A avaliagdo devera incluir apenas os métodos de
demonstracdo de competéncia associados com os critérios
da respectiva avaliacdo e o ambito de aplicacio das normas
definidas na parte A do presente Codigo.

SECCAOA-I/S
Disposicdes nacionais

As disposi¢es constantes da regra I/5 ndo deverfio ser
interpretadas como impeditivas da atribuicio de tarefas
de formacéo e treino sob supervisdo ou em casos de forca
maior.

SECCAOA-I/6
Formacio e avaliacio

1. Cada Parte devera garantir que todas as ac¢oes de for-
macio e avaliacdo dos maritimos para efeitos de certificacéo
sejam, nos termos da presente Convencao:

1) Estruturadas de acordo com programas escritos,
incluindo os métodos, meios, procedimentos de
transmissdo dos conhecimentos e materiais do
curso necessarios para a obten¢io da norma de
competéncia definida; e

2) Conduzidas, monitorizadas, avaliadas e apoiadas
por pessoas devidamente qualificadas, nos ter-
mos dos paragrafos 4, 5 e 6.

2. As pessoas encarregadas da formacgdo no posto de
trabalho a bordo ou da avaliagdo a bordo deverdo apenas
fazé-lo quando tais ac¢es de formacdo ou avaliacio néo
afectem negativamente a operacdo normal do navio e pude-
rem dedicar o seu tempo e aten¢do a formacéo ou avaliagdo.

Qualificacoes de instrutores, supervisores e avaliadores

3. Cada Parte devera garantir que os instrutores, supervi-
sores e avaliadores estdo devidamente qualificados para os
tipos e niveis especificos de formacéo e avaliacdo de com-
peténcia dos maritimos a bordo ou em terra, nos termos da
presente Convencdo e conforme as disposi¢des da presente
seccdo.

Formacio no posto de trabalho
4. Qualquer pessoa que conduza a formacdo no posto
de trabalho de maritimos, a bordo ou em terra, com vista
a sua qualificacdo para certificacdo nos termos da presente
Convencdo, devera:
1) Conhecer em profundidade o programa de forma-
¢do e compreender os objectivos especificos da

formacdo relativos ao tipo particular da forma-
¢do a ser ministrada;

2) Ser qualificada na tarefa sob a qual incide a ac¢éo
de formacio; e

3) Se a formag@o for ministrada usando um simula-
dor:

3.1) Ter recebido orientag@o adequada sobre técnicas
de instrugdo envolvendo o uso de simuladores; e

3.2) Possuir experiéncia operacional pratica no tipo
particular de simulador que for utilizado.

5. Qualquer pessoaresponsavel pela supervisao de acgoes
de formacdo no posto de trabalho de maritimos, para efeitos
da sua qualificagdo para certificac@o, nos termos da presente
Convencdo, devera possuir um conhecimento aprofundado
sobre o programa de formacao e os objectivos especificos de
cada tipo de formac@o a ser ministrada.

Avaliacdo da competéncia

6. Qualquer pessoa que conduza a avaliacdo de compe-
téncia de um maritimo no posto de trabalho, a bordo ou em
terra, com vista a sua qualificacdo para certificagdo nos ter-
mos da presente Convengao, devera:

1) Possuir um nivel adequado de conhecimentos e
compreensdo sobre o nivel de competéncia a ser
avaliado;

2) Ser qualificada na tarefa sobre a qual incide a ac¢éo
de avaliagio;

3) Ter recebido orientagdo adequada sobre os méto-
dos e a pratica da avaliacao;

4) Possuir experiéncia pratica sobre a avaliagdo; e

5) Se a avaliacdo envolver o uso de similares, ter
ganho a experiéncia pratica de avaliacdo no
tipo particular de simulador usado na ac¢éo de
formacdo, obtida sob a supervisdo e a contento
de um avaliador experimentado.

Formacao e avaliaciio numa instituicéio

7. Cada Parte que reconheg¢a um curso de formacéo, uma
instituicdo de ensino ou uma qualificacdo conferida por uma
instituicdo de ensino como parte dos seus requisitos para a
emissdo de um certificado exigido nos termos da Convengéo
devera garantir que as qualificacGes e experiéncia dos instru-
tores e avaliadores se encontram cobertas na aplicacdo das
disposictes sobre normas de qualidade constantes da sec-
¢do A-I/8. Tais qualificacGes, experiéncia e aplicacdo das
normas de qualidade devem incluir formacdo em técnicas
de instrucdo e métodos e praticas de formacdo e avaliagdo
e satisfazer todos os requisitos aplicaveis estipulados nos

paragrafos 4 a 6.
SECCAOA-L/7

Comunicacao da informacao
1. A informacdo exigida pelo paragrafo 1 da regra I/7
devera ser comunicada ao Secretario Geral, segundo o for-
mato indicado no paragrafo 2 seguinte.
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2. Até 1 de Agosto de 1998, ou até um ano de calendario
apos a entrada em vigor da regral/7, conforme o que ocorrer
em udltimo lugar para a Parte em questo, cada Parte devera
elaborar um relatério sobre as medidas tomadas com vista
ao total e completo cumprimento da Conveng#o. Tal relaté-
rio devera incluir o seguinte:

1) O nome, enderego postal, nimeros de telefone e
de telecopiador e organograma do ministério,
departamento ou organismo governamental res-
ponsavel pela aplicacio da Convengao;

2) Uma explicac@o concisa sobre as medidas juridi-
cas e administrativas implementadas e em vigor
para assegurar o cumprimento da Convengéo e,
particularmente, o cumprimento das regras 1/6
e 1/9,

3) Uma informac@o clara sobre as politicas de ensino,
formacdo, exames, avaliacdo de competéncias e
certificacdo adoptadas;

4) Um resumo breve dos cursos, programas de for-
macdo, exames e avaliagOes aplicaveis a cada
certificado emitido nos termos da Convengao;

5) Uma descrigdo breve sobre os procedimentos
seguidos para a autorizacdo, acreditagio ou
aprovacdo dos programas de formacao e exames,
avaliacdo da aptiddo fisica e da competéncia,
requerida nos termos da Convencgfo, as con-
di¢Ges aplicaveis e uma lista das autorizagoes,
acreditacdes e aprovacdes concedidas;

6) Um resumo breve dos procedimentos seguidos
para a atribui¢do de dispensas, nos termos do
artigo VIII da Convencgio; e

7) Os resultados da comparagéo efectuada nos ter-
mos da regra I/11 e uma descri¢do breve sobre
os programas de formacdo de reciclagem e de
actualizacdo exigidos.

3. Cada Parte devera, seis meses apos:

1) Manter ou adoptar qualquer programa de ensino ou
de formac@o nos termos do artigo IX e fornecer
uma descri¢do completa de tal programa;

2} O reconhecimento de certificados emitidos por
outra Parte, fornecer um relatério em que sejam
indicadas as medidas implementadas para
garantir o cumprimento daregraI/10; e

3) A autorizag@o do emprego de maritimos que sejam
titulares de certificados alternativos emitidos
nos termos da regra VII/1 a bordo de navios
autorizados a arvorar a sua bandeira, fornecer ao
Secretario Geral um exemplar dos documentos
assegurando os requisitos da tripulagdo minima
de seguranca fixada emitidos para tais navios.

4 Cada Parte devera relatar os resultados de cada ava-
liacdo efectuada nos termos do paragrafo 2 da regra 1/8
no prazo de seis meses apos a sua conclusdo. O relatério
elaborado devera descrever os termos de referéncia dos
avaliadores, as suas qualificacdes e experiéncia, a data e o

ambito das avaliagdes, as deficiéncias detectadas e as medi-
das correctivas recomendadas e implementadas.

5. O Secretario Geral devera manter uma lista de pes-
soas competentes aprovadas pelo Comité de Seguranca
Maritima, incluindo as pessoas competentes disponibi-
lizadas ou recomendadas pelas Partes, a quem possa ser
solicitada a assisténcia na preparacio do relatério exigido no
paragrafo 2 daregra I/7. Estas pessoas deverao, de ummodo
geral, encontrar-se disponiveis durante as sessdes relevan-
tes do Comité de Seguranca Maritima ou dos seus 6rgaos
subsidiarios, mas nio devendo desenvolver a sua actividade
exclusivamente no decurso de tais sessdes.

6. Relativamente as disposi¢des do paragrafo 2 da regra
I/7, os peritos devem possuir profundos conhecimentos
sobre os requisitos da Convencéo e pelo menos um deles
deve possuir conhecimentos sobre o sistema de formacao e
certificacdo em vigor na Parte em questao.

7. Qualquer reunifio das pessoas competentes devera:

1) Ter lugar quando convocada pelo Secretario Geral,

2) Ser composta por um niimero impar de partici-
pantes, regra geral ndo excedendo o nimero de
cinco;

3) Nomear o seu proprio presidente; e

4) Transmitir ao Secretario Geral a opinido consen-
sual dos membros, ou, caso o consenso nio
tenha sido atingido, os pontos de vista expressos
pela maioria e pela minoria dos participantes.

8. As pessoas competentes deverdo, numa base de con-
fidencialidade, expressar por escrito as suas opinides sobre:

1) Uma comparagdo dos factos relatados na informa-
¢do comunicada ao Secretario Geral pela Parte,
com todos os requisitos relevantes da Conven-
¢ao;

2) O relatério de qualquer avaliac@o relevante apre-
sentada nos termos do paragrafo 3 daregraI/8; e

3) Qualquer outra informago transmitida pela Parte.

9. Durante a preparacdo do relatério para o Comité de
Seguran¢a Maritima, por for¢a do paragrafo 2 daregral/7, 0
Secretario Geral devera:

1) Solicitar e tomar em considera¢do as opinides
expressas pelas pessoas competentes selecciona-
das de lista elaborada nos termos do paragrafo 5,

2) Obter, quando necessario, esclarecimentos da Parte
sobre qualquer assunto constante na informacéo
fornecida nos termos do paragrafo 1 da regra I/7;
e

3) Identificar qualquer area sobre a qual a Parte tenha
solicitado assisténcia para a implementacdo da
Convencao.

10. A Parte em questdo devera ser informada sobre a con-
vocacdo e arealizacdo das reunides das pessoas competentes
e os seus representantes deverdo ter direito a nelas participar
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para clarificar qualquer assunto relatado na informacao for-
necida nos termos do paragrafo 1 daregraI/7.

11. Se o Secretario Geral ndo estiver em posigdo para
apresentar o relatério requerido pelo paragrafo 2 daregraI/7,
a Parte em questdo pode solicitar ao Comité de Seguranca
Maritima a tomada das medidas estipuladas no paragrafo 3
da regra I/7, tomando em devida consideragdo a informa-
¢do apresentada nos termos da presente secc¢do e as opinides
expressas nos termos dos paragrafos 7 e 8.

SECCAOA-I/S
Normas de qualidade

Objectivos e normas de qualidade nacionais

1. Cada Parte devera garantir que os programas de ensino
e formacdo, assim como as respectivas normas de compe-
téncia que devam ser atingidas, sejam claramente definidos
e identifiquem os niveis de conhecimento, compreensao e
aptiddes adequados para os exames e avaliacdes requeri-
dos pela Convencdo. Os objectivos e respectivas normas de
qualidade podem ser definidos de modo independente para
diferentes cursos e programas de formacao e deverdo incluir
a organizacdo administrativa do sistema de certificacao.

2. O ambito de aplicagdo das normas de qualidade
devera incluir a organizagdo administrativa do sistema de
certificac@o, a totalidade dos cursos e programas de forma-
¢do, os exames e avaliacdes realizados directamente ou sob
a jurisdicio de uma Parte, assim como as qualificacdes e
experiéncia de que os instrutores e avaliadores devam ser
possuidores, tendo em consideragdo as politicas, sistemas,
mecanismos de controlo e auditorias internas de garantia
da qualidade estabelecidas com a finalidade de assegurar o
cumprimento dos objectivos definidos.

3. Cada Parte devera assegurar uma avaliacdo inde-
pendente das actividades de avaliagdo de conhecimentos,
compreensio, aptiddes e aquisi¢do de competéncia e respec-
tiva avaliacdo, assim como da organiza¢do administrativa do
sistema de certificacfo. Esta avaliacdo independente devera
ter lugar com uma frequéncia ndo superior a cinco anos e
destina-se a garantir que:

D) Todas as medidas de controlo e monitorizagao da
gestdo interna, assim como as respectivas acg oes
de acompanhamento, satisfazem os procedimen-
tos documentados e dispositivos planeados e
sdo eficazes para assegurar o cumprimento dos
objectivos definidos;

2) Os resultados de cada avaliagdo independente
estio documentados e submetidos a atenc@o
das pessoas responsaveis pela drea objecto da
avaliacdo; e

3) A tomada atempada de medidas tendentes a corri-
gir as deficiéncias.

4. O relatério da avaliagdo independente requerido pelo
paragrafo 3 da regra I/8 dever incluir os termos de referén-
cia da avaliacdo realizada e as qualificacdes e experiéncia
dos avaliadores.

SECCAOA-1/9
Normas de aptiddo fisica Emissdo e registo de certifica-
dos (Sem disposic¢des.)

SECCAO A-1/10
Reconhecimento de certificados

1. As disposicdes constantes do paragrafo 4 da regra I/10
relativas ao ndo reconhecimento de certificados emitidos por
uma nao Parte ndo deverfio ser interpretadas como impediti-
vas de uma Parte, ao emitir o seu proprio certificado, aceitar
o servico de mar, a educacgéo e a formacéo adquirida sob a
autoridade de uma néo Parte, desde que a Parte, ao emitir tal
certificado, satisfaca os requisitos estipulados na regra I'9 e
garanta o cumprimento dos requisitos da Convengao relati-
vos ao servigo de mar, educacio, formacéo e competéncia.

2. Caso uma A dministra¢io tenha reconhecido um cer-
tificado e, por razdes disciplinares, venha a cancelar a
autenticacdo do seu reconhecimento, devera essa mesma
Administracdo informar a Parte que emitiu o certificado
sobre as circunstancias do cancelamento.

SECCAOA-I/11
Revalidacio de certificados

Competéncia profissional

1. A competéncia profissional continua deve ser definida,
nos termos da regra I/11, através de:

1) Periodo de servigo de mar aprovado desempe-
nhando fingdes adequadas a titularidade do
certificado por um periodo minimo de um ano
durante os cinco anos anteriores; ou

2) Desempenho de fimgdes consideradas equivalen-
tes ao servico de mar requerido no paragrafo
1.1) anterior; ou

3) Qualquer das condigdes seguintes:

3.1) Passagem num teste aprovado; ou

3.2) Conclusdo com aprovagdo de um curso ou cursos
aprovados; ou 3.3) Conclusdo de um periodo
de servico de mar aprovado desempenhando
func¢oes adequadas a titularidade do certificado
por um periodo nio inferior a trés meses numa
posi¢cdo supranumeraria ou num posto de ofi-
cial inferior aquele para que o certificado tiver
validade, imediatamente antes da obtencio da
categoria para a qual o certificado for vélido.

2. Os cursos de refrescamento e actualizagéo requeridos
pela regra I/11 deverdo ser aprovados e incluir as alteracoes
relevantes nos regulamentos nacionais e internacionais rela-
tivas a salvaguarda da vida humana no mar e a proteccio
do meio ambiente marinho e tomar em consideracdo quais-
quer actualiza¢des verificadas nas normas de competéncia
respectivas.
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SECCAOA-T12
Normas reguladoras da utilizacio de simuladores

PARTE 1
Normas de funcionamento
Normas gerais de funcionamento relativas a simuladores
utilizados na formacao
1. Cada Parte devera garantir que qualquer simulador
utilizado na formacgdo obrigatéria baseada em simulador
devera:

1) Ser adequado para atingir os objectivos e para
accOes de formac@o seleccionadas;

2) Ser capaz de simular as capacidades operacionais
do equipamento de bordo ao qual se referem com
um nivel de realismo adequado aos objectivos
da formacéo e incluir as capacidades, limitacGes
e possiveis erros do equipamento real;

3) Ter um realismo comportamental suficiente para
permitir ao formando adquirir as aptidGes ade-
quadas aos objectivos de formacgao;

4) Possuir um ambiente operacional controlado e
ser capaz de produzir diversas condicdes, as
quais poderdo incluir situacoes-de emergéncia
perigosas ou anormais relevantes para os objec-
tivos- da formacao;

5) Possuir um interface através do qual o formando
possa interagir com o equipamento, o ambiente
simulado e, quando apropriado, com o instrutor;
e

6) Permitir ao instrutor controlar, monitorizar e
registar os exercicios para uma efectiva analise
posterior do desempenho dos formandos.

Normas gerais de funcionamento relativas a simuladores
utilizados na avaliacdo de competéncia

2. Cada Parte devera garantir que qualquer simulador
utilizado na avaliacdo de competéncia requerida nos termos
da Conven¢do ou nas demonstracdes da aptidao continua
também requerida devera:

1) Ser capaz de satisfazer os objectivos de avaliagdo
especificados;

2) Ser capaz de simular as capacidades operacionais
do equipamento de bordo ao qual se referem com
um nivel de realismo adequado aos objectivos
da formacéo e incluir as capacidades, limitacGes
e possiveis erros do equipamento real;

3) Ter um realismo comportamental suficiente que
permita ao candidato demonstrar as aptidoes
adequadas aos objectivos da avaliac@o;

4) Possuir um interface através do qual um candidato
possa interagir com o equipamento e o ambiente
simulado;

5) Possuir um ambiente operacional controlado e ser
capaz de produzira diversas condig¢bes, as quais
poderdo incluir situagdes de emergéncia perigo-
sas ou anormais relevantes para os objectivos da
avaliacgéo;

6) Permitir ao avaliador controlar, monitorizar e
registar os exercicios para uma efectiva analise
posterior do desempenho dos candidatos.

Normas de funcionamento adicionais

3. Para além da satisfacio dos requisitos basicos defi-
nidos nos paragrafos 1, e 2 anteriores, o equipamento de
simulac@o a que a presente secc¢do se refere devera satisfazer
as normas de funcionamento a seguir definidas, conforme o
seu tipo especifico.

Simuladores de radar

4. O equipamento de simula¢@o deradar devera ser capaz
de simular as capacidades operacionais do equipamento
de radar de navegacdo que satisfacam todas as normas de
desempenho aplicaveis adoptadas pela Organizag@o e incor-
porar dispositivos para:

1) Operar em modo de movimento relativo estabi-
lizado e nos modos de movimento verdadeiro
com o mar e terra estabilizados;

2) Modelar o estado do tempo, correntes de mar€,
corrente, sectores de sombra, ecos falsos e
outros efeitos da propagac@o, assim como gerar
imagens da linha de costa, boias e balizas e res-
pondedores de radar para busca e salvamento; e

3) Criar um ambiente operacional em tempo real
que integre, pelo menos, duas estacdes de navio
independentes com capacidade para alterar o
seu proprio rumo e a sua velocidade, assim
como incluir parametros para, pelo menos, 20
navios-alvos e aparelhagem de comunicagdes
adequada.

Simuladores ARPA (auxiliar automético de tracagem de
radar)

5. O equipamento de simulagdio ARPA devera ser capaz
de simular as capacidades operacionais dos sistemas ARPA
que satisfacam todas as normas de desempenho aplicaveis
adoptadas pela Organizacdo e dispor de dispositivos para:

1) Introdug@o manual e automatica de alvos;

2) Informagao sobre a rota anterior;

3) Utilizag@o de areas de exclusio;

4) Visualizagdo de dados, escala de tempos e vecto-
res/graficos; e

5) Manobras de teste.

Parte 2

Outras disposicoes

Objectivos da formacdo com simuladores

6. Cada Parte devera garantir que as metas e os objecti-
vos da formacdo com simuladores sejam definidos no ambito
de um programa de formaczo global e que esses objectivos
e tarefas especificos da formacdo sejam seleccionados de
modo a reproduzirem o mais fielmente possivel as tarefas e
praticas desempenhadas a bordo.

Procedimentos de formacéo

7. Ao ministrarem a formacao obrigatéria e simulador, os
instrutores deverfio garantir que:
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1) Os formandos sejam devida e previamente infor-
mados sobre os objectivos e actividades do
exercicio e lhes seja concedido, antes do inicio
do exercicio, um periodo de tempo suficiente
para planeamento antes de o exercicio comegar;

2) Seja concedido um periodo adequado de fami-
liarizag@o com o simulador e seu equipamento
periférico antes do inicio de quaisquer activida-
des de formacdo ou avaliac@o;

3) A orientag@o fornecida e os estimulos ao exercicio
seleccionado sejam adequados aos objectivos
e tarefas do exercicio e ao nivel de experiéncia
dos formandos;

4) Os exercicios sejam efectivamente monitorizados e
apoiados, conforme necessario, pela observacao
auditiva ou visual da actividade do formando,
assim como através de relatérios de avaliagdo
anteriores e posteriores ao exercicio;

5) Os formandos sejam efectivamente esclarecidos
e avaliados apos a realizacdo do exercicio, de
modo a assegurar a obtencdo dos objectivos
da formacio e que as aptidGes operacionais
demonstradas atingiram um nivel aceitavel;

6) Os colegas do formando possam participar na sua
avaliacdo apds a realizacdo do exercicio;

7) Os exercicios com simulador sejam concebidos e
testados de modo a garantir a sua adequabilidade
aos objectivos da formac@o.

Procedimentos de avaliagdo

8. Sempre que forem utilizados simuladores para avaliar
a aptiddo dos candidatos para demonstrar niveis de compe-
téncia, os avaliadores deverdo garantir que:

1) Os critérios de fincionamento estdo claramente
identificados, explicitos, sdo validos e disponi-
veis para os candidatos;

2) Os critérios de avaliagdo estdo claramente estabe-
lecidos e estdo explicitos, de modo a assegurar a
fiabilidade e uniformidade da avaliagdo, assim
como a optimizar a avaliacdo e medida dos
objectivos, com a finalidade de minimizar tanto
quanto possivel os julgamentos subjectivos;

3) Os candidatos sdo claramente informados sobre
as tarefas e ou aptiddes que irdo ser avaliadas e
sobre as tarefas e critérios de desempenho pelos
quais sera julgada a sua competéncia;

4) A avaliacdo do desempenho tem em consideragao
os procedimentos operacionais normais e qual-
quer interac¢do comportamental com outros
candidatos no simulador ou com o pessoal do
equipamento de simulagao;

5) As notas e os métodos de classificagdo sdo usados
comreserva até a sua validag@o; e

6) O critério findamental € a demonstrag@o pelo can-
didato da sua aptiddo para efectuar uma tarefa
de modo eficiente e com seguranga e a contento
do avaliador.

Qualifica¢des dos instrutores e avaliadores

9. Cada Parte devera garantir que os instrutores e avalia-
dores possuam a qualificacdo e a experiéncia adequadas para
os tipos e niveis especificos de formacgéo, assim como para a
correspondente avaliagdo de competéncia definida na regra
I/6 e na sec¢do A-I/6.

SECCAO A-1/13
Conducio de provas

(Sem disposigoes.)

SECCAO A-1/14
Responsabilidades das comp anhias

1. As companhias, comandantes e outros membros da
tripulacdo tém, individualmente, a responsabilidade de
assegurar o completo e total cumprimento, das disposi¢des
constantes da presente seccdo, assim como pela tomada de
quaisquer outras medidas consideradas necessarias para
garantir que cada membro da tripulagéo possa prestar o seu
contributo, de um modo consciente e informado, para a ope-
racdo do navio em condi¢Ges de seguranga.

2. As companhias deverdo fornecer instru¢tes escritas
aos comandantes dos navios a que a Convengio seja aplica-
vel, definindo as politicas e os procedimentos a seguir, com
a finalidade de todos os novos maritimos admitidos para
funcdes a bordo do navio terem uma oportunidade razoa-
vel para se familiarizarem com o equipamento instalado a
bordo, os procedimentos operacionais e outros sistemas e
métodos necessarios para o desempenho adequado das suas
funcoes, antes de lhes serem atribuidas tais funcGes. Tais
politicas e procedimentos deverdo incluir:

1) A concessdao de um periodo de tempo razoavel,
durante o qual os novos maritimos possam
familiarizar-se com:

1.1) O equipamento especifico que o maritimo tenha
que utilizar ou operar; e

1.2) Os procedimentos, sistemas e métodos especifi-
cos relativos ao servico de quartos, seguranca,
proteccdo ambiental e de emergéncia que devam
conhecer para o desempenho adequado das suas
funcoes; e

2) A designagdo de um membro da tripulagdao com
conhecimentos adequados como responsavel
por assegurar que cada novo maritimo recebe
a informacdo essencial numa lingua que possa
compreender.

SECCAO A-I/15
Disp osicdes transitorias

(Sem disposicdes.)

CAPITULO II
Normas relativas aos comandantes e seccio de convés
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SECCAOA-II'1

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
oficiais chefes de quarto de navegagéo de navios com arque-
acdo bruta igual ou superior a 500 t.

Norma de competéncia

1. Todo o candidato a certificagcdo devera:

1) Demonstrar a sua competéncia para assumir, ao
nivel operacional, as tarefas, servigos e respon-
sabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro
A-TIA,

2) No minimo, ser titular de um certificado apro-
priado para efectuar radiocomunicacGes em
VHF, em conformidade com os requisitos do
Regulamento das Radiocomunicagdes; e

3) Caso sejam designados para assumir responsabili-
dades principais de radiocomunicac¢des durante
situactes de perigo, ser titulares de certificado
apropriado emitido ou reconhecido nos termos
das disposi¢des do Regulamento das Radioco-
municacoes.

2. O nivel minimo de conhecimentos, compreenséo e
aptiddo requerido para certificacdo encontra-se enumerado
na coluna 2 do quadro A-II/ 1.

3. O nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados
na coluna 2 do quadro A-II/1 devera ser suficiente para os
oficiais do quarto desempenharem as suas fungdes nos quar-
tos respectivos.

4. A formacdo e experiéncia para ser atingido o nivel
necessario de conhecimento tedrico, compreensdo e apti-
ddo devem ser baseadas na parte 3.1 da seccdo A-VIII/2,
«Principios a observar durante os quartos de navegacdon,
e tomar em devida considerac@o os requisitos relevantes da
presente parte e as recomendacdes constantes da parte B do
presente Codigo.

5. Todo o candidato a certificacdo devera apresentar pro-
vas de ter atingido o nivel de competéncia requerido, de
acordo com os métodos de demonstracdo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-II/1.

Formac@o a bordo

6. Todo o candidato a certificacdo como oficial chefe de
quarto de navegacgdo de navios de arqueacdo bruta igual ou
superior a 500 t cujo servi¢o de mar, nos termos do para-
grafo 2.2 da regra I1/1, faga parte de programa de formacao
aprovado considerado como satisfazendo os requisitos da
presente sec¢do, devera frequentar um programa aprovado
de formacéo a bordo que:

1) Garanta, durante o periodo requerido de servigo
de mar, que o candidato recebe formacao pratica
sistematica e experiéncia relativamente as tare-
fas, servicos e responsabilidades proprias de um
oficial chefe de quarto de navegacdo, tomando
em consideracdo a orientacdo fornecida na sec-
¢do B-II/1 do presente Codigo;

2) Seja directamente supervisionado e monitorizado
por oficiais qualificados que prestem servigo a
bordo dos navios onde o servico de mar apro-
vado € prestado; e

3) Seja adequadamente registado num livro de registo
de formac#o ou outro documento semelhante.

Viagens costeiras

7. Os assuntos seguintes podem ser omitidos da coluna
2 do quadro A-II/1, para efeitos de emissdo de certificados
restritos para viagens costeiras, tendo em consideracdo a
seguranca de todos os navios que possam operar nas mes-
mas aguas:

1) Navegacio astronomica; e

2) Sistemas electronicos para determinagdo da posi-
¢do do navio e navegacdo, cuja cobertura néo
inclua as aguas para as quais o certificado é
valido.

QUADRO A-II/1

Especificagdo das normas minimas de competéncia para
oficiais chefes de quarto de navegac@do de navios de arquea-
¢do bruta igual ou superior a 500 t

(ver quadro no documento original)

SECCAOQA-11/2

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
comandantes e imediatos de navios com arqueacido bruta
igual ou superior a 500 t

Norma de competéncia

1 Todo o candidato a certificagdo como comandante ou
imediato de navios com arqueaco bruta igual ou superior a
500 t devera demonstrar a sua competéncia para assumir ao
nivel de gestdo as tarefas, servigcos e responsabilidades enu-
meradas na coluna 1 do quadro A-II/2.

2. O nivel minimo de conhecimentos, compreensio e
aptiddo requerido para certificacdo encontra-se enumerado
na coluna 2 do quadro A-II/2. Estes requisitos incluem,
ampliam e alargam em profundidade os assuntos enumera-
dos na coluna 2 do quadro A-II/1 no caso de oficiais chefes
de quarto de navegacio.

3. Tendo em consideragdo que ao comandante incumbe a
responsabilidade nltima sobre a seguranca do navio, os seus
passageiros, tripulagio e carga, assim como a protecc¢do do
meio ambiente marinho contra a polui¢do provocada pelo
navio, e que o imediato devera encontrar-se na posicdo de
assumir, em qualquer momento, tais responsabilidades, a
avaliacdo destas matérias devera ser concebida por forma
a testar a capacidade destas pessoas para assimilar toda a
informacdo disponivel que possa afectar a seguranga do
navio, 0§ seus passageiros, tripulagéo ou carga transp ortada,
assim como a protec¢édo do meio ambiente marinho.

4. O nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados
na coluna 2 do quadro A-II/2 devera ser suficiente para o
candidato desempenhar as suas fun¢des como comandante
ou imediato.
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5. O nivel de conhecimento tedrico, compreensdo e apti-
dido requerido pelas diversas sec¢Ges na coluna 2 do quadro
A-I1/2 pode variar conforme o certificado se destine a navios
com arqueacdo bruta igual ou superior a 3000 t ou navios
com arqueacgdo bruta entre 500t e 3000 t.

6. A formacio e a experiéncia para ser atingido o nivel
necessario de conhecimentos tedricos, compreensao e apti-
ddo deverdo ter em consideracio os requisitos relevantes da
presente parte e as recomendacdes constantes da parte B do
presente Codigo.

7. Todo o candidato a certificacdo devera apresentar pro-
vas de ter atingido o nivel de competéncia requerido, de
acordo com os métodos de demonstracdo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-II/2.

Viagens costeiras

8. Uma Administracdo podera emitir um certificado
-restrito para o desempenho de fungdes em navios ope-
rando exclusivamente em viagens costeiras, podendo, para
a emissdo de tal certificado, ser excluidos os assuntos que
ndo sejam aplicaveis as dguas ou navios em questdo, tendo
em consideracdo a seguranca de todos os navios que possam
operar nas mesmas aguas.

QUADRO A-11/2
Especificacdo das normas minimas de competéncia para
comandantes e imediatos de navios de arqueacgao bruta igual
ou superior a 500 t;
(ver quadro no documento original)
SECCAO A-1I/3
Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de
oficiais chefes de quarto de navegagdo e comandantes de
navios com arqueacdo bruta inferior a 500 t, envolvidos em
viagens costeiras.
Oficial chefe de quarto de navegacdo Norma de
competéncia
1. Todo o candidato a certificagcdo devera:

1) Demonstrar a sua competéncia para assumir, ao
nivel operacional, as tarefas, servigos e respon-
sabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro
A-T1/3;

2) Nominimo, ser titular de um certificado apropriado
para efectuar comunicagdes em VHF, em con-
formidade com os requisitos do Regulamento de
Radiocomunicacdes; e

3) Caso seja designado para assumir responsabili-
dades principais de radiocomunicac¢des durante
situacOes de perigo ou de socorro, ser titular de
certificado apropriado emitido ou reconhecido
nos termos das disposi¢cdes do Regulamento de
Radiocomunicactes.

2. O nivel minimo de conhecimentos, compreenséo e
aptiddo requeridos para certificacdo encontra-se enumerado
na coluna 2 do quadro A-II/3.

3.0 nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados na
coluna 2 do quadro A-II/3 dever ser suficiente para o can-
didato desempenhar as suas fun¢des como oficial chefe de
quarto de navegacio.

A formacio e experiéncia para atingir o nivel necessério
de conhecimentos tedricos, compreensao e aptiddao deverdo
ser baseadas na parte 3.1 da seccdo A-VIII/2, «Principios
a observar durante os quartos de navegacdo», e tomar em
devida consideracdo os requisitos relevantes da presente
parte e as recomendacdes constantes da parte B do presente
Cadigo.

5. Todo o candidato a certificag@o devera apresentar pro-
vas de ter atingido o nivel de competéncia requerido, de
acordo com os métodos de demonstracdo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-II/3.

Formacéo especial

6. Todo o candidato a certifica¢cdo como oficial chefe de
quarto de navegacdo de navios de arqueacgdo bruta inferior
a 500 t, envolvidos em viagens costeiras, que, nos termos
do subparagrafo 4.2.1) da regra II/3, deve ter concluido
programa de formacdo especial, devera frequentar um pro-
grama aprovado de formag@o pratica a bordo que:

1) Garanta que durante o periodo requerido de ser-
vico de mar o candidato receba formacao pratica
sistematica e experiéncia relativamente as tare-
fas, servicos e responsabilidades préprias de um
oficial chefe de quarto de navegacdo, tomando
em consideragdo a orientacdo fornecida na sec-
¢do B-II/1 do presente Codigo;

2) Seja directamente supervisionado ou monitorizado
por oficiais qualificados que prestem servigo a
bordo dos navios onde o servico de mar apro-
vado € prestado; e

3) Seja adequadamente registado num livro de registo
da formac@o, ou outro documento semelhante.

Comandante

7. Todo o candidato a certificagdo como comandante de
navios de arqueacdo bruta inferior a 500 t, envolvidos em
viagens costeiras, devera satisfazer os requisitos aplicaveis
ao oficial chefe de quarto de navegacao a seguir enumerados
e, além de tais requisitos, apresentar prova dos conhecimen-
tos e capacidade para o desempenho de todas as fimgoes
inerentes a tal comandante.

QUADRO A-II/3
Especificacdo das normas minimas de competéncia para
oficiais chefes de quarto de navegacdo e comandantes de
navios de arqueacdo bruta inferior a 500 t, envolvidos em
viagens costeiras;
(ver quadro no documento original)
SECCAO A-11/4
Requisitos minimos obrigatérios para certificacdo de
maritimos de mestran¢a e marinhagem que facam parte de
quartos de navegacgao
Norma de competéncia
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1. Todo o maritimo de mestranc¢a e marinhagem que faca
parte de um quarto de navegacdo a bordo de um navio com
arqueacdo bruta igual ou superior a 500 t devera demonstrar
a sua competéncia para desempenhar a fun¢io de navega-
¢do ao nivel de apoio, conforme especificada na coluna 1 do
quadro A-II/4.

2. O nivel minimo de conhecimentos, compreenséo e
aptiddo exigido aos maritimos de mestranca e marinhagem
que fagam parte de um quarto de navegagio a bordo de um
navio com arqueacgao bruta igual ou superior a 500 t encon-
tra-se enumerado na coluna 2 do quadro A- IT/4.

3. Todo o candidato a certificacdo devera apresentar pro-
vas de ter atingido o nivel de competéncia requerido, de
acordo com os métodos de demonstracdo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-II/4. A referéncia a «teste pratico»
na coluna 3 podera incluir a formac&o aprovada em terra, na
qual os formandos tenham sido submetidos a testes praticos.

4. Se, relativamente a determinadas fun¢tes, ndo exis-
tirem quadros de competéncia para o nivel de apoio,
competird a Administracdo determinar os requisitos apro-
priados de formacio, avaliagdo e certificacdo que devam ser
aplicados ao pessoal designado para desempenhar essas fun-
¢oes ao nivel de apoio.

QUADRO A-11/4
Especificacdo das normas minimas de competéncia para
maritimos de mestran¢a e marinhagem que facam parte de
quartos de navegacio
Fungédo; navegacédo ao nivel de apoio
(ver quadro no documento original)

CAPITULO III
Normas relativas a seccio de maquinas

SECCAO A-III/1
Requisitos minimos obrigatérios para certificacéo de ofi-
ciais de maquinas, chefes de quarto numa casa da maquina
em condug@o atendida ou de oficiais de maquinas de servigo
numa casa de maquina em condug@o desatendido.
Formacgiao
1. A formacao escolar e profissional requerida nos termos
do subparagrafo 2.3) da regra III/l deve incluir a formag&o
em tecnologia de oficinas mecanica e de electricidade rele-
vante para as funcdes de oficial de maquinas.
Formac@o pratica a bordo
2. Qualquer candidato a certificacio como oficiais de
maquinas chefes de quarto numa casa da maquina em con-
ducdo atendida ou como oficial de maquinas de servigo
numa casa da maquina em condugdo desatendida que pres-
tem servigo em navios de mar cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a 750 kW deve-
rao frequentar um programa aprovado de formacéo pratica
a bordo que:
1) Garanta que, durante o periodo de servico de mar
requerido, os candidatos recebem wma forma-

¢do pratica e experiéncia sistematicas sobre as
tarefas, servicos e responsabilidades como ofi-
ciais de maquinas chefes de quarto numa casa
da maquina, tendo em devida consideracdo as
recomendacdes constantes na sec¢do B-III/1 do
presente Cddigo;

2) Seja directamente supervisionado ou monitorizado
por oficiais qualificados que prestem servigo a
bordo dos navios onde o servico de mar apro-
vado € prestado; e

3) Seja adequadamente registado num livro de registo
do curso, ou outro documento semelhante.

Norma de competéncia

3. Qualquer candidato a certificacdo como oficiais de
maquinas chefes de quarto numa casa de maquina em con-
ducdo atendida ou como oficial de maquinas de servico
numa casa de maquina em condugéo desatendida que pres-
tem servi¢co em navios de mar cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a

750 kW devem demonstrar a sua aptiddo para
desempenhar, ao nivel operacional, as tarefas, fincGes e res-
ponsabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro A-III/1.

4. Os niveis minimos de conhecimentos, compreensao e
aptiddo requeridos para certificacio encontram-se enumera-
dos na coluna 2 do quadro A-III/1.

5. O nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados
na coluna 2 do quadro A-III/2 deve ser suficiente para os ofi-
ciais de maquinas desempenharem as suas fung¢Ges no quarto
de maquinas.

6. A formacio e a experiéncia para ser atingido o nivel
necessario de conhecimentos, compreensio e aptidao ted-
ricos devem ser baseadas na parte 3.2 da seccdo A-VIII/1,
«Principios basicos a observar durante os quartos de
maquinas», ¢ tomar em devida consideragdo os requisitos
relevantes da presente parte e as recomendacdes constantes
da parte B do presente Codigo.

7. Os candidatos a certificacdo para desempenho de
func¢des em navios ndo equipados com caldeiras de vapor
podem ser dispensados dos requisitos aplicaveis a tal tipo de
equipamento enumerados no quadro A-III/1. O certificado
emitido nestes termos néo sera valido para o desempenho
de funcgdes a bordo dos navios equipados com caldeiras de
vapor até que o oficial titular desse certificado satisfaca a
norma de competéncia relativamente aos assuntos que foram
dispensados do quadro A-III/1. Quaisquer dispensas deve-
rao ser registadas no certificado e na respectiva autenticago.

8. Qualquer candidato a certificacdo devera apresentar
provas de ter atingido a norma de competéncia requerida,
de acordo com os métodos de demonstragéo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-III/1.

Viagens costeiras
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9. Os requisitos dos subparagrafos 2.2) e 2.3) da regra
ITI/1 podem ser diferentes para os oficiais de maquinas de
navios cuja maquina principal tenha wma poténcia propul-
sora inferior a 3000 kW, envolvidos em viagens costeiras,
tendo em consideracio a seguranga, de todos os navios que
possam operar nas mesmas aguas. Quaisquer restri¢des
deverdo ser registadas no certificado e na autenticac@o.

QUADRO A-III/1

Especificacdo das normas de competéncia minimas para
oficiais de maquinas chefes de quarto numa casa de maquina
em condug@o atendida ou de oficiais de maquinas de servigo
numa casa de maquina em conducdo desatendida

(ver quadro no documento original)

SECCAO A-III/2

Requisitos minimos obrigatérios para certificacdo de
chefes de méaquinas e segundos-oficiais de maquinas de
navios cuja maquina principal tenha wma poténcia propul-
sora igual ou superior a 3000 KW.

Norma de competéncia

1. Qualquer candidato a certificacdo como chefe de
maquinas e segundo-oficial de maquinas que preste servico
em navios de mar cuja maquina principal tenha uma potén-
cia propulsora igual ou superior a 3000 kW deve demonstrar
a sua aptidao para desempenhar, ao nivel operacional, as
tarefas, fingdes e responsabilidades enumeradas na coluna
1 do quadro A-III/2.

2. Os niveis minimos de conhecimentos, compreensao e
aptiddo requeridos para certificagdo encontram-se enumera-
dos na coluna 2 do quadro A-III/2. Estes requisitos incluem,
ampliam e alargam em profilndidade os assuntos enumera-
dos na coluna 2 do quadro A-III/1 no caso de oficiais chefes
de quarto de maquinas.

3. Tendo em consideragdo que o segundo-oficial de
maquinas devera enconftrar-se na posicdo de assumir, em
qualquer momento, as responsabilidades do chefe de maqui-
nas, a avaliacdo destas matérias devera ser concebida por
forma a testar a capacidade do candidato para assimilar toda
a informacdo disponivel que possa afectar a seguranca da
operac¢do da maquinaria do navio e a protec¢do do meio
ambiente marinho.

4. O nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados na
coluna 2 do quadro A-III/2 deve ser suficiente para o candi-
dato desempenhar as suas fun¢des como chefe de maquinas
ou como segundo-oficial de maquinas.

5. A formacdo e a experiéncia para ser atingido o nivel
necessario de conhecimentos, compreensdo e aptiddo teo-
ricos devem tomar em devida consideragdo os requisitos
relevantes da presente parte e as recomendacdes constantes
da parte B do presente Cddigo.

6. As Administracdes poderdo omitir os requisitos de
conhecimento relativamente aos tipos de maquinas de pro-
pulsdo para os quais o certificado a emitir deve ser valido.
Os certificados emitidos nestes termos nao serdo validos
para o desempenho de fun¢des a bordo de navios equipa-

dos com qualquer categoria de maquinas objecto de omisséo
no certificado até que o oficial titular desse certificado satis-
faca a norma de competénciarelativamente a esses assuntos.
Quaisquer restricdes deverdo ser registadas no certificado e
na respectiva autenticacg@o.

7. Os candidatos a certificacdo deverdo apresentar pro-
vas de terem atingido a norma de competéncia requerida, de
acordo com os métodos de demonstracdo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-III/2.

Viagens costeiras

8. O nivel de conhecimentos, compreensédo e aptiddo
requerido nos termos das diversas secgdes enumeradas
na coluna 2 do quadro A- III/2 pode ser diferente para os
oficiais de maquinas de navios de maquinas principais de
poténcia reduzida, envolvidos em viagens costeiras, con-
forme considerado necessario, tendo em consideracdo a
seguranc¢a de todos os navios que possam operar nas mes-
mas aguas. Quaisquer restricdes deverdo ser registadas no
certificado e na autenticac@o.

QUADRO A-II/2

Especificacdo das normas de competéncia minimas para
chefes de maquinas e segundos oficiais de maquinas de
navios cuja maquina principal tenha uma poténcia propul-
sora igual ou superior a 3000 kW

(ver quadro no documento original)

SECCAO A-III/3

Requisitos minimos obrigatérios para certificacdo de
chefes de maquinas e segundos-oficiais de maquinas de
navios cuja maquina principal tenha uma poténcia propul-
sora entre 750 kW e 3000 kW.

Norma de competéncia

1. Qualquer candidato a certificacdo como chefe de
maquinas e segundo-oficial de maquinas em navios de mar
cuja maquina principal tenha uma poténcia propulsora entre
750 kW e 3000 kW deve demonstrar a sua aptiddo para
desempenhar, ao nivel de gestdio, as tarefas, fingoes e res-
ponsabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro A-IIT/2.

2. Os niveis minimos de conhecimentos, compreensao e
aptiddo requeridos para certificacio encontram-se enumera-
dos na coluna 2 do quadro A-III/2. Estes requisitos incluem,
ampliam e alargam em profundidade os assuntos enumera-
dos na coluna 2 do quadro A-III/1 no caso de oficiais de
maquinas chefes de quarto numa casa de maquina de condu-
¢do atendida de oficiais de maquinas de servico numa casa
de maquinas em condugio desatendida.

3. Tendo em consideracio que o segundo-oficial de
maquinas devera encontrar-se na posi¢do de assumir, em
qualquer momento, as responsabilidades do chefe de maqui-
nas, a avaliacdo destas matérias devera ser concebida por
forma a testar a capacidade do candidato para assimilar toda
a informacdo disponivel que possa afectar a seguranca da
operacdo da maquinaria do navio e a protec¢do do meio
ambiente marinho.
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4.0 nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados na
coluna 2 do quadro A-III/2 deve ser suficiente para o candi-
dato desempenhar as suas fun¢des como chefe de maquinas
ou como segundo-oficial de maquinas.

5. A formacdo e a experiéncia para ser atingido o nivel
necessario de conhecimentos, compreensdo e aptiddo teo-
ricos devem tomar em devida consideragdo os requisitos
relevantes da presente parte e as recomendacdes constantes
da parte B do presente Cddigo.

6. As Administracdes poderdo omitir os requisitos de
conhecimento relativamente aos tipos de maquinas de pro-
pulsdo para os quais o certificado a emitir deve ser valido.
Os certificados emitidos nestes termos nao serdo validos
para o desempenho de fun¢des a bordo de navios equipa-
dos com qualquer categoria de méaquinas objecto de omissdo
no certificado até que o oficial titular desse certificado satis-
faca a norma de competéncia relativamente a esses assuntos.
Quaisquer restri¢oes deverdo ser registadas no certificado e
narespectiva autenticac@o.

7. Qualquer candidato a certificacdo devera apresentar
provas de ter atingido a norma de competéncia requerida,
de acordo com os métodos de demonstragédo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas
colunas 3 e 4 do quadro A-III/2.

Viagens costeiras

8. O nivel de conhecimentos, compreensdo e aptiddo
requerido nos termos das diversas secgfes enumeradas na
coluna 2 do quadro A- III/2 e os requisitos dos subparagra-
fos 2.1.1) e 2.1.2) da regra III/3 podem ser diferentes para
os oficiais de maquinas de navios envolvidos em viagens
costeiras, conforme considerado necessario, tendo em con-
sideracdo a seguranca de todos os navios que possam operar
nas mesmas aguas. Quaisquer restri¢des deverdo ser regista-
das no certificado e na autenticacao.

SECCAO A-III/4

Requisitos minimos obrigatérios para certificacdo de
maritimos de mestran¢a e marinhagem que facam parte de
quartos em casas de maquinas de conducdo desatendida ou
tenham sido designados para desempenhar fun¢Ges numa
casa das maquinas de conduc@o desatendida.

Norma de competéncia

1. Os maritimos de mestranca e marinhagem que facam
parte de quartos de maquinas em navios de mar deverdo
demonstrar a sua competéncia para desempenhar a fungéo
de engenharia maritima ao nivel de apoio, conforme especi-
ficado na coluna 1 do quadro A-III/4.

2. Os niveis minimos de conhecimentos, compreensao
e aptiddo minimos exigidos aos maritimos de mestranca e
marinhagem que fagam parte de quartos de maquinas encon-
tram-se enumerados na coluna 2 do quadro A-IIT/4.

3. Qualquer candidato a certificacdo devera apresentar
provas de ter atingido o nivel de competéncia requerido, de
acordo com os métodos de demonstracdo de competéncia
e os critérios de avaliacdo da competéncia enumerados nas

colunas 3 e 4 do quadro A-III/4. A referéncia a «teste pra-

tico» na coluna 3 podera incluir a formagéo aprovada em

terra, na qual os formandos tenham sido submetidos a
testes praticos.

4. Se, relativamente a determinadas fung&es, ndo existi-
rem quadros de competéncia para o nivel de apoio, competira
as Administractes determinar os requisitos de formacgéo,
avaliacdo e certificacdo a ser aplicados ao pessoal designado
para desempenhar essas fungdes ao nivel de apoio.

QUADRO A-I/4
Especificacdo das normas de competéncia minimas para
maritimos de mestran¢a e marinhagem que facam parte de
quartos de maquinas
Funcdo: engenharia maritima ao nivel de apoio
(ver quadro no documento original)

CAPITULO IV
Normas relativas ao pessoal de radio

SECCAO A-IV/1
Aplicacio

(Nenhuma disposicdo.)

SECCAO A-IV/2
Requisitos minimos obrigatorios para a certificacio do pessoal de
radio operando no GMDSS

Norma de competéncia

1. Os conhecimentos minimos, o nivel de compreen-
sd0 e a aptiddo exigidos para a certificacdo do pessoal de
radio operando no GMDSS deverdo ser suficientes para o
pessoal de rdadio desempenhar as suas tarefas relativas ao
servico radioeléctrico. Os conhecimentos exigidos para
a obtencdo de cada um dos tipos de certificados definidos
no Regulamento das Radiocomunicacgdes deverdo estar de
acordo com os previstos no regulamento. Para além disso,
qualquer candidato a certificacdo devera demonstrar a sua
aptiddo para desempenhar as tarefas, os servicos e as res-
ponsabilidades enumerados na coluna 1 do quadro A-IV/2.

2. Os conhecimentos, a compreensio e a aptiddo para
a autenticac@io, nos termos da Convengdo, dos certificados
emitidos de acordo com as disposi¢des do Regulamento das
Radiocomunica¢tes encontram-se enumerados na coluna 2
do quadro A-IV/2.

3. O nivel de conhecimento das matérias enumeradas na
coluna 2 do quadro A-IV/2 devera ser suficiente para o can-
didato desempenhar as suas fincoes.

4. Qualquer candidato devera demonstrar que satisfaz a
norma de competéncia exigida através de:

1) Demonstragdo da competéncia para a realizagdo
das tarefas e servigcos e para assumir as respon-
sabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro
A-IV/2, de acordo com os métodos de demons-
tracdo de competéncia e os critérios de avaliagdo
de competéncia enumerados nas colunas 3 e 4
do referido quadro; e

2) Um exame ou uma avaliagdo continua no quadro
de um curso de formag@o aprovado baseado nas
matérias enumeradas na coluna 2 do quadro
A-IV/2.
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QUADRO A-TV/2
Especificacdo da norma de competéncia minima para os
operadores de radio no GMDSS
Fungédo: radiocomunicac¢des ao nivel operacional

(ver quadro no documento original)

CAPITULO V
Requisitos especiais de formacfo para o pessoal de
determinados tipos de navios

SECCAOA-V/1

Requisitos minimos obrigatérios para a formacao e qua-
lificacdo de comandantes, oficiais e maritimos da mestranca
e marinhagem dos navios-tanques.

Curso de familiariza¢cdo para o servico a bordo de
navios-tanques

1. O curso de familiariza¢do referido no subparagrafo
1.2) da regra V/1 devera cobrir, como minimo, os assuntos
enumerado nos paragrafos 2 a 7 seguintes.

Caracteristicas das cargas.

2. Exposicdo esquematica, incluindo a demonstragéo
pratica, relativa as propriedades fisicas dos produtos petro-
liferos, quimicos e gases transportados a granel, relago
entre a temperatura e a pressao de vapor; influéncia da pres-
sdo na temperatura de ebuli¢do; explicacdo da pressdo de
vapor saturado, difusdo, pressdo parcial, limites de flamabi-
lidade, ponto de inflamacdo e temperatura de auto-ignigéo;
significado pratico do ponto de inflamacéo e do limite de fla-
mabilidade inferior; explicagdo simples dos diversos tipos
de geracdo de cargas electrostaticas; simbolos e estruturas
quimicas; elementos da quimica dos acidos e das bases e
reac¢des quimicas dos grupos mais conhecidos, de modo a
permitir a utiliza¢io adequada dos codigos.

Toxicidade

3. Explicacgdo simples dos principios e conceitos basico
limites de toxicidade, efeitos fiustes e crénicos da toxici-
dade, venenos sistémicos e irritantes.

Riscos

4. Explicag@o dos riscos, incluindo:

1) Riscos de inflamac@o e explosdo, limites de flama-
bilidade e fontes de igni¢ao e explosdo;

2) Riscos para a saude, incluindo os riscos de con-
tacto com a pele, inalacdo e ingestdo; falta de
oxigénio com referéncia particular aos sistemas
de gas inerte; propriedades toxicas das cargas
transportadas; acidentes pessoais e ac¢des reco-
mendadas e ndo recomendadas na prestacio dos
primeiros socoIros;

3) Riscos para o meio ambiente, incluindo: os efeitos
na vida humana e nos organismos marinhos
provenientes da descarga de petréleo bruto, pro-
dutos quimicos ou gases; efeito da densidade e
da solubilidade; perigos derivados das nuvens de
vapor; efeito da pressdo de vapor das condigdes
atmosféricas;

4) Riscos de reactividade; auto-reac¢@o; polimeriza-
¢do; efeitos datemperatura; papel das impurezas
como agentes catalisadores; reac¢Ges com o ar,
agua e outros produtos quimicos; e

5) Riscos de corrosdo, incluindo: perigos para as
pessoas, danificacio dos materiais de construgéo
e efeitos da concentracgio e libertagdo do hidro-
génio.

Controlo de riscos

5. Inertizacdo, lencois de agua de protecgdo, agentes
desidratantes e técnicas de monitorizagdo; medidas anti-
-estaticas; ventilacdo;, segregaciio; inibicdo de cargas e
importincia da compatibilidade entre os materiais.

Equipamento de seguranca e de protec¢ao individual

6. Funcionamento e calibracdo dos instrumentos de
medida e outro equipamento semelhante; meios especiais
de combate a incéndios; aparelhos respiratérios e equipa-
mento para evacuacdo em navios tanques; utilizacdo de
fatos e equipamento de protec¢do pessoal em condi¢Ges de
seguranca; utilizacdo de aparelhos de reanimacgéo e outro
equipamento de evacuacdo e salvamento.

Prevencdo da poluicdo

7. Procedimentos a seguir com vista a prevenir a polui-
¢do do ar e da agua e medidas a tomar em caso de ocorréncia
de derrame, incluindo a necessidade de:

1) Comunicar imediatamente as autoridades apropria-
das todas as informacdes relevantes em caso de
deteccdo de derrame ou em caso de ocorréncia
de avaria que possa representar um perigo de
derrame;

2) Notificar prontamente as equipas de combate ao
derrame baseadas em terra; e

3) Implementar de modo adequado a bordo as medi-
das apropriadas para contenc¢do do demrame.

Programa de formac@o para os navios-tanques petroleiros

8. O programa de formacZo especializada referido no
subparagrafo 2.2) da regra V/1 aplicéavel ao desempenho de
funcdes a bordo de navios-tanques petroleiros devera pro-
porcionar o conhecimento tedérico e pratico dos assuntos
enumerados nos paragrafos 9 a 14 seguintes.

Regulamentes e cddigos de actuagio

9. Familiarizacdo com as disposi¢des aplicéaveis das
convengoes codigos
nais e internacionais relevantes; o Manual sobre Poluicio
por Hidrocarbonetos da IMO (Manual on Oil Pollution);
manuais relevantes de seguranca dos navios-tanques e regu-
lamentos portuarios relevantes em vigor.

Projecto e equipamento dos navios-tanques petroleiros

internacionais relevantes; nacio-

10. Familiarizagdo com os sistemas de encanamentos,
bombas, tanques e maquinaria do convés; tipos de bom-
bas de carga e suas aplicagdes aos diversos tipos de cargas;
sistemas de limpeza de tanques, de desgasificacéo e de inerti-
zacdo; ventilacdo da carga e das acomodacdes da tripulag@o;
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sistemas de medicdo dos tanques e respectivos alarmes;
sistemas de aquecimento da carga; aspectos de seguranca
relativos aos sistemas eléctricos.

Caracteristicas da carga

11. Conhecimento das propriedades fisicas e quimicas
das diversas cargas de hidrocarbonetos.

Procedimentos operacionais

12. Calculos relativos a carga; planos de carga e des-
carga; procedimentos de carga e descarga, incluindo a
trasfega; listas de controlo; utilizacdo do equipamento de
monitorizac¢do; importancia da supervisdo adequada da tri-
pulagdo; operacdes de desgasificacio e de limpeza dos
tanques; quando aplicavel, procedimentos de lavagem de
tanques com crude e a operagdo e manutenc¢ao dos sistemas
de inertizacdo; controlo de entradas as casas das bombas e
espacos confinados; utilizacdo de equipamentos de detec-
¢do de gases e de seguranca; carregamento sobre residuos e
procedimentos correctos de lastragem e deslastragem; pre-
vengdo da poluicdo do ar agua.

Reparacgdo de manuteng@o

13. Precaucdes a tomar antes e durante os trabalhos de
manutencio e reparacdo, incluindo as intervencgdes nos sis-
temas de bombagem, e de encanamentos, eléctricos e de
controlo; factores de seguranca necessarios para aqueci-
mento da carga; controlo e procedimentos adequados para o
aquecimento da carga.

Procedimentos em situagdes de emergéncia

14. Importancia da preparagéo de planos de emergéncia;
emergéncias em operacdes de carga e descarga shutdown;
accOes a tomar em caso de falhas nos servigos essenciais
para a carga;

combate a incéndios a bordo de petroleiros; ac¢Ges a
tomar em situacdes de colisdo, encalhe ou derrame; primei-
ros socorros e utilizagdo de equipamento de reanimacao;
utilizacdo de aparelhos respiratorios para entrar e evacuar
pessoas de espacos fechados em condi¢des de seguranca.

Programa de formac@o para os navios-tanques quimicos

15. O programa de formacdo especializada referido no
subparagrafo 2.2) da regra V/I aplicavel ao desempenho de
funcdes a bordo de navios-tanques quimicos devera pro-
porcionar o conhecimento tedrico e pratico dos assuntos
enumerados nos paragrafos 16 a 21 seguintes.

Regulamentos e codigos de actuagdo

16. Familiarizacdo com as convengdes internacionais
relevantes, os codigos da IMO e nacionais relevantes, os
manuais de seguranca dos navios-tanques e regulamentos
portuérios relevantes em vigor.

Projecto e equipamento dos navios-tanques quimicos

17. Descricdo breve das instalacGes especiais de enca-
namentos, bombas e tanques, controlo de extravasamento;
tipos de bombas de carga e suas aplicacGes aos diversos
tipos de carga; sistemas de limpeza de tanques e de desgasi-

ficagdo; ventilacdo dos tanques de carga; sistemas de retorno
de wvapores; ventilacdo das acomodagGes da tripulagdo,
antecamara de vedacdo; sistemas de medicdo dos tanques
e respectivos alarmes; sistemas de controlo de temperatura
dos tanques e alarmes; aspectos de seguranca relativos aos
sistemas eléctricos.

Caracteristicas da carga

18. Conhecimentos suficientes das caracteristicas das
cargas de produtos quimicos liquidos, com vista a permi-
tir a correcta utilizagdo dos manuais de seguranca de carga
aplicaveis.

Procedimentos operacionais

19. Calculos relativos a carga; planos de carga e des-
carga; procedimentos de carga e descarga; sistemas de
retorno de vapores; listas de controlo; utilizagédo do equipa-
mento de monitorizacado; operagdes de desgasificacio e de
limpeza dos tanques, incluindo o uso adequado de agentes
absorventes, molhantes € de detergentes; opera¢io e manu-
tengdo de sistemas de inertizacdo; controlo de entradas as
casas das bombas e espacos confinados; utiliza¢io de equi-
pamentos de deteccdo de gases e de seguranca; remogéo de
residuos e produtos de limpeza.

Reparacdo e manutencao

20. Precaugoes a tomar antes dos trabalhos de manuten-
¢do ereparacgdo dos sistemas debombagem de encanamentos,
eléctricos e de controlo.

Procedimentos em situagdes de emergéncia

21. Importancia da preparacao de planos de emergéncia;
emergéncias em operacdes de carga e descarga shutdown;
ac¢cOes a tomar em caso de falhas nos servigos essenciais
para a carga; combate a incéndios a bordo dos navios-tan-
ques quimicos; ac¢Ges a tomar em situacdes de colisdo,
encalhe ou derrame; primeiros socorros e utilizagdo de equi-
pamento de reanimacio e descontaminacio; utilizacdo de
aparelhos respiratérios e de equipamento de evacuagio;
entrada e evacuacdo em espacos confinados em condigdes
de seguranga.

Programa de formac#o para navios-tanques de transporte
de gases

liquefeitos

22. O programa de formacao especializada referido no
subparagrafo 2.2) da regra V/1 aplicéavel ao desempenho de
funcdes a bordo de navios-tanques de transporte de gases
liquefeitos devera proporcionar o conhecimento tedrico e
pratico dos assuntos » enumerados nos paragrafos 23 a 34
seguintes.

Regulamentos e codigos de actuagdo

23. Familiarizacdo com as convengdes internacionais
relevantes e os codigos da IMO, nacionais e do sector indus-
trial relevantes.

24, Familiarizag¢do com o projecto e o equipamento dos
navios-tanques de transporte de gases liquefeitos; tipos de
navios-tanques para gases liquefeitos; sistemas de armaze-
namento da carga (construgido e inspec¢do); equipamento
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de manuseamento de carga instem as de bombagem e
encanamentos); sistemas de condicionamento de carga
(aquecimento e arrefecimento); sistemas de controlo da
atmosfera dos tanques (gases inertes, azoto); instrumenta-
¢do de carregamento e de manuseamento da carga;

sistemas de combate a incéndios e equip amento de segu-
ranga e de evacuagao.

Combate a incéndios

25. Técnicas e tacticas avancadas de combate a incén-
dios aplicaveis a navios-tanques de transporte de gases
liquefeitos, incluindo a utilizagdo de sistemas de pulveriza-
¢do de agua.

Fisica e quimica

26. Introdugdo sobre a fisica e a quimica basicas rela-
cionadas com o transporte maritimo de gases liquefeitos a
granel em condi¢Ges de seguranga, nomeadamente:

1) Propriedades e caracteristicas dos gases liquefeitos
e respectivos vapores, incluindo a defini¢do de
gas; leis elementares dos gases; a equacdo dos
gases; densidade dos gases; difusdo e mistura
de gases; compressdo dos gases; liquefaccdo
dos gases; refrigeracdo dos gases; temperatura
critica; o significado pratico da temperatura
de auto-inflamac@o; limites de explosividade
superior e inferior; temperatura de auto-ignicao;
compatibilidade dos gases; reactividade; poli-
merizagdo e inibidores;

2) Propriedades dos liquidos simples, incluindo as
densidades dos liquidos e vapores; variagdo com
a temperatura; tensdo de vapor e temperatura;
entalpia; ebuli¢fio e vaporizagdo; e

3) Natureza e propriedades das solugdes, incluindo
a solubilidade dos gases nos liquidos; miscibi-
lidade entre liquidos e efeitos da variacio da
temperatura; densidade das solugtes e depen-
déncia datemperatura e da concentragéo; efeitos
das substancias dissolvidas nos pontos de fusdo
e ebuligdo; hidratos, sua formacdo e dispersao;
higroscopicidade; secagem do ar e de outros
gases, ponto de orvalho e efeitos do abaixa-
mento da temperatura.

Riscos para a saide
27. Familiarizagdo com os riscos para a saide inerentes
ao transporte de gases liquefeitos, incluindo:

1) Toxicidade, incluindo os modos pelos quais os
gases liquefeitos e os seus vapores podem ser
toxicos; propriedades toxicas dos inibidores
e dos produtos da combustdo dos materiais de
construcdo e os gases liquefeitos transportados;
efeitos frustes e crénicos da toxicidade, sistemas
sistémicos e irrtantes; limiar de toxicidade

(TLV),

2) Riscos do contacto com a pele, inalagdo e ingestéo;
e
3) Primeiros socorros e administragdo de antidotos.

Carregamento da carga

28. Principios dos sistemas de carregamento; regulamen-
tos; construgdo, materiais, revestimentos, isolamento dos
tanques e compatibilidade.

Poluigdo

29. Riscos para a vida humana e meio ambiente marinho;,
efeitos da densidade e da solubilidade; perigos derivados
das nuvens de vapor na atmosfera e a descarga de liquidos
criogénicos.

Sistemas de manuseamento de carga

30. Descri¢do dos principais tipos de bombas e dos sis-
temas de bombagem e de retorno de vapores, sistemas de
encanamentos e valvulas; explicacdo sobre os conceitos de
pressdo, vacuo, succio, caudal e altura, manomeétrica; filtros
e coadores; dispositivos de expansdo; ecrds corta-chamas;
gases normalmente usados na inertizagao; sistemas de carre-
gamento, de producdo e de distribuicao; sistemas de controlo
da pressdo e temperatura; sistemas de ventilagdo dos tan-
ques; sistemas de recirculagido e de liquefaccdo; sistemas
de medicdo da carga, instrumentacgéo e alarmes respectivos;
sistemas de detecgdo e monitorizacdo ide gases; sistemas de
monitoriza¢do do CO(indice 2); sistemas de reutilizacio dos
evaporados e sistemas auxiliares.

Procedimentos operacionais

31. Preparativos e procedimentos de carga e descarga;
listas de controlo; manutencdo das cargas em viagem e nos
portos; segregacao de cargas e procedimentos para a trans-
feréncia de cargas; mudancas de carga e procedimentos para
limpeza dos tanques; obten¢do de amostras da carga; opera-
¢oes de lastragem e deslastragem; métodos de aquecimento
e desgasificacdo; procedimentos para arrefecimento dos sis-
temas de desgasificacdo em relacdo a temperatura ambiente
e as precaugdes de seguranga respectivas.

Préticas e equipamento de seguranca

32. Funcionamento, calibragdo e utilizacido dos instru-
mentos de medida portateis; métodos e meios de combate a
incéndios; aparelhos respiratérios; ressuscitadores; equipa-
mento de evacuacgdo; equipamento de salvamento; vestuario
e equipamento de seguranca; entrada em espacos confina-
dos; precaucdes a tomar antes e durante a manutencio e
reparacdo dos sistemas de carga e de controlo; supervisao da
tripulacdo durante as operactes potencialmente perigosas;
tipos e principios de equipamento eléctrico com homologa-
¢do de seguranca e fontes de ignicao.

Procedimentos em situacdo de emergéncia

33. Importancia da preparacao de planos de emergéncia,
emergéncias em operacdes de carga e descarga shutdown;
sistemas de fecho das valvulas de carga; ac¢Ges a tomar em
caso defalha de sistemas ou servigos essenciais para a carga;
ac¢Oes a tomar em situacdes de colisdo, encalhe, derrame ou
envolvimento do navio em vapores toxicos ou inflamaveis.
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Principios gerais sobre operagdes de manuseamento de
carga

34. Inertizacdo dos tanques de carga e espacos vazios;
arefecimento e carregamento dos tanques; operagdes
durante as viagens com o navio carregado e lastrado, des-
carga e esvaziamento dos tanques e procedimentos de
emergéncia, incluindo as ac¢des previamente programadas
em caso de ocorréncia de fugas, incéndio, colisdo, encalhe,
descarga de emergéncia da carga e acidentes pessoais.

SECCAO A-V/2

Requisitos minimos obrigatérios para a formacao e qua-
lificacdo de comandantes, oficiais e maritimos da mestranca
e marinhagem e outro pessoal de navios ro-ro de passageiros.

FormacZo em controlo de multiddes

1. A formag¢do em controlo de multiddes requerida nos
termos do paragrafo 4 da regra V/2 para o pessoal designado
nos réis de chamada para prestarem auxilio aos passageiros
em situacoes de emergéncia devera incluir, mas nao se limi-
tar necessariamente a:

1) Conhecimento adequado dos meios de salvagdo e
dos planos de controlo, incluindo:

1.1) Conhecimento dos rois de chamada e das instru-
¢oes de emergéncia,

1.2) Conhecimento das saidas de emergéncia; e

1.3) Restrigbes a utilizagao de elevadores;

2) Capacidade para prestar auxilio aos passageiros a
caminho dos postos de reunido e de abandono,
incluindo:

2.1) A capacidade para transmitir ordens claras e ten-
dentes a acalmar as pessoas;

2.2) Controlo dos passageiros em corredores, escadas
e outros locais de passagem;

2.3) A manutengdo dos caminhos de evacuagao livres
de obstrugdes;

2.4) Os métodos disponiveis a bordo para a evacua-
¢do de pessoas deficientes ou com necessidade
de assisténcia especial; e

2.5) A revista nos compartimentos de acomodag@o;

3) Procedimentos nos postos de reuniao, incluindo:

3.1) A importancia da manutengao da ordem;

3.2) A capacidade para fazer uso das instrugdes para
reduzir e evitar o panico;

3.3) A capacidade para utilizar, quando adequado, as
listas de passageiros para efeitos da realizac@o
da contagem dos passageiros a evacuar, e

3.4) A capacidade para verificar se os passageiros se
encontram vestidos de modo adequado e com os
coletes de salvacdo devidamente vestidos.

Formacao de familiarizagdo

2. A formac@o de familiarizagéo requerida nos termos do
paragrafo 5 da regra V/2 devera, como minimo, proporcio-
nar as aptidoes que correspondem a capacidade para exercer
e assumir as tarefas e responsabilidades seguintes:

Limitag&es de projecto e de operacgéo:

1) Capacidade para compreender e respeitar correc-
tamente quaisquer limitagGes de operacdo do
navio e para compreender e aplicar as limita-
¢oes de funcionamento, incluindo os limites de
velocidade, em condi¢des meteorologicas desfa-
voraveis que visem garantir a seguranca da vida
humana, do navio e da carga.

Procedimentos de abertura, fecho e bloqueio das abertu-
ras do casco:

2) Capacidade para aplicar devidamente os proce-
dimentos em vigor no navio para a abertura,
fecho e bloqueio das portas de proa, de popa e
de costado e rampas e operar correctamente os
sistemas conexos.

Legislacdo, codigos e acordos aplicaveis a navios ro-ro
de passageiros:

3) Capacidade para compreender e aplicar os requi-
sitos nacionais e internacionais para os navios
ro-ro de passageiros aplicaveis ao navio especi-
fico e as tarefas a cumprir.

Requisitos de estabilidade e limites de resisténcia:

4) Capacidade para tomar em devida consideragdo
os limites de resisténcia das partes sensiveis
do navio, tais como as portas de proa e outros
dispositivos de fecho destinados a preservar a
estanquidade e os aspectos especiais relacio-
nados com a estabilidade que possam afectar a
seguranca dos navios ro-ro de passageiros.

Procedimentos para a manuten¢io de equipamento espe-
cial dos navios ro-ro de passageiros:

5) Capacidade para aplicar devidamente os proce-
dimentos de bordo relativos a manuten¢do do
equipamento especifico dos navios ro-ro de
passageiros, tais como portas de proa, popa, do
costado e rampas, embornais e sistemas associa-
dos.

Manuais e calculadoras de carga e peamento:

6) Capacidade para utilizar devidamente os manuais
de carga e peamento relativamente a todos os
tipos de veiculos e vagoes ferroviarios, quando
aplicavel, e para calcular e aplicar os limites de
resisténcia relativamente aos pavimentos para
transporte de veiculos.

Zonas de cargas perigosas:

7) Capacidade para zelar pela observagao das precau-
¢oes e limitagOes especiais aplicaveis as zonas
reservadas para as cargas perigosas.

Procedimentos de emergéncia:

8) Capacidade para zelar pela correcta aplicagdo de
quaisquer procedimentos especiais relativos a:

8.1) Prevengao ou redugdo da entrada de agua nos
pavimentos de transporte de veiculos;
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8 2) Esgoto da agua dos pavimentos de transporte de
veiculos; e

8 3) Minimizagdo dos efeitos da agua nos pavimentos
de transporte de veiculos.

Formagdo sobre seguranca para o pessoal que preste
assisténcia directa aos passageiros nos locais reservados aos
passageiros

3. A formacio de seguranca suplementar requerida nos
termos do paragrafo 6 da regra V/2 devera, como minimo,
assegurar a obtencdo das seguintes capacidades:

Comunicag@o:

1) Capacidade para comunicar com 0s passageiros
durante uma situagcdo de emergéncia, tomando
em consideracéo:

1.1) A lingua ou linguas apropriadas para as principais
nacionalidades dos passageiros transportados
numa determinada travessia;

1.2) A capacidade para usar um vocabulario elementar
na lingua inglesa para a transmissdo de instru-
¢Oes basicas a um passageiro que necessite de
assisténcia, mesmo que o passageiro € o mem-
bro da tripulag@o partilhem uma lingua comum;

1.3)

—

A possibilidade de ser necessario comunicar por
outros meios durante ama situacéo de emergén-
cia, tal como através de demonstragdes, sinais
gestuais, ou chamando a atencZo para a localiza-
¢do das instrugdes, postos de reunido, meios de
salvacdo ou caminhos de evacuacao, quando for
impossivel a comunicagéo oral;

1.4) A extensdo das instrugdes de seguranga comple-
tas transmitidas aos passageiros na sua lingua
materna; e

1.5) As linguas nas quais s@o efectuados os avisos de
emergéncia durante uma situagao de emergéncia
ou exercicio para transmitir directivas imp ortan-
tes aos passageiros e para facilitar a assisténcia
prestada aos passageiros pelos membros da tri-
pulacio.

Meios de salvac@o:

2) Capacidade para demonstrar aos passageiros o
método de utilizagdo dos meios de salvagdo
individuais.

Formacao sobre seguranca dos passageiros e da carga e
integridade do casco

4. A formacdo sobre a seguranca dos passageiros e da
carga e sobre a integridade do casco requerida nos termos
do paragrafo 7 da regra V/2 aplicavel a comandantes, ime-
diatos, chefes de méaquinas, segundos-oficiais de maquinas e
outras pessoas com responsabilidades directas pelo embar-
que e desembarque dos passageiros, carga, descarga e
peamento de carga ou pelo fecho das aberturas do casco,
devera, como minimo, proporcionar as aptiddes que corres-

pondem as capacidades para exercer e assumir as tarefas e
responsabilidades seguintes:
Procedimentos de carregamento e embarque:

1) Capacidade para aplicar devidamente os procedi-
mentos para o navio relativos a:

1.1) Carga e descarga de veiculos automoveis, vagdes
ferroviarios ou outros veiculos transportados,
incluindo as comunicagtes correspondentes;

1.2) Abaixamento e elevagdo de rampas;

1.3) Armacdo e armazenamento de plataformas
retracteis para veiculos; e

1.4) Embarque e desembarque de passageiros, com
atencdo especial para as pessoas deficientes e
pessoas que necessitem de assisténcia.

Transporte de mercadorias perigosas:

2) Capacidade para aplicar quaisquer medidas de sal-
vaguarda, procedimentos e requisitos relativos
ao transporte de mercadorias perigosas a bordo
de navios ro-ro de passageiros.

Peamento da carga:

3) Capacidade para:

3.1) Aplicar correctamente as disposi¢des do Codigo
de Seguranca para a Estiva e Peamento de Carga
(Code of Safe Practice for Cargo Stowage and
Securing) a veiculos automoveis, vagdes ferro-
viarios e outros veiculos transportados; e

3.2) Utilizar de modo adequado o equipamento de
peamento da carga e os acessorios existentes,
tomando em considerag@o as suas limitagdes.

Cilculos da estabilidade, do caimento e da resisténcia:

4) Capacidade para:

4.1) Utilizar correctamente os dados existentes sobre
estabilidade e resisténcia;

4.2) Calcular a estabilidade e o caimento para diver-
sas condi¢Oes de carga através das calculadoras
de estabilidade ou programas informaticos exis-
tentes a bordo; v.

4.3) Calcular os coeficientes de carga dos pavimen-
tos; e

4.4) Calcular a influéncia das transferéncias de lastro
e de combustivel na estabilidade, caimento e
resisténcia.

Abertura, fecho e bloqueio das aberturas do casco:

5) Capacidade para:

5.1) Aplicar devidamente os procedimentos em vigor
para o navio na abertura, fecho e amarracéo das
portas de proa, de popa e de costado e rampas e
operar correctamente os sistemas conexos; e

5.2) Efectuar inspecgdes a correcta estanquidade das
aberturas.

Atmosfera dos compartimentos para transporte de
veiculos:

6) Capacidade para:
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6.1) Utilizar o equipamento, quando instalado a
bordo, para monitorizar a atmosfera nos com-
partimentos de carga de veiculos; e

6.2) Aplicar devidamente os procedimentos em vigor
para o navio para ventilar os espagos de carga de
veiculos durante a carga e descarga destes, em
viagem e em situagdes de emergéncia.

Formacdo em gestdo de crises e comportamento humano

5. A formacdo em gestdo de crises e comportamento
humano requerida nos termos do paragrafo 8 da regra V/2
aplicavel a comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
segundos-oficiais de maquinas e quaisquer outras pessoas
com responsabilidades pela seguranga dos passageiros
em situacoes de emergéncia devera satisfazer aos crité-
rios da Administracdo e baseada em normas adoptadas pela
Organizagao.

CAPITULO VI
Normas respeitantes a funcdes de emergéncia, preven-
ciio de acidentes, cuidados médicos e sobrevivéncia

SECCAOA-VI/1
Requisitos minimos obrigatorios para a familiarizacio, formacio de
seguranca basica e instrucio para todos os maritimos

Formacao de familiarizagdo

1. Antes de lhes serem atribuidas fun¢oes a bordo, todas
as pessoas empregadas ou contratadas em navio de mar,
com excep¢do dos navios de passageiros, deverdo rece-
ber formacdo de familiarizagdo adequada sobre técnicas de
sobrevivéncia pessoal ou receber informacdes e instrugéo
suficientes, tomando em devida consideragédo as recomen-
dagdes constantes da parte B do presente Cddigo, com a
finalidade de serem capazes de:

1) Comunicar com outras pessoas a bordo sobre
assuntos basicos de seguranga e compreender os
simbolos de informacZo de seguranca e a sinali-
zacdo e sinais de alarme;

2) Conhecer as acgOes correctas a executar em caso
de:

2.1) Queda de homem ao mar;

2.2) Detecgdo de fogo ou fumo a bordo; ou

2.3) Activagdo do alarme de incéndio a bordo ou de
abandono de navio;

3) Identificar os postos de reunido e de embarque
nas embarcacdes salva-vidas e os caminhos de
evacuacio;,

4) Localizar e vestir os coletes de salvagao;

5) Dar o alarme e possuir conhecimentos basicos
sobre o uso de extintores portateis de incéndio;

6) Tomar medidas imediatas apds a descoberta de
um acidente ou outra emergéncia médica, antes
de procurar qualquer outra ajuda de assisténcia
médica de bordo; e

7) Fechar e abrir as portas corta-fogo e as portas
estanques instaladas no navio, com excepgio
das portas das aberturas do casco.

Formacéo basica

2. Os maritimos empregados ou contratados, qualquer
que seja a sua capacidade a bordo registada no rol de tri-
pulagdo como fazendo parte da sua lotacdo, com fimgdes
designadas de seguranca ou prevencdo da poluigdo na ope-
racdo do navio deverdo, antes de lhes serem atribuidas
quaisquer servigos a bordos.

1) Receber formacgao basica aprovada adequada ou
instrugdo sobre:

1.1) Técnicas pessoais de sobrevivéncia, conforme
definido no quadro A-VI/1-1;

1.2) Prevengdo e combate a incéndios, conforme defi-
nido no quadro A-VI/1-2;

1.3) Primeiros socorros basicos, conforme definito no
quadro A-VI/1-3; e

1.4) Seguranga pessoal e responsabilidades sociais,
conforme definido no quadro A-VI/1-4;

2) Apresentar provas de ter atingido a norma de
competéncia exigida para compreender as tare-
fas, servicos e responsabilidades enumeradas
na coluna 1 dos quadros A-VI/1-1, A-VI/1-2,
A-VI/1-3 e A-VI/1-4 nos cinco anos anteriores,
através de:

2.1) Demonstragdo da competéncia, de acordo com os
métodos e critérios de avaliagdo da competéncia
enumerados nas colunas 3 e 4 desses quadros; e

2.2) Exame ou avaliagdo continua fazendo parte de
programa de formac@o aprovado sobre as maté-
rias enumeradas na coluna 2 desses quadros.

3. As Administra¢des podem, relativamente a navios que
nio sejam de passageiros com arqueacéo bruta superior a 500
t envolvidos em viagens internacionais e navios-tanques, se
for considerado que a dimensdo do navio e a extensdo ou
natureza da viagem séo por forma a tornar a total aplicacdo
dos requisitos da presente sec¢io excessiva ou impraticavel,
isentar até esse limite os maritimos que prestem servico em
tais navios ou classe de navios de alguns dos requisitos, apos
ser tomada em devida considerac@o a seguranca das pessoas
a bordo, do navio, dos bens materiais transportados e a pro-
teccdo do meio ambiente marinho.

QUADRO A-VI/1-1

Especificagdo das normas de competéncia minimas em
técnicas pessoais de sobrevivéncia

(ver quadro no documento original)

QUADRO A-VI/1-2

Especificacdo das normas de competéncia minima em
técnicas de prevencdo e combate a incéndios

(ver quadro no documento original)

QUADRO A-VI/1-3
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Especificacdo das normas de minimas de competéncia
em técnicas basicas de primeiros socorros

QUADRO A-VI/1-4

Especificacdo das normas de competéncia minimas de

seguranga pessoal e responsabilidades sociais
SECCAOA-VI/2

Requisitos minimos obrigatérios para a emissdo de
certificados de aptiddo para a condu¢do de embarcacdes
salva-vidas, embarcacgdes de salvamento e embarcagtes de
salvamento rapidas.

Aptidao para a conducio de embarcagdes salva-vidas e
embarcacdes de salvamento, excepto embarcacdes de salva-
mento rapidas

Norma de competéncia

1. Os candidatos a certificacdo de aptiddo para a con-
ducdo de embarcagdes salva-vidas e embarcacdes de
salvamento, excepto embarca¢des de salvamento rapidas,
deverdo demonstrar a sua competéncia para o desempe-
nho das tarefas, funcdes e responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadro A-VI/2-1.

2. Onivel de conhecimentos das matérias enumeradas na
coluna 2 do quadro A-VI/2-1 devera ser suficiente para pos-
sibilitar a qualquer candidato o arrear a dgua e a conducgéo
de uma embarcacgdo salva- vidas ou de uma embarcacgéo de
salvamento em situacdes de emergéncia.

3. A formacio e a experiéncia para atingir o nivel ade-
quado de conhecimento tedrico, compreensido e aptiddo
deverdo ter em consideracdo as recomendacdes constantes
da parte B do presente Cddigo.

4. Os candidatos a certificacio deverdo demonstrar que
atingiram a nomma de competéncia exigida, durante os nlti-
mos cinco anos, através de:

1) Demonstragdo da competéncia para o desempenho
das tarefas, fincoes e responsabilidades enume-
radas na coluna 1 do quadro A-VI/2-1, de acordo
com os métodos de demonstracdo de aptidao e
com os critérios para avaliagdo de competéncia
enumerados nas colunas 3 e 4 do referido qua-
dro; e

2) Exame ou avaliag@o continua fazendo parte de um
programa de formacdo aprovado e que abranja
toda a matéria enumerada na coluna 2 do quadro
A-VI/2-1.

Aptidao para a conducio de embarcacgdes de salvamento
rapidas

Norma de competéncia

5. Os candidatos a certificacéo de aptiddopara a condugéo
de embarcagdes de salvamento rapidas deverdo demonstrar
competéncia para o desempenho das tarefas, fngoes e res-
ponsabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro A-VI/2-2.

6. O nivel de conhecimentos das matérias enumeradas
na coluna 2 do quadro A-VI/2-2 devera ser suficiente para
possibilitar a qualquer candidato o arrear a dgua e a condu-

¢do de uma embarcagdo de salvamento rapida em situagéo
de emergéncia.

7. A formac@o e a experiéncia para atingir o nivel ade-
quado de conhecimento tedrico, compreenséo e capacidade
deverdo ter em conta as recomendacgdes constantes da parte
B do presente Codigo.

8. Os candidatos a certificacdo deverdo demonstrar que
atingiram a norma de competéncia exigida, durante os tlti-
mos cinco anos, através de:

1) Demonstragdo da competéncia para o desempe-
nho das tarefas, fin¢Ges e responsabilidades
enumeradas na coluna 1 do quadro A- VI/2-2,
de acordo com os métodos de demonstragio
de aptiddo e com os critérios para avaliacdo de
competéncia enumerados nas colunas 3 e 4 do
referido quadro; e

2) Exame ou avaliagdo continua fazendo parte de um
programa de formacdo aprovado que abranja
todas as matérias enumeradas na coluna 2 do
quadro A-VI/2-2. V

QUADRO A-VI/2-1

Especificacao das normas de competéncia minimas
respeitantes a embarcactes salva-vidas e embarcacdes de
salvamento, excepto embarcacgdes de salvamento rapidas.

(ver quadro no documento original)

QUADRO A-VI/2-2

Especificacdo das normas minimas de competéncia rela-
tivas a embarcacdes de salvamento rapidas.

(ver quadro no documento original)

SECCAO A-VI/3

Formagdo minima obrigatéria em técnicas avangadas de
combate a incéndios.

Norma de competéncia

1. Os maritimos designados para controlar as operagdes
de combate a incéndios deverdo possuir formacgao completa,
de nivel avancado em técnicas de combate a incéndios,
com especial incidéncia na organizacio, tacticas e comando
e deverdo demonstrar a sua competéncia para o desempe-
nho das tarefas, func¢des e responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadro A-VI/3.

2. O nivel de conhecimento e de compreenséo das maté-
rias enumeradas na coluna 2 do quadro A-VI/3 devera ser
suficiente para o controlo efectivo de operagdes de combate
a incéndios a bordo de navios.

3. A formac@o e a experiéncia para atingir o nivel ade-
quado de conhecimento tedrico, compreensdo e aptiddo
deverdo tomar em consideracdo as recomendacdes constan-
tes da parte B do presente Codigo.

4. Os candidatos a certificacdo deverdo demonstrar que
atingiram a norma de competéncia exigida durante os tlti-
mos cinco anos, de acordo com os métodos de demonstracéo
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de competéncia e com os critérios para avaliacdo de compe-
téncia enumerados nas colunas 3 e 4 do quadro A-VI/3.

QUADRO A-VI/3

Especificacdo das normas minimas de competéncia em
técnicas avangadas de combate a incéndios;

(ver quadro no documento original)

SECCAO A-VI/4

Requisitos minimos obrigatérios relativos a primeiros
socorros e cuidados médicos.

Norma de competéncia para maritimos designados para
prestar os primeiros socorros a bordo de navios.

1. Os maritimos designados para prestar os primei-
ros socorros a bordo dos navios deverdo demonstrar a sua
competéncia para o desempenho das tarefas, fngoes e res-
ponsabilidades enumeradas na coluna 1 do quadro A-VI/4-1.

2. O nivel de conhecimentos das matérias enumeradas
na coluna 2 do quadro A-VI/4-1 devera ser suficiente para
possibilitar ao maritimo designado tomar ac¢des imediatas
e eficazes em casos de acidente ou doencga susceptiveis de
ocorrer a bordo de um navio.

3. Os candidatos a certificacdo de acordo com o estipu-
lado no paragrafo 1 da regra VI/4 deverfio demonstrar que
atingiram a norma de competéncia exigida, de acordo com
os métodos de demonstracdo de aptiddo e com os critérios
para avaliacdo de competéncia enumerados nas colunas 3 e
4 do quadro A-VI/4-1.

Norma de competéncia para os maritimos designados
para assumir a responsabilidade pelos cuidados médicos a
bordo de navios

1. Os maritimos designados para assumir a responsabi-
lidade pelos cuidados médicos a bordo de navios deverio
demonstrar a sua competéncia para o desempenho das tare-
fas, funcoes e responsabilidades enumeradas na coluna 1 do
quadro A-VI/4-2.

2. O nivel de conhecimentos dos assuntos enumerados
na coluna 2 do quadro A-VI/4-2 devera ser suficiente para
possibilitar ao maritimo designado tomar ac¢des imediatas
e eficazes em casos de acidente ou doencga susceptiveis de
ocorrer a bordo de um navio.

3. Os candidatos a certificacdo de acordo com o estipu-
lado no paragrafo 2 da regra VI/4 deverdio demonstrar que
atingiram anorma de competéncia requerida, de acordo com
os métodos de demonstracdo de aptiddo e com os critérios
para avaliacdo de competéncia enumerados nas colunas 3 e
4 do quadro A-V1/4-2,

QUADRO A-VI/4-1
Especificacdo das nommas de competéncia minimas res-
peitantes a prestacdo de primeiros socorros.
(ver quadro no documento original)
QUADRO A-VT/4-2
Especificacdo das normas de competéncia minimas rela-
tivas a pessoas que chefiam os servigos de satide a bordo de
navios.

(ver quadro no documento original)

CAPITULO VII
Normas respeitantes a certificacio alternativa
SECCAO A-VIL/1
Emissao de certificados alternativos

1. Os candidatos a certificacdo ao nivel operacional
nos termos das disposi¢Ges do capitulo VII do anexo a
Convencdo deverdo obrigatoriamente ter concluido progra-
mas de educacdo e formacdo adequados e atingir a norma
de competéncia relativamente a todas as func¢des descri-
tas no quadro A-II/1 ou A-III/1. As funcdes especificadas
no quadro A-II/1 ou A-III/1 podem ser adicionadas, desde
que o candidato tenha concluido, conforme for aplicavel,
educacdo e formacdo adicionais e satisfaca para as funcoes
respectivas a norma de competéncia descrita nos quadros
acima referidos.

2. Os candidatos a certificacdo ao nivel de gestfio, na
qualidade de pessoas que detém o comando de navios com
uma arqueagdo bruta igual ou superior a 500 t, ou de pes-
soas a quem o comando de um tal navio possa ser atribuido
em caso de impedimento do comandante, deverao obrigato-
riamente, para além de satisfazer a norma de competéncia
especificada no quadro A-II/1, atingir os niveis de formacéo
e a norma de competéncia relativamente a todas as funcoes
especificadas no quadro A-II/2. As funcdes especificadas
nos quadros constantes do capitulo III podem ser adiciona-
das, desde que o candidato tenha concluido, conforme for
aplicavel, educacio escolar e formacgédo pratica adicionais
e satisfaca a norma de competéncia constante dos quadros
acima referidos para as fungGes respectivas.

3. Os candidatos a certificacao aonivel de gestdo, na qua-
lidade de pessoas que detém a chefia do servi¢o de maquinas
de navios com uma poténcia propulsora igual ou superior a
750 kW, ou de pessoas a quem tal chefia possa ser atribuida
em caso de impedimento da pessoaresponsavel pelo sistema
de propulsdo do navio, deverdo obrigatoriamente, para além
de satisfazer a norma de competéncia especificada no qua-
dro A-III/1, completar niveis de formacg@o e atingir a norma
de competéncia, relativamente a todas as func¢Ges especifica-
das no quadro A-ITI/2. As fun¢des especificadas nos quadros
constantes do capitulo II da presente parte podem ser adi-
cionadas, desde que o candidato tenha concluido, conforme
for aplicavel, educacdo e formacao adicionais e satisfaca a
norma de competéncia constante dos quadros acima referi-
dos para as fungGes respectivas.

4. Os candidatos a certificacdo ao nivel auxiliar dos
servicos de navegacdo ou de maquinas deverdo satisfazer
a norma de competéncia especificada no quadro A-IT/4 ou
A-II1/4 da presente parte, conforme for aplicavel.

SECCAO A-VIL2
Certificacfio de maritimos

1. De acordo com os requisitos constantes do subpa-

ragrafo 1.3 da regra VII/1, os candidatos a certificacdo ao
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nivel operacional nos termos das disposi¢des do capitulo VII
e para as funcdes especificadas nos quadros A-II/1 e A-III/1,
deverio:

1) Possuir um periodo de servigo de mar aprovado
superior a um ano, o qual devera incluir um
periodo superior a seis meses exercendo fungdes
na casa das maquinas, sob a supervisdo de um
oficial de maquinas devidamente qualificado e,
nos casos em que sejam requeridas fung des rela-
cionadas com a navegacdo, um periodo de seis
meses exercendo fin¢des de oficial de quarto de
ponte sob a supervisdo de um oficial do servico
de quartos da ponte devidamente qualificado; e

2) Ter concluido, durante a prestacdo do servigo,
programas aprovados de formacdo a bordo que
satisfacam os requisitos aplicaveis das sec¢des
A-II/1 e A-III/1, devidamente documentados
através de livro de registo aprovado.

2. Os candidatos a certificacdo ao nivel de gestdo, em
conformidade com as disposi¢tes do capitulo VII e para
a totalidade das func¢des especificadas nos quadros A-II/2
e A-III/2, deverdo possuir um periodo de servico de mar
aprovado no desempenho das fun¢Ges a ser referidas na
autenticacdo do certificado do modo indicado a seguir:

1) Para todos os candidatos, excepto para aqueles com
responsabilidades de comando ou de chefia (do
servico de maquinas, 12 meses de execucdo de
fungdes, ao nivel operacional, relacionadas com
as disposi¢des da regra III/2 ou III/3, conforme
aplicavel, e, nos casos em que sejam obrigatdrias
funcdes relacionadas com a navegacao ao nivel
de gestdo, um periodo ndo inferior a 12 meses no
desempenho de fun¢oes de oficial de quarto ao
nivel operacional;

2) Para todos os candidatos com responsabilidades de
comando ou de chefia doservigo demaquinas, um
periodo igual ou superior a 48 meses, incluindo
os periodos constantes do subparagrafo 2.1 desta
seccdo, desempenhando, na qualidade de oficial
certificado, fungGes relacionadas com aquelas
a mencionar na autenticacido do certificado, 24
meses dos quais deverdo ser ocupados no exerci-
cio de fungdes das descritas no quadro A-II/1 ou
24 meses ocupados no exercicio de funcdes das
descritas nos quadros A-ITI/1 e A-III/2.

SECCAO A-VII3
Principios a observar para a emissio de certificados alternativos

(Sem disposicoes.)

CAPITULO VIII
Normas respeitantes ao servico de quartos

SECCAO A-VIII/1
Aptidao para o servico de quartos

1. A todos os elementos da tripulagiio que sejam nomeados
oficiais de quarto, ou para desempenhar func¢des de quarto

quando de outra classe, devera ser proporcionado um
minimo de dez horas de descanso em cada periodo de vinte
e quatro horas.

2. As horas de descanso ndo podem ser divididas em mais
do que dois periodos, um dos quais devera ter, no minimo, a
duracido de seis horas.

3. Osrequisitos respeitantes a periodos de descanso esta-
belecidos nos paragrafos 1 e 2 poderdo nao ser observados
em caso de emergéncia ou durante as ac¢es de formacgdo,
ou ainda em casos em que as condi¢des operacionais assim
0 exijam.

4. Apesar do disposto nos paragrafos 1 e 2 anteriores, o
periodo minimo de dez horas pode ser reduzido para periodos
superiores a seis horas consecutivas desde que essa reducéo
nio se prolongue para além de dois dias e que sejam dispo-
nibilizadas, pelo menos, setenta horas de descanso em cada
periodo de sete dias.

5. As Administraces deverdo assegurar a afixacdo dos
horarios dos quartos em locais facilmente acessiveis.

SECCAO VIII/2
Organizacio do servico de quartos e principios a observar

PARTE 1
Certificacio

1. Os oficiais chefes de quarto de navegacdo e de con-
vés deverdo ser devidamente qualificados em conformidade
com as disposi¢des constantes do capitulo II ou do capitulo
VII, no que se refere as fun¢des relacionadas com o servigo
de quartos de navegacgdo ou de conveés.

2. O oficial chefe de quarto de maquinas devera ser devi-
damente qualificado em conformidade com as disposi¢des
constantes do capitulo ITII ou do capitulo VII, no que se
refere as funcdes relacionadas com o servigo de quartos de
maquinas.

PARTE 2
Planeamento da viagem

Requisitos gerais:

3. A viagem prevista devera ser planeada com antece-
déncia, tomando em consideracdo todas as informacdes
relevantes, e qualquer rumo tracado devera ser verificado
antes do inicio da viagem.

4. O chefe de maquinas devera, em consulta com o
comandante, determinar antecipadamente as necessidades
da viagem prevista, tendo em considera¢do as necessida-
des de combustivel, agua, lubrificantes, produtos quimicos,
consumiveis e sobresselentes, ferramentas, géneros e outros
requisitos aplicaveis.

Planeamento prévio de cada viagem:

5. Antes de cada viagem, o comandante do navio devera
assegurar-se de que a rota pretendida, desde o ponto de par-
tida até ao primeiro porto de escala, foi planeada utilizando
cartas adequadas e apropriadas, bem como outras publi-
ca¢cOes nauticas necessarias a viagem prevista, e que estas
contém informacao exacta, completa e actualizada relativa-
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mente as limitagdes e perigos para a navegacao, temporarios
ou previsiveis, relevantes para a navegacdo do navio em
condi¢tes de segurancga.

Verificagdo e afixacdo da rota planeada

6. Depois de verificado o plano de viagem, tendo em con-
sideracdo toda a informac@o pertinente, a derrota planeada
devera ser claramente tracada em cartas apropriadas e estar
sempre disponivel para o oficial de quarto, o qual devera
verificar antecipadamente cada rumo antes de o mesmo ser
utilizado no decurso da viagem.

Desvios da rota planeada:

7. Se durante a viagem for tomada alguma decisdo que
implique a mudanca do porto de escala seguinte, ou se, por
outras razoes, for necessario efectuar um desvio significa-
tivo em relagdo a rota planeada, devera ser planeada uma
derrota corrigida, antes de ser efectuado o desvio da derrota
inicialmente planeada.

PARTE 3
Servico de quartos a navegar

Principios gerais do servico de quartos:

8. As Partes deverdo chamar a aten¢do das compa-
nhias, comandantes, chefes de maquinas e pessoal que
presta servico de quartos para os principios a seguir indica-
dos, devendo os mesmos ser seguidos com vista a garantir
a manutencdo permanente da seguranca durante os quartos.

9. O comandante de qualquer navio devera zelar para
que a organizacdo do servico de quartos seja adequada a
manuten¢io de um quarto de navegacdo em condicdes de
seguranca. Sob a orientacao geral do comandante, os oficiais
de quarto de navegacdo sdo responsaveis pela condugdo de
uma navegacio do navio em condi¢des de seguranca durante
os seus periodos de servico, devendo prestar particular
atencdo as medidas tendentes a prevenir abalroamentos e
encalhes.

10. O chefe de maquinas de qualquer navio devera, em
consulta com o comandante, assegurar que a organizacgéo do
servico de quartos € adequada a manutencdo de um servigo
de quartos de maquinas em condi¢Ges de seguranga.

Protec¢do do meio ambiente marinho:

11. O comandante, oficiais e pessoal da mestranca e
marinhagem deverdo estar cientes dos graves efeitos que a
poluicdo, quer operacional quer acidental, tem no ambiente
marinho e deverdo tomar todas as precaucgdes possiveis para
a sua prevencdo, em particular no que respeita ao cumpri-
mento das regras constantes dos regulamentos internacionais
e portudrios aplicaveis.

PARTE 3.1
Principios a observar durante um quarto de navegacio

12. O oficial chefe de quarto de navegacéo € o represen-
tante do comandante e o primeiro responsavel em qualquer
circunstincia pela seguranca da navegacgfo do navio e pelo
cumprimento das disposi¢des constantes do Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972.

Servigo de vigia:

13. Devera ser mantido um servico de vigia adequado
e continuo, em conformidade com o disposto na regra 5 do
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no
Mar, 1972, com a finalidade de:

1) Manter um estado de vigilancia visual e auditiva
e utilizando todos os outros meios disponiveis,
tendo em vista a detec¢iio de qualquer mudanga
significativa no ambiente circundante;

2) Avaliar totalmente a situag@o e os riscos de abal-
roamento, encalhe ou outros perigos para a
navegacao; e

3) Detectar navios ou aeronaves em perigo, naufra-
gos, destrocos, objectos a deriva e outros perigos
para a seguranga da navegacao.

14. O vigia devera estar apto a prestar toda a atencéo a
manutenc¢ido de wma vigia adequada e ndo devera assumir,
nem lhe deverao ser atribuidas, quaisquer outras fun¢oes que
possam interferir com aquela tarefa.

15. As responsabilidades do vigia e do timoneiro séo
distintas e o timoneiro ndo devera ser considerado como
vigia enquanto estiver ao leme, excepto em navios peque-
nos, quando o local de governo disponha de visibilidade
sem interferéncias em todas as direc¢des e nfo haja qualquer
diminuicdo da visdo durante a noite nem outro impedimento
a realizacdo de uma vigia adequada. Ocasionalmente, o ofi-
cial chefe de quarto de navegacdo pode ser o unico vigia
durante o dia desde que em cada uma dessas ocasides:

1) A situag@o tenha sido cuidadosamente avaliada e se
tenha concluido, sem lugar para davidas, que é
seguro proceder desse modo;

2) Se tenham tomado devidamente em consideracéo
todos os factores importantes, incluindo, entre
outros, os seguintes:

Estado do tempo;

Visibilidade;

Densidade do trafego;

Proximidade de perigos para a navegacgao;

Atencdo especial com que se devera navegar dentro de
esquemas de separacdo de trafego ou nas suas proximida-
des; e

3) Se possa dispor de ajuda imediata na ponte, se
qualquer alteraczo da situacdo assim o exigir.

16. Para determinar se a composi¢ao dos quartos de nave-
gacdo € adequada para garantir que um adequado servigo de
vigia continuo pode ser assegurado, o comandante devera ter
em consideracdo todos os factores relevantes, incluindo os
descritos nesta seccdo do presente Codigo, assim como os
factores a seguir enunciados:

1) Visibilidade, condi¢tes meteoroldgicas e estado do
mar;

2) Densidade do trafego e outras actividades em curso
na area em que o navio esta a navegar;
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3) A ateng@o necessaria quando a navegar dentro ou
nas proximidades de esquemas de separagdo de
trafego ou outros esquemas de organizagdo de
trafego;

4) A carga de trabalho adicional causada pela natureza
das func¢des do navio, requisitos operacionais
imediatos e manobras previstas;

5) A aptidao para o servigo de qualquer membro da
tripulagdo que tenha sido nomeado como ele-
mento de um quarto;

6) O conhecimento e a confianga na competéncia
profissional dos oficiais e da restante tripulag@o;

7) A experiéncia de cada oficial do servigo de quartos
de navegacdo e a familiarizacdo desse oficial
com os equipamentos do navio, procedimentos
e capacidades de manobra do navio;

8) As actividades em curso a bordo do navio em cada
momento especifico, incluindo as actividades de
radiocomunicagdes e a disponibilidade de assis-
téncia imediata na ponte, quando necessario,

9) As condigdes de operagdo dos instrumentos e
comandos existentes na ponte, incluindo os sis-
temas de alarme;

10) Comandos do leme e do hélice e caracteristicas de
manobra do navio;

11) A dimens@o do navio e o campo de visao disponi-
vel da posi¢do de governo;

12) A configuracdo da ponte, na medida em que tal
configuragdo possa impedir que qualquer ele-
mento do pessoal de quarto detecte visual ou
auditivamente qualquer actividade exterior; e

13) Quaisquer outras normas, procedimentos ou
recomendacgdes relevantes relacionados com a
organizagdo do servigo de quartos e com a apti-
ddo para o servico que tenham sido adoptados
pela Organizacio.

Organizacdo dos quartos:

17. Para determinar a composi¢do dos quartos de ponte,
os quais podem incluir pessoal da mestranca e marinhagem
do convés devidamente qualificado, deverdo ser tomados em
considera¢do nomeadamente os seguintes critérios:

1) A ponte ndo devera, em caso algum, ficar desaten-
dida;

2) Condigdes meteorologicas, visibilidade e se € de
dia ou de noite;

3) Proximidade de perigos para a navegagao que pos-
sam obrigar o oficial de quarto a efectuar tarefas
complementares de natureza nautica;

4) Utilizacdo e condi¢des operacionais das ajudas
a navegacdo, tais como o radar ou os sistemas
electronicos de radiolocalizacio e de qualquer
outro equipamento que possa afectar a segu-
ranca da navega¢io do navio;

5) Se onavio esta equipado com piloto automatico;

6) Se existem fungdes de radiocomunicagtes a
desempenbhar;

7) Comandos, alarmes e indicadores existentes na
ponte e respeitantes a equipamentos de casa das
maquinas de conducgdo desatendida, bem como
os procedimentos para a sua utilizagdo e suas
limitag Ges; e

8) Quaisquer exigéncias extraordinarias para o quarto
de navegacdo que possam resultar de circunstan-
cias operacionais especiais.

Rendi¢do dos quartos:

18. O oficial chefe de quarto de navegagdo ndo devera
entregar o quarto ao oficial substituto, se tiver razdes para
acreditar que este estd manifestamente incapacitado para o
exercicio eficaz das suas fungdes, devendo neste caso noti-
ficar o comandante.

19. O oficial substituto devera verificar se os membros
do seu quarto estdo em perfeitas condi¢es para o desem-
penho das suas fun¢des, em particular no que respeita a sua
adaptacdo a visdo nocturna. Os oficiais ndo deverfio assumir
as fungdes de oficial de quarto, até que a sua visdo esteja
completamente adaptada as condi¢des de luminosidade
existentes.

20. Antes de assumir a funcao de oficial chefe de quarto
de navegacdo, o oficial substituto devera certificar-se da
posicdo verdadeira ou estimada do navio e confirmar a sua
rota prevista, o rumo e a velocidade e os comandos dos equi-
pamentos de casa das maquinas de condugéo desatendida, se
aplicavel, devendo anotar quaisquer perigos para a navega-
¢do que seja previsivel vir a encontrar durante o seu quarto.

21. Os oficiais do quarto de substituni¢do deverdo verifi-
car pessoalmente:

1) As ordens em vigor e outras instru¢des do coman-
dante relativas a navegacao do navio;

2) A posigéo, rumo, velocidade e calado do navio;

3) As marés existentes e as previstas, correntes, con-
dicdes meteoroldgicas, visibilidade e o efeito
destes factores no rumo e na velocidade do
navio;

4) Os procedimentos de utilizagdo das maquinas
principais para a manobra do navio, quando as
maquinas principais estiverem sob o comando
da ponte; e

5) A situag@o da navegag@o, incluindo, entre outros,
os seguintes aspectos:

5.1) O estado operacional de todo o equipamento de
navegacao e de seguranca em utilizacdo ou que
possa vir a ser utilizado durante o quarto;

5.2) Os erros da girobuissola e da agulha magnética;

5.3) A presenga e movimentagéo de navios dentro do
alcance visual ou que se sabe navegarem nas
proximidades;
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5.4) As condigbes e os perigos susceptiveis de ser
encontrados durante o quarto;

5.5) Os efeitos possiveis do adornamento, caimento,
densidade da agua e do empopamento (squat) na
altura de agua abaixo da quilha.

22. Se, em qualquer altura, o oficial chefe de quarto de
navegacio necessitar de ser substituido quando esteja em
curso uma manobra ou qualquer outra acg@o para evitar um
perigo, a rendicdo desse oficial devera ser adiada até que
essa manobra ou operacgéo esteja concluida.

Desempenho do servigo de quartos de navegacao:

23. O oficial chefe de quarto de navegacio devera:

1) Efectuar o seu quarto na ponte;

2) Nio abandonar a ponte em nenhuma circunstancia,
até ser devidamente rendido;

3) Continuar a ser o responsavel pela navegacdo do
navio, nao obstante a presenca do comandante
na ponte, até que este o informe expressamente
de que assume aquela responsabilidade, o que
devera ser claramente compreendido por ambos;
e

4) Informar o comandante quando tiver qualquer
davida sobre as ac¢des a tomar no interesse da
seguranga.

24. Durante o quarto, deverdo ser verificadas a interva-
los suficientemente frequentes a proa a que se governa ¢ a
posicdo e velocidade do navio, utilizando todas as ajudas
a navegacdo necessarias, de modo a garantir que o navio
segue a rota planeada.

25. O oficial chefe de quarto de navegacgao devera possuir
um conhecimento perfeito da localizag¢do e funcionamento
de todo o equipamento de seguranca e de navegacdo exis-
tente a bordo do navio e devera estar consciente e tomar em
consideracdo as limitacGes operacionais desse equipamento.

26. Ao oficial chefe de quarto de navegac¢éo ndo deve-
rao ser atribuidas, nem por ele assumidas, quaisquer fungoes
que possam interferir com a navegacio do navio em condi-
¢oes de seguranga.

27. Os oficiais dos quartos de navegacdo deverdo utilizar
da forma mais eficiente todo o equipamento de navegagio
de que disponham.

28. Durante a utilizacdo doradar, o oficial chefe de quarto
de navegacao devera ter em considera¢io a necessidade do
cumprimento, em qualquer circunstancia, das disposi¢des
em vigor respeitantes ao radar, constantes do Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar.

29. Em caso de necessidade, o oficial chefe de quarto de
navegacdo ndo devera hesitar em utilizar o leme, as maqui-
nas ou os dispositivos de sinalizacdo sonoros. Contudo, a
comunicagio atempada ao pessoal do quarto de maquinas
das variacGes previstas da velocidade das maquinas devera
ser efectuada sempre que possivel ou utilizados os coman-
dos das maquinas existentes na ponte, de acordo com os

procedimentos aplicaveis, no caso da casa das maquinas de
conducdo desatendida.

30. Os oficiais do quarto de navegacdo deverdo conhe-
cer as caracteristicas de manobra do seu navio, incluindo as
suas distancias de paragem e deverdo ter em consideragéo
que outros navios poderdo ter caracteristicas de manobra
diferentes.

31. Durante o quarto, devera ser mantido um registo ade-
quado dos movimentos e actividades relacionados com a
navegacdo do navio.

32. Reveste-se de uma importancia especial que o ofi-
cial chefe de quarto de navegagio assegure a manutengéo
de um adequado servico de vigia continuo. Nos navios
com casa de navegacgdo separada da ponte, o oficial chefe
de quarto de navegacdo pode deslocar-se a casa de navega-
¢do, quando tal for indispensavel e por um curto periodo de
tempo, para o desempenho das necessarias fungdes relacio-
nadas com a navegacdo do navio, mas devera certificar-se
antecipadamente que a sua auséncia da ponte nfo compro-
mete a seguranca da navegacio e que, durante esse periodo,
é mantida uma vigia adequada.

33. Deverdo ser efectuados testes a operacionalidade dos
equipamentos de navegacdo do navio quando a navegar, tdo
frequentemente quanto praticavel e desde que as circuns-
tancias o permitam, em particular antes da ocorréncia de
condi¢des previsiveis de risco potencial para a navegacao.
Sempre que apropriado, os testes e os respectivos resultados
deverdo ser registados. Testes idénticos deverdo ser efectua-
dos antes da chegada e saida dos portos.

34. O oficial chefe de quarto de navegacdo devera pro-
ceder a verificagdes periddicas, com vista a assegurar que:

1) O timoneiro ou o piloto automatico estdo a gover-
nar ao rumo correcto.

2) O ero da agulha de governo € determinado pelo
menos uma vez em cada quarto e, sempre que
possivel, apds qualquer alteragdo significativa
do rumo; a agulha de governo e a girobuissola sédo
comparadas com frequéncia e as girobussolas
repetidoras estdo sincronizadas com a girobus-
sola de referéncia;

3) O piloto automatico € testado manualmente, pelo
menos uma vez em cada quarto;

4) Os fardis de navegagdo e luzes de sinalizac@o,
assim como os outros equipamentos de navega-
¢do, funcionam correctamente;

5) Os equipamentos de radiocomunicagdes funcio-
nam correctamente ¢ de acordo com o disposto
no paragrafo 86 desta seccio; e

6) Os comandos, alarmes e indicadores de equipa-
mentos existentes em casa das maquinas de
conducdo desatendida funcionam correctamente.

35. O oficial chefe de quarto de navegacdo devera estar
consciente da necessidade de cumprir, em qualquer situag@o, os
requisitos em vigor constantes da Convencao Internacional
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para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS),
1974. Oficial chefe de quarto de navegacdo devera ter em
considerac@o:

1) A necessidade de nomear um timoneiro para
governar o navio e para colocar o govermno em
comando manual a tempo de permitir o trata-
mento, em condi¢des de seguranca, de qualquer
situacdo potencialmente perigosa; e

2) Que quando o navio € governado pelo piloto
automatico € extremamente perigoso permitir o
desenvolvimento de uma situagio até ao ponto
em que o oficial chefe de quarto de navegac@o
fique sem assisténcia e tenha de interromper a
continuidade da vigia, com vista a levar a cabo
uma manobra de emergéncia.

36. Os oficiais dos quartos de navegacdo deverdo estar
profindamente familiarizados com a utilizagdo de todas
as ajudas electrénicas a navegacgdo instaladas a bordo,
incluindo as suas capacidades e limitacgdes, e deverdo utili-
zar cada uma dessas ajudas, sempre que necessario. Deverdo
igualmente ter em consideragdo que a sonda € uma ajuda
valiosa a navegacao.

37.0 oficial chefe de quarto de navegacao devera utilizar
o radar, sempre que ocorram ou sejam previsiveis condi¢des
de visibilidade reduzida e em todas as situagdes de nave-
gacdo em zonas com grande densidade de trafego, devendo
contudo estar consciente das limitagdes deste equipamento.

38. O oficial chefe de quarto de navegacio devera alterar
as escalas de alcance utilizadas no radar a intervalos sufi-
cientemente frequentes, com vista a assegurar a detecgdo
dos ecos tdo cedo quanto possivel. Devera igualmente ter
em consideracdo que os objectos de reduzidas dimensdes,
ou que produzam ecos com pouca defini¢do, podem néo ser
detectados.

39. Sempre que o radar estiver em funcionamento, o ofi-
cial chefe de quarto de navegacdo devera seleccionar uma
escala de alcance apropriada e observar cuidadosamente o
monitor, com vista a garantir que o registo grafico ou a ana-
lise sistematica sdo iniciados em tempo oportuno.

40. O oficial chefe de quarto de navegacgio devera noti-
ficar imediatamente o comandante nas seguintes situacoes:

1) Se ocorrerem ou forem previsiveis condiges de
visibilidade reduzida;

2) Se as condig¢des de trafego ou os movimentos de
outros navios causarem preocupagao,

3) Se forem sentidas dificuldades para manter o rumo;

4) Se nao for avistada terra ou marcas de navegacio,
ou ndo forem obtidas as profundidades espera-
das, nas alturas previstas;

5) Se, inesperadamente, for avistada terra ou uma
marca de navegacdo, ou ocorrer uma mudanca
significativa da profundidade;

6) Se ocorrer uma avaria nas magquinas, nos comandos
remotos da nstalagdo propulsora, na maquina
do leme ou em qualquer outro equipamento de
navegacao essencial, alarme ou indicador;

7) Se o equipamento de radiocomunicagdes apresen-
tar deficiéncias de funcionamento;

8) Em situagdes de mau tempo, ou se sentir quaisquer
duvidas acerca da possibilidade de ocorréncia de
avarias provocadas pelo tempo;

9) Se onavio encontrar algum p erigo para a navegagao
tal como gelo ou objecto ou navio abandonado; e

10) Em quaisquer outras situa¢Ges de emergéncia ou
davida.

41. Nao obstante os requisitos para notificar o coman-
dante nas circunstancias acima descritas, o oficial chefe de
quarto de navegacdo devera também n#o hesitar em tomar
imediatamente as ac¢des necessarias a seguranca do navio,
quando as circunstancias assim o obriguem.

42. O oficial chefe de quarto de navegacio devera forne-
cer ao pessoal de quarto todas as instrugdes e informacdes
necessarias para garantir a seguran¢a durante o quarto,
incluindo um servigo de vigia adequado.

Servico de quartos sob condi¢Ges diferentes e em areas
diferentes

Boa visibilidade:

43. O oficial chefe de quarto de navegacao devera tirar
frequentemente marcacdes rigorosas aos navios que se
aproximam, como forma de detecgdo precoce de risco de
abalroamento e ter em atencdo que esse risco pode por
vezes existir, mesmo quando uma mudanca significativa de
marcacdo € evidente, particularmente em situagdes de apro-
ximacdo a um navio de grandes dimensdes ou a reboque, ou
durante a aproximacdo de um navio a muito curta distan-
cia. O oficial chefe de quarto de navegacdo devera também
tomar ac¢Oes atempadas e concretas, nos termos das dispo-
sicoes aplicaveis do Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, 1972, e posteriormente verificar se
essas acgOes estdo a produzir o efeito desejado.

44. Com tempo limpo, o oficial chefe de quarto de nave-
gacdo devera, sempre que possivel, executar pratica de
operagdo com o radar.

Visibilidade reduzida:

45. Quando a navegar com condi¢des de visibilidade
reduzida, ou quando estas forem previsiveis, a primeira res-
ponsabilidade do oficial chefe de quarto de navegacdo € o
cumprimento das disposi¢des aplicaveis do Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, 1972,
com particular énfase na identificacdo de sinais de nevoeiro,
no prosseguimento a uma velocidade segura e na dispo-
nibilidade de maquinas prontas para manobra imediata.
Complementarmente, o oficial chefe de quarto de navega-
¢do devera:

1) Informar o comandante;

2) Estabelecer um servigo de vigia adequado;
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3) Acender os fardis de navegacao; e
4) Ligar e utilizar o radar.

Durante a noite:

46. Ao organizarem o servi¢o de vigia, o comandante
e o oficial chefe de quarto de navegagdo devera tomar em
devida consideracdo o equipamento da ponte e as ajudas a
navegacdo disponiveis, as suas limitagdes e ainda os . proce-
dimentos e as medidas de seguranca estabelecidos.

Aguas costeiras e congestionadas:

47. Devera ser utilizada uma carta adequada para a zona
onde decorre a navegacio, da maior escala existente a bordo
e actualizada com a ultima informac#o disponivel. Devero
ser marcadas posi¢cdes do navio a intervalos frequentes,
devendo estas ser executadas utilizando mais de um método,
sempre que as circunstancias o permitam.

48. O oficial chefe de quarto de navegacao devera iden-
tificar de forma inequivoca todas as marcas de navegagdo
relevantes.

Navegacdo com piloto a bordo:

49. Independentemente das obrigacdes e das responsa-
bilidades dos pilotos, a sua presenca a bordo nio isenta o
comandante ou o oficial chefe de quarto de navegacdo das
suas responsabilidades, no que se refere a seguranca do
navio. O comandante e o piloto deverdo trocar informacgdes
respeitantes aos procedimentos de navegacdo, as condi-
¢oes locais e as caracteristicas do navio. O comandante e
ou o oficial chefe de quarto de navegacio deverdo cooperar
estreitamente com o piloto e manter um controlo rigoroso
sobre a posi¢do e os movimentos do navio.

50. Se existirem quaisquer duvidas sobre as ac¢des ou
as inten¢des do piloto, o oficial chefe de quarto de nave-
gacdo devera procurar clarifica-las com o piloto e, se ainda
assim persistirem duvidas, devera notificar imediatamente o
comandante e tomar as medidas que considerar necessarias
antes da sua chegada.

Navio fundeado:

51. Se o comandante considerar necessario, devera ser
mantido com o navio fundeado um servigo continuo de quar-
tos de navegacdo. Enquanto o navio permanecer fundeado, o
oficial chefe de quarto de navegacao devera:

1) Determinar e marcar, logo que possivel, a posi¢dao
donavio na carta apropriada;

2) Quando as circunstdncias assim o permitam, veri-
ficar a intervalos suficientemente frequentes se
o navio permanece fundeado com segurancga,
tirandomarcagdes e reconhecencas denavegagio
ou a objectos em terra facilmente identificaveis;

3) Assegurar a manutengdo de um servigo de vigia
adequado;

4) Assegurar que as rondas ao navio sdo efectuadas
com a periodicidade adequada;

5) Ter em ateng@o as condi¢des meteorologicas e de
maré, bem como o estado do mar;

6) Notificar o comandante e tomar as medidas neces-
sarias se o ferro do navio estiver a garrar;

7) Verificar se o estado de prontidao das maquinas
principais e do restante equipamento corres-
ponde as instrugdes do comandante;

8) Se as condig¢des de visibilidade se deteriorarem,
notificar o comandante;

9) Assegurar que o navio mostra os farois e balGes
apropriados e que sinais sonoros sdo emitidos de
acordo com os regulamentos aplicaveis; e

10) Tomar medidas relativamente a protecgao do
meio ambiente marinho contra a polui¢io pelo
navio e respeitar os regulamentos aplicaveis.

PARTE 3.2
Principios a observar durante um quarto de maquinas

52. O termo «quarto de maquinas», tal como utilizado
nas partes 32 e 42 da presente sec¢do, refere-se a uma pes-
soa ou a um grupo de pessoas que integra o quarto, ou a
um periodo da responsabilidade de um oficial durante o qual
podera ser ou ndo necessaria a sua presenca fisica na casa
das maquinas.

53. O «oficial chefe de quarto de maquinas» € o repre-
sentante do chefe de maquinas e o primeiro responsavel, em
qualquer circunstancia, pela opera¢do e manutengdo, com
eficacia e em condi¢Ges de seguranca, de toda a maquinaria
que possa afectar a seguranca do navio e € responsavel pela
inspeccdo, conducio e verificacdo, conforme necessério, de
todas as maquinas e demais equipamentos sob a responsabi-
lidade do quarto de méaquinas.

Organizacdo dos quartos:

54. A composicdo dos quartos de maquinas devera ser,
em qualquer altura, adequada para garantir que todas as
maquinas e demais equipamentos afectos a operacdo do
navio funcionam de um modo seguro, quer sob comando
manual, quer sob comando automatico e ser apropriada as
circunstancias e condi¢des existentes em qualquer altura.

55. Para determinar a composic¢io dos quartos de maqui-
nas, a qual poderdincluir pessoal da mestranga e marinhagem
de maquinas devidamente qualificado, deverfio ser tomados
em consideragdo, entre outros, os seguintes factores:

1) O tipo de navio e o tipo e condi¢ao das maquinas;

2) A adequada monitoriza¢do continua de todas as
maquinas que afectam a operacdo do navio em
condi¢des de seguranca;

3J Quaisquer modos de operagao especiais motivados
por condigdes tais como o tempo, gelo, dguas
contaminadas, fundos baixos, condi¢bes de
emergéncia, limitacdo de avarias ou mitigagéo
da poluicao;

4) A qualificagdo e experiéncia do pessoal do quarto
de maquinas;
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5) A seguranca da vida humana, do navio, da carga e
do porto e a protecgdo do meio ambiente;

6) O cumprimento dos regulamentos internacionais,
nacionais e locais; e

7) A manuteng@o das operagdes normais do navio.

Rendic¢do dos quartos:

56. O oficial chefe de quarto de maquinas nao devera
entregar o quarto ao seu oficial substituto, se tiver razdes
para acreditar que este estd manifestamente incapacitado
para o exercicio eficaz das suas funcoes, devendo neste caso
notificar o chefe de méaquinas.

57. O oficial substituto do quarto de maquinas devera
certificar-se de que os membros do seu quarto se encontram,
aparentemente, em perfeitas condi¢Ges para o desempenho
eficaz das suas funcdes.

58. Antes de assumirem as fincoes de oficial chefe de
quarto de maquinas, os oficiais substitutos deverdo certifi-
car-se de, pelo menos, o seguinte:

1) Das ordens em vigor e instrugdes especiais do
chefe de maquinas respeitantes a operacao dos
sistemas de bordo e das maquinas;

2) Da natureza de todo o trabalho em curso na casa
das maquinas e sistemas de bordo, do pessoal
envolvido e de riscos potenciais;

3) Do nivel e, sempre que aplicavel, da condi¢do
das aguas ou residuos nos pordes, tanques de
lastro, tanques de residuos, tanques de reserva,
tanques de agua potavel, tanques de esgotos e
de quaisquer requisitos especiais para o uso ou
descarga dos conteudos dos compartimentos
mencionados;

4) Da condig¢@o e nivel do combustivel nos tanques
de reserva, de decantaco, de servico e outros
locais de armazenamento de combustiveis;

5) De quaisquer requisitos especiais relativos a des-
cargas do sistema de sanitarios;

6) Da condigdo e modo de operagdo dos varios siste-
mas principais e auxiliares, incluindo o sistema
de distribuicdo de energia eléctrica;

7) Sempre que aplicavel, das condi¢es dos equi-
pamentos da consola de comando e controlo e
quais os equipamentos que estdo a ser conduzi-
dos manualmente;

8) Sempre que aplicavel, da condi¢do e modo de
operacdo dos comandos automaticos da caldeira,
tais como os sistemas de controlo de seguranca
da chama, sistemas de controlo de nivel de agua,
sistemas de controlo de combustfio, sistemas de
controlo de alimentagéo de combustivel e outros
equipamentos relacionados com a operacéo de
caldeiras de vapor;

9) De quaisquer condi¢Ges potencialmente adversas
resultantes de mau tempo, gelo, dguas contami-
nadas ou fundos baixos;

10) De quaisquer modos especiais de condug@o resul-
tantes de avarias em equip amentos ou condigdes
adversas do navio;

11) Dos registos efectuados pelo pessoal de mes-
tranga e marinhagem de maquinas respeitantes
ao exercicio das suas funcgoes;

12) Da operacionalidade do equipamento e demais
material de combate a incéndios; e

13) Do registo de todos os acontecimentos no diario
das maquinas.

Desempenho do servigo de quartos de maquinas:

59. O oficial chefe de quarto de maquinas devera zelar
pelo cumprimento das normas estabelecidas para os quartos
e assegurar que, sob a sua direc¢do geral, os maritimos da
mestranca e marinhagem de maquinas que facam parte do
seu quarto participam na condug@o segura e eficiente da ins-
talagdo propulsora e dos equipamentos auxiliares.

60. O oficial chefe de quarto de maquinas devera con-
tinvar a assumir a responsabilidade pela condugdo dos
equipamentos existentes na casa das maquinas, ndo obstante
a presenca do chefe de maquinas na mesma, até que este
o informe expressamente de que assume aquela responsa-
bilidade, o que devera ser eternamente compreendido por
amb os.

61. Todos os membros do quarto de maquinas deverdo
estar familiarizados com as suas fin¢des durante o quarto.
Complementarmente, todos os membros do quarto deve-
rdo, relativamente ao navio a cuja tripulacéo pertencem, ter
conhecimentos do seguinte:

1) Modo de utilizag@o do sistema adequado de comu-
nicagdes internas;

2) Caminhos de fuga da casa das maquinas;

3) Sistema de alarmes da casa das maquinas e capa-
cidade para identificar os varios alarmes, com
especial relevancia para o alarme relativo a
activacdo do sistema de extingo de incéndios; e

4) Numero, localizacdo e tipo de equipamento de
combate a incéndios e material de limitacdo de
avarias existentes na casa das maquinas, sua
utilizacdo e respectivas medidas de seguranca a
ser observadas.

62. As deficiéncias de funcionamento, as previsdes de
avarias ou as intervencdes especiais relativamente a qual-
quer equipamento deverdio ser registadas em conjunto com
a descricdo das ac¢es tomadas. Caso necessario, deverdo
ser elaborados planos para quaisquer acgdes subsequentes.

63. Quando a casa das maquinas esteja em modo de con-
ducdo atendida, o oficial chefe de quarto de maquinas devera
estar preparado para, em qualquer altura, manobrar a insta-
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lagdo propulsora como resposta a eventuais necessidades de
alterac@o do sentido ou velocidade da rotacéo.

64. Quando a casa das maquinas esteja sob condugédo
desatendida, o oficial chefe de quarto de maquinas devera
estar sempre disponivel e pronto a prestar assisténcia ao
referido compartimento.

65. Todas as ordens da ponte deverfio ser imediata-
mente cumpridas. Deverdo ser registadas as alteragcfes do
sentido de rotagdo ou da velocidade das maquinas propulso-
ras principais, excepto nos navios em que a Administragéo
considere que, face as suas dimensdes e caracteristicas, tal
registo ndo € praticavel. O oficial chefe de quarto de maqui-
nas devera zelar para que, em caso de manobra manual, os
comandos das maquinas propulsoras principais estejam sob
vigilancia continua, quer em situacoes de atencéo (stand by),
quer em situacdes de manobra.

66. Devera ser prestada a devida atengdo a manuten-
¢do e assisténcia a todas as maquinas, incluindo os sistemas
mecanicos, eléctricos, hidraulicos e pneumaticos, os seus
dispositivos de controlo e correspondente equipamento de
seguranca, as maquinas dos sistemas de apoio aos alojamen-
tos e o registo da utiliza¢do do material de consumo e das
pecas sobressalentes.

67. O chefe de maquinas devera garantir que o oficial
chefe de quarto de maquinas € informado sobre todas as ope-
racdes de manutencdo preventiva, de limitagéo de avarias ou
de reparacgdo que devam ser efectuadas durante o seu quarto.
O oficial chefe de quarto de maquinas devera ser o respon-
savel pelo isolamento, pela derivacdo (by-passing) e pelo
ajustamento de todas as maquinas a seu cargo nas quais haja
anecessidade de efectuar qualquer trabalho e pelo registo do
trabalho realizado.

68. Quando a casa das maquinas for colocada na situagéo
de atencdo, o chefe de quarto de maquinas devera garantir
a prontiddo imediata de todas as maquinas e equipamen-
tos que possam vir a ser utilizados durante a manobra e a
disponibilidade de wma reserva de energia adequada para a
maquina do leme e para outras necessidades.

69. Aos oficiais do quarto de maquinas nao deverdo ser
atribuidas, nem por eles assumidas, quaisquer tarefas sus-
ceptiveis de interferir com as suas fungdes de supervisdo
da instalagdo propulsora principal e seu equipamento auxi-
liar. Os oficiais de quarto nas maquinas deverao manter a
instalacdo propulsora principal e os sistemas auxiliares sob
vigilancia constante até serem devidamente substituidos
e deverdo inspeccionar periodicamente as maquinas a seu
cargo. Deverdo ainda garantir a efectuacio de rondas perié-
dicas a casa das maquinas e da maquina do leme, com o
objectivo de observar e registar deficiéncias de funciona-
mento ou avarias dos equipamentos, executar ou dirigir
ajustamentos de rotina, opera¢des de manuteng¢do preven-
tiva ou quaisquer outras tarefas necessérias.

70. Os oficiais chefes de quarto de méaquinas deverdo ins-
truir o pessoal do seu quarto para que o mesmo os informe

de todas as situagtes potencialmente perigosas que possam
vir a afectar negativamente as maquinas ou que constituam
um risco para a salvaguarda da vida humana ou para o navio.

71. O oficial chefe de quarto de maquinas devera garan-
tir a supervisdo do pessoal de quarto de maquinas e devera
providenciar a substitui¢do de qualquer elemento do quarto
em caso de incapacidade. O pessoal de quarto de maquinas
ndo devera deixar a casa das maquinas desatendida, a ponto
de impedir a possibilidade de condugdo manual da instala-
¢do propulsora ou da actuacio dos comandos de variagdo da
velocidade.

72. O oficial chefe de quarto de maquinas devera tomar
as medidas necessarias para limitacdo dos efeitos das ava-
rias resultantes da paragem de equipamentos, de incéndios,
de alagamentos, de roturas, de abalroamento, de encalhe ou
de quaisquer outras causas.

73. Antes de terminar o servigo, o oficial chefe de quarto
de maquinas devera assegurar-se de que foram conveniente-
mente registadas todas as ocorréncias verificadas durante o
quartorelacionadas com as maquinas principais e auxiliares.

74. O oficial chefe de quarto de maquinas devera coo-
perar com o oficial responsavel pela manutencao durante a
execucdo das ac¢des de manutengdo preventiva, limitagéo
de avarias ou reparacdes. Esta cooperacdo devera incluir
entre outras as seguintes acc¢oes:

1) O isolamento dos sistemas e a derivagdo das
maquinas em que sejam executados quaisquer
trabalhos;

2) O ajustamento da restante instalagdo de maquinas
para permitir o seu funcionamento adequado e
em condi¢cdes de seguranca durante o periodo
em que decorrem as ac¢oes de manutengao;

3) O registo no Diario das maquinas ou em outro
documento apropriado dos equipamentos
intervencionados e do pessoal envolvido, das
medidas de seguranca tomadas e de quem as
tomou, para informacdo do oficial de quarto
substituto e para fins de registo; e

4) A realizagdo de testes e a colocagdo em servigo,
quando necessario, das maquinas e equip amen-
tos reparados.

75. O oficial chefe de quarto de maquinas devera asse-
gurar a disponibilidade de todo o pessoal da mestranca e
marinhagem de maquinas envolvido em tarefas de manuten-
¢do, para assistir na condugdo manual da instalagdo em caso
de avaria do sistema de comando automatico.

76. O oficial chefe de quarto de maquinas devera ter
em aten¢do que quaisquer mudancas de velocidade, como
resultado de deficiéncias de funcionamento de maquinas, ou
qualquer perda de capacidade de governo, podem pdr em
perigo a seguranca do navio e a vida humana no mar. A ponte
devera ser imediatamente notificada em caso de incéndio ou
de qualquer outra ocorréncia verificada na casa das maqui-
nas que possa causar redugéo da velocidade do navio, avaria
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no leme, paragem do sistema propulsor, alteracao da capaci-
dade de produgio de energia eléctrica ou qualquer risco para
a seguranca de natureza semelhante. Esta notificacdo devera
ser efectuada, sempre que possivel, antes de serem efectua-
das quaisquer alteragdes a condic¢io das maquinas com vista
a que a ponte disponha do maximo tempo disponivel para a
tomada das ac¢Ges possiveis e tendentes a evitar qualquer
acidente navegacio.

77. O oficial chefe de quarto de maquinas devera notifi-
car prontamente o chefe de maquinas, nos seguintes casos:

1) Avaria ou deficiéncia de funcionamento de uma
maquina que possa colocar em perigo a segu-
ranc¢a da operac¢do do navio;

2) Ocorréncia de uma deficiéncia de funcionamento
susceptivel de causar danos ou a paragem da ins-
talagdo propulsora, maquinas auxiliares ou dos
sistemas de comando e controlo das maquinas; e

3) Qualquer situagao de emergéncia ou em caso de
duvidas relativamente a decisdo ou medidas a
tomar.

78. Apesar dos requisitos para notificar o chefe de maqui-
nas nas condi¢des acima descritas, o oficial chefe de quarto
de maquinas devera, adicionalmente, ndo hesitar em tomar
as ac¢Oes necessarias a segurancga do navio, das maquinas e
da tripulac@o, quando as circunstancias assim o obriguem.

79. O oficial chefe de quarto de maquinas devera forne-
cer ao pessoal de quarto todas as instrugdes e informacdes
necessarias para garantir amanutencéo de um quarto em con-
di¢Bes de seguranca. As operacdes de manutencao de rotina,
quando executadas como fin¢des imprevistas mas destina-
das a manutencio de um quarto em condi¢des de seguranca,
deverdo ser incluidas como parte integral da rotina do
quarto. As operagOes pormenorizadas de manutencdo e que
envolvam repara¢des em equipamentos eléctricos, mecani-
cos, hidraulicos, ou electronicos fora dos compartimentos de
maquinas, deverdo ser executadas com o conhecimento do
oficial chefe de quarto de maquinas e do chefe de méaquinas.
Estas reparacoes deverfio ser registadas.

Servico de quartos sob condigfes e em areas diferentes

Visibilidade reduzida:

80. O oficial chefe de quarto de maquinas devera garantir
a disponibilidade continua de ar ou vapor sob pressdo para a
emissao de sinais sonoros e que, em todas as circunstancias,
as ordens da ponte relacionadas com mudangas de veloci-
dade ou direc¢do de operacdo sdo imediatamente cumpridas
e que, complementarmente, as maquinas auxiliares utiliza-
das para a manobra do navio se encontram em estado de
atencao.

Aguas costeiras e congestionadas:

81. O oficial chefe de quarto de maquinas devera garantir
que todas as maquinas susceptiveis de serem utilizadas para
manobrar o navio podem ser colocadas imediatamente em
modo de conduc¢io manual quando avisado de que o navio
navega em aguas congestionadas. O oficial chefe de quarto

de maquinas devera ainda garantir que uma reserva suficiente
de energia esta disponivel para a alimentag¢do da maquina
do leme ou para outros fins relacionados com a manobra do
navio. O leme de emergéncia e outros equipamentos auxilia-
res deverdo estar prontos para operacdo imediata.

Navio fundeado:

82. Quando num fundeadouro desabrigado, o chefe de
maquinas devera consultar o comandante sobre a necessi-
dade de manter um servico de quartos de maquinas idéntico
ao de navio a navegar.

83. Quando o navio estd fundeado num fundeadouro
em costa aberta ou em qualquer outra situacdo semelhante
a de «navio no mar», o oficial chefe de quarto de maquinas
devera garantir:

1) A manuteng@o de um servigo de quartos eficaz;

2) A realizagdao de inspecgdes periddicas a todas as
maquinas em funcionamento ou em situacgio de
atencao,

3) A manutengdo das maquinas principais e auxiliares
em estado de prontiddo que satisfagam as ordens
da ponte;

4) A tomada de medidas para a protec¢ao do meio
ambiente marinho contra a poluicido causada
pelo navio e o cumprimento dos regulamentos
aplicaveis para evitar a poluigéo;

5) A prontidao de todos os sistemas de limitagdo de
avarias e de combate a incéndios.

PARTE 3.3

Principios a observar durante o servico de escuta radioeléctrica

Disposi¢Ges gerais:

84. As Administractes deverdo chamar a atencdo das
companhias, comandantes e pessoal que presta servico de
escuta radioeléctrica para o cumprimento das disposi¢des
seguintes, com vista a garantir que um adequado servico de
escutaradioeléctrica € mantido em situagdo de navio a nave-
gar. Para além das disposi¢des deste Codigo, devera ter-se
em consideragcdo o Regulamento das Radiocomunicages.

Organizacdo do servigo de escuta radioeléctrica

85. Para decidir a composi¢do do servico de escutaradio-
eléctrica, os comandantes dos navios de mar curso deverdo
ter em consideragdo o seguinte:

1) Garantir que a escuta radioeléctrica ¢ mantida
de acordo com as disposi¢es relevantes do
Regulamento das Radiocomunicacdes e da Con-
vencdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS);

2) Garantir que as fungGes principais relacionadas
com a escuta radioeléctrica ndao sdo afectadas
negativamente pela escuta de trafego de radio-
comunicagdes nao relevante para a marcha do
navio em condi¢des de segurancga e para a segu-
ranga da navegacao; e
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3) Os equipamentos de radiocomunicagdes existentes
a bordo e o seu estado de operacionalidade.

Desempenho do servigo de escuta radioeléctrica:

86. O oficial radiotécnico no desempenho de fungdes de
escuta radioeléctrica devera:

1) Garantir a manuten¢do de escuta nas frequéncias
especificadas no Regulamento das Radiocomu-
nicacdes e na Convencao SOLAS; e

2) Verificar regularmente a opera¢do dos equipamen-
tos de radiocomunica¢des e das suas fontes de
energia quando em servi¢o e informar o coman-
dante de qualquer deficiéncia observada nestes
equipamentos.

87. Deverdo ser cumpridos os requisitos do Regulamento
das Radiocomunicacdes e da Convengdo SOLAS respeitante
a manutenc¢do conforme aplicavel de um diario de servigo
radioeléctrico ou radiotelegrafico.

88. A manuten¢do dos registos de radiocomunica-
¢oes, em cumprimento dos requisitos do Regulamento das
Radiocomunicac¢tes e da Convengdo SOLAS, € da respon-
sabilidade do operador de radiocomunicagtes designado
como o primeiro responsavel pelo servico de radiocomu-
nica¢des durante acidentes que ponham em risco o navio.
Deverdo ser registados os seguintes elementos, juntamente
com as horas a que os mesmos ocorreram:

1) Resumo das radiocomunicagdes de socorro, urgén-
cia e seguranca;

2) Incidentes imp ortantes relacionados com o servigo
de radiocomunicagdes; e

3) Posi¢ao do navio, quando necessario, pelo menos
uma vez por dia;

4) Um sumario das condi¢des dos equipamentos de
radio, incluindo as suas fontes de energia.

89. O registo das radiocomunicagdes devera ser mantido
no local de operacdo das radiocomunicagdes de socorro,
devendo encontrar-se disponivel para:

1) Inspecgio pelo comandante; e

2) Inspecgio por qualquer oficial certificado da A dmi-
nistragdo, e por qualquer oficial devidamente
autorizado que exerca o controlo nos termos do
artigo X da Convencao.

PARTE 4
Servico de quartos em porto

Principios aplicaveis a todos os servicos de quartos
Generalidades:

90. Em qualquer navio atracado ou fundeado em con-
di¢Bes de seguranca e em circunstancias normais em porto,
o comandante devera providenciar para que seja mantido,
para efeitos de seguranga, um servigo de quartos adequado e
eficiente. Poderdo ser necessarios requisitos especiais relati-
vamente a sistemas especiais de propulséo e equipamentos
auxiliares e para os navios transportando cargas perigosas,

toxicas, altamente inflamaveis ou outros tipos especiais de
carga.

Organizacdo dos quartos:

91. A organizacdo do servigo de quartos de convés com o
navio em porto devera ser sempre adequada a:

1) Garantir a seguranga da vida humana, do navio, do
porto e do meio ambiente marinho e operagéo
em condi¢des de seguranca de todos os equipa-
mentos relacionados com as operacdes de carga;

2) Obedecer aos regulamentos internacionais, nacio-
nais e locais; e

3) Manter a ordem e a rotina normal do navio.

92. O comandante devera decidir a composicdo ¢ a
duragdo dos quartos de convés, tendo em consideragdo as
condi¢des da amarracdo, o tipo de navio e a natureza das
funcoes a desempenhar.

93. Se tal for considerado necessario pelo comandante,
um oficial qualificado sera o chefe de quarto de convés.

94. O equipamento necessario devera ser organizado
para permitir um servigo eficiente de quartos de convés.

95. O chefe de maquinas, em consulta com o comandante,
devera garantir que a organiza¢do dos quartos de maquinas
€ adequada para a manutencio de um servigo de quartos em
condi¢cdes de seguranca, enquanto o navio permanece em
porto. Para decidir a composi¢ao dos quartos de maquinas, a
qual podera incluir pessoal qualificado da mestranca e mari-
nhagem de maquinas, os aspectos a seguir indicados estdo
entre aqueles a ser tomados em considerac@o:

1) Em todos os navios cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a
3000 kW devera existir sempre um oficial chefe
de quarto de maquinas;

2) Nos navios cuja maquina principal tenha uma
poténcia propulsora inferior a 3000 kW, podera,
em funcdo do critério do comandante e em con-
sulta com o chefe de maquinas, ndo existir um
oficial chefe de quarto de maquinas; e

3) Aos oficiais de quarto de maquinas nao deverao ser
atribuidas, nem por eles assumidas, quaisquer
tarefas susceptiveis de interferir com as suas
funcdes de supervisdo relativamente as instala-
¢oes de maquinas do navio.

Rendi¢do dos quartos:

96. Os oficiais chefes de quarto de convés ou de maquinas
nio deverdo entregar o quarto aos seus oficiais substitutos,
se tiverem quaisquer razdes para acreditar que estes estdo
manifestamente incapacitados para o exercicio das suas
funcdes com eficacia, devendo neste caso notificar o coman-
dante ou o chefe de maquinas, respectivamente. Os oficiais
substitutos tanto dos quartos de convés como dos quartos de
maquinas deverdo certificar-se de que todos os elementos
dos seus quartos estdo aparentemente em perfeitas condi-
¢oes para o desempenho das suas fincoes.
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97. Se no momento da rendi¢do do quarto de convés
ou do quarto de maquinas estiver em curso uma operagio
importante, esta devera ser concluida pelo oficial que vai
ser rendido, excepto quando determinado de modo diferente
pelo comandante eu pelo chefe de maquinas.

PARTE 4.1
Rendicao do quarto de convés

98. Antes de assumir as funcdes de chefe de quarto, o
oficial substituto devera ser informado pelo oficial chefe de
quarto de convés dos seguintes aspectos:

1) Da profundidade da agua no local, do calado do
navio, da altura de maré e das horas e alturas das
mareés de preia-mar e de baixa-mar, da fixac@o da
amarracgao, da posicéo dos ferros e da quantidade
de amarra na agua e de outros aspectos rela-
cionados com a amarracido e importantes para
a seguranca do navio, do estado das maquinas
principal e da sua disponibilidade para utilizagdo
em caso de emergéncia;

2) De todo o trabalho a ser executado a bordo do
navio, da natureza, quantidade e estiva da carga
embarcada ou por embarcar e de quaisquer resi-
duos existentes a bordo depois da descarga do
navio;

3) Do nivel de agua nos pordes e tanques de lastro;

4) Dos fardis e dos sinais visuais e sonoros estabe-
lecidos;

5) Do ntimero de elementos da tripulagdo necessarios
a bordo e da presenca de quaisquer outras pes-
soas a bordo;

6) Do estado dos equipamentos para combate a incén-
dios;

7) De quaisquer regulamentos especiais do porto;

8) Das ordens normais e especiais do comandante;

9) Das linhas de comunicagdo disponiveis entre o
navio e o pessoal de terra, incluindo as autori-
dades portuarias, para utilizacdo em casos de
emergéncia ou de necessidade de assisténcia;

10) De quaisquer outras circunstancias que sejam
importantes para a seguranca do navio, da sua
tripulagdo, da carga ou para a protec¢io do meio
ambiente marinho contra a polui¢do causada
pelonavio; e

11) Dos procedimentos a seguir para notificagao das
autoridades apropriadas em caso de poluicdo de
qualquer natureza do meio ambiente marinho e
resultante das actividades do navio.

99. Os oficiais substitutos, antes de assumirem as fun-
¢oes de chefes de quarto, de convés ou de maquinas deverdo
verificar que:

1) A fixagado da amarracdo e do ferro € apropriada;

2) Os sinais ou luzes apropriados sdo mostrados ou
emitidos correctamente;

3) Estdo a ser cumpridos os regulamentos sobre
medidas de seguranca e de protec¢do contra
incéndios;

4) O pessoal datripula¢do tem conhecimento da natu-
reza de quaisquer cargas nocivas ou perigosas
em fase de carga ou descarga e das ac¢oes ade-
quadas a tomar em caso de derrame ou Incéndio;

5) As condigbes ou circunstancias externas ndo pdem
em risco o navio, nem o navio constitui um
perigo para quaisquer outros.

PARTE 4.2
Rendicio do quarto de maquinas

100. Antes de assumir as fun¢des de chefe de quarto de
maquinas, o oficial substituto devera ser informado, pelo ofi-
cial chefe de quarto de maquinas, dos seguintes aspectos:

1) Ordens normais para esse dia e ordens especiais
relacionadas com as operagdes do navio, das
operacdes de manutencdo e das reparactes em
maquinas ou equipamentos de controlo perten-
centes ao navio;,

2) Natureza de todo o trabalho em curso nas maqui-
nas e sistemas de bordo, do pessoal envolvido de
riscos potenciais;

3) Niveis e, sempre que aplicavel, das condi¢tes das
aguas ou residuos nos pordes, tanques de lastro,
tanques de residuos, tanques de esgoto, tanques
de reserva e de quaisquer requisitos especiais
para o uso ou descarga das existéncias nos espa-
¢os mencionados;

4) Quaisquer requisitos especiais relativos a descar-
gas do sistema de sanitarios;

5) Condigéo e estado de prontiddo do equipamento
portatil de combate a incéndios e das instalagdes
fixas de exting@o de incéndios e dos sistemas de
deteccdo de incéndios;

6) Pessoal de reparagdo autorizado a efectuar a bordo
trabalhos em maquinas, do local onde trabalham
e das reparacdes que estdo a efectuar, da pre-
senca de quaisquer outras pessoas autorizadas
a bordo e do nmiimero de tripulantes necessario;

7) Quaisquer regulamentos portuarios relativos a
efluentes do navio, requisitos de combate a
incéndios e de prontiddo do navio, em parti-
cular em situac¢des de previsdo de mas condi¢des
meteorologicas;

8) Linhas de comunicagdo disponiveis entre o navio e
o pessoal de terra, incluindo autoridades portu-
arias, para utilizagdo em caso de emergéncia ou
de necessidade de assisténcia;

9) Quaisquer outras circunstancias que sejam

importantes para a seguranga do navio, da sua
tripulagdo, da carga ou para a protecc¢io do meio
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ambiente marinho contra a polui¢do causada
pelonavio; e

10) Procedimentos para notificar as autoridades apro-
priadas em caso de polui¢do do meio ambiente
marinho resultante das actividades do servico de
maquinas.

101. Os oficiais substitutos, antes de assumirem as fun-
coes de chefes de quarto de maquinas, deverdo certificar-se
pessoalmente de que estdo completamente informados, pelo
oficial a substituir, das condi¢Ges anteriormente descritas e
de que:

1) Estio familiarizados com as fontes, existentes
ou potenciais, de energia, de aquecimento e de
iluminacdo e com as respectivas distribuic es;

2) Conhecem as existéncias e a condi¢do do combus-
tivel a bordo, lubrificantes e todas as reservas de
abastecimento de agua; e

3) Estdo prontos para preparar o navio € as maquinas,
dentro das suas possibilidades, para situacdes de
atencdo ou de emergéncia, caso necessario.

PARTE 4.3
Desempenho do servico de quarto de convés

102. O oficial chefe de quarto de convés devera:

1) Fazer rondas de inspecgdo ao navio a intervalos
regulares;

2) Prestar ateng@o especial ao seguinte:

2.1) As condicdes e fixagdo da escada de portald,
do ferro e das amarracGes, em especial ao virar
da maré e em locais de atracacdo com grande
amplitude de maré e, em caso de necessidade,
tomar as medidas necessdrias para garantir que
os equipamentos atras referidos se encontram
em condi¢des de operacdo normais;

2.2) Ao calado, a altura de agua abaixo da quilha e ao
estado geral do navio, para impedir adornamen-
tos ou caimentos perigosos durante as operagdes
de carga ou de lastragem;,

2.3) Ao estado do tempo e do mar;

2.4) Ao cumprimento de todos os regulamentos rela-
cionados com a seguranga € com a protec¢do
contra incéndios;

2.5) Aonivel de agua nos pordes e nos tanques;

2.6) As pessoas presentes a bordo e a sua localiza-
¢do, especialmente aquelas em compartimentos
remotos ou fechados; e

2.7) A exibi¢do dos sinais visuais e a emissdo dos
sinais acusticos, quando necessario,

3) As condigGes de mau tempo, ou quando receber um
aviso de temporal, tomar as medidas necessarias
para proteger o navio, as pessoas presentes a
bordo e a carga;

4) Tomar as precaucdes necessarias para evitar a
polui¢do do meio ambiente marinho pelo navio;

5) Em caso de uma emergéncia que ponha em risco
a seguranca do navio, dar o alarme, informar o
comandante, tomar todas as medidas necessarias
para evitar danos ao navio, a sua carga € ao pes-
soal presente a bordo e, se necessario, solicitar
assisténcia das autoridades de terra ou de navios
proéximos;

6) Ter conhecimento das condi¢bes de estabilidade
do navio para que, em caso de incéndio, as
autoridades de terra responsaveis pelo combate
a incéndios possam ser aconselhadas sobre a
quantidade aproximada de agua que pode ser
bombada para bordo, sem p6r em risco o navio;

7) Prestar assisténcia a navios ou pessoas que tenham
emitido pedidos de socorro;

8) Tomar as precaugdes necessarias para prevenir
acidentes ou avarias quando as hélices comecem
a girar; e

9) Registar no diario de bordo apropriado todos as
ocorréncias importantes que afectem o navio.

Parte 4.4

Desempenho do servigo de quartos de maquinas:

103. O oficial chefe de quarto de maquinas devera pres-
tar atencdo especial ao seguinte:

1) Cumprimento de todas as ordens, procedimentos
especiais de operagao e regulamentos respeitan-
tes a condi¢des de perigo e a sua prevencdo em
todas as areas a seu cargo;

2) Indicadores e sistemas de controlo que monitoriza
todas as fontes de energia, componentes e siste-
mas em operagao,

3) Técnicas, métodos e procedimentos necessarios
para prevenir a violacdo dos regulamentos das
autoridades locais respeitantes a poluicéo; e

4) Estado das cavernas.

104. Os oficiais chefes de quarto de maquinas deverao:

1) Em situagdo de emergéncia, dar o alarme sempre
que em sua opinifio a situacdo o exija e tomar
todas as medidas possiveis para evitar danos ao
navio, ao pessoal a bordo e a carga;

2) Ter conhecimento das necessidades dos oficiais
do convés relacionadas com os equipamentos
necessarios as operagoes de carga e de descarga
e as necessidades adicionais de lastragem e de
outros sistemas de controlo da estabilidade do
navio;

3) Efectuar rondas de inspecgao frequentes ao navio,
com vista a identificar possiveis deficiéncias de
funcionamento ou avarias de equipamentos e
tomar ac¢des correctivas imediatas para garantir
a seguranca do navio, das operagdes de carga e
descarga, do porto e meio ambiente marinho;

4) Assegurar-se de que sdo tomadas as precaugdes
necessarias, dentro da sua area de responsa-
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bilidade, para prevenir acidentes ou danos aos
varios sistemas eléctricos, electrénicos, hidrau-
licos, pneumaticos e mecéanicos do navio;

5) Assegurar-se de que sdo registados devidamente
todos os acontecimentos importantes que afec-
tem a operacdo, calibracdo ou reparacdo das
maquinas do navio.

PARTE 4.5

Servico de quartos em porto em navios transportando cargas
perigosas

Generalidades:

105. Os comandantes dos navios que transportem uma
carga perigosa, quer seja explosiva, inflamavel, toxica,
prejudicial para a saide ou poluidora do meio ambiente
marinho, deverdo assegurar a manuten¢do de um servico
de quartos em condi¢des de seguran¢a. Em navios transpor-
tando cargas perigosas a granel, tal devera ser conseguido
através da pronta disponibilidade a bordo de um oficial ou
oficiais devidamente qualificados e, quando necessario, de
maritimos da mestran¢ca e marinhagem, mesmo quando o
navio esta seguramente atracado ou fundeado em porto com
todas as condi¢Ges de seguranca.

106. Em navios transportando cargas perigosas ndo a
granel, o comandante devera ter em devida consideragio a
natureza, quantidade, embalagem e estiva das cargas peri-
gosas e quaisquer outras condi¢des especiais existentes a
bordo, no mar e em terra.

ANEXON-2
Codigo de Formacao, de Certificaciio e de Servico de
Quartos para os Maritimos (STCW)

PARTEB
Recomendacdes relativas as disposicoes da Convenciao
STCW e dos seus anexos

Introdugéo:

1. A presente parte do Codigo STCW contém recomenda-
¢oes destinadas a auxiliar as Partes signatarias da Convengéo
e a todos os que estejam envolvidos na implementacao, apli-
cacdo ou em fazer cumprir as suas disposicoes, de modo que
a Convencdo vigore de forma completa e abrangente e de
um modo uniforme.

2. As medidas propostas ndo sdo obrigatdrias e os exem-
plos dados pretendem unicamente ilustrar o modo como
determinados requisitos da Convencio podem ser cumpri-
dos. As recomendac des representam, em geral, uma linha de
conduta face as matérias em questdo, harmonizada através
da discussdo no seio da IMO envolvendo, onde apropriado,
consultas com a Organizagdo Internacional do Trabalho, a
Unido Internacional das Telecomunicagdes e a Organizagao
Mundial de Saide.

3. A observancia e o acatamento das recomendacGes con-
tidas nesta parte auxiliara a Organiza¢io a atingir os seus
objectivos de manter os mais elevados padroes de com-
peténcia das tripulacdes de todas as nacionalidades e dos
navios de todas as bandeiras,

4. Nesta parte sdo fornecidas recomendacgdes relativa-
mente a determinados artigos da Convencao, assim como a
determinadas regras do seu anexo. A numeragéo das sec¢des
desta parte corresponde a numeracgao dos artigos e das regras
da Convencdo. Tal como na parte A, o texto de cada secgéo
pode apresentar-se dividido em partes numeradas e paragra-
fos, mas tal numeracdo € exclusiva deste texto.

Recomendacdes relativas a disposi¢es dos artigos

SECCAO B-1
Recomendacdes relativas a obrigacoes gerais no dimbito da Convencio
(Sem disposigoes.)
SECCAO B-II
Recomendacoes relativas a definicdes e clarificacoes
1. As defini¢bes constantes do artigo I da Convengéo
e as defini¢Ges e clarificacdes contidas na regra I/1 do seu
anexo aplicam-se igualmente aos termos utilizados nas par-
tes A e B do presente Codigo. As defini¢des complementares
aplicaveis somente as disposi¢des do presente Codigo estdo
incluidas na sec¢do A-I/1.
2. A definicdo de «certificado» constante do artigo II (c)
permite trés possibilidades:
1) A Administra¢do pode emitir o certificado;
2) A Administrag@o pode permitir a emissao do certi-
ficado por procuragio;
3) A Administragao pode reconhecer um certificado
emitido por outra Parte, conforme estabelecido
na regra I/10.

SECCAO B-III
Recomendacdes relativas i aplicacio da Convencio

1. Apesar de a defini¢do de «navio de pesca» constante
do paragrafo (h) do artigo II excluir navios utilizados para
a captura de peixe, baleias, focas, morsas e outros recursos
marinhos vivos da aplica¢do da Convengdo, os navios ndo
utilizados em actividades de captura ndo poderdo usufruir
dessa exclusao.

2. A Convencdo exclui todos os navios de casco em
madeira de construgdo primitiva, incluindo os juncos.

SECCAO B-IV
Recomendacdes relativas & comunicaciio de informacio
1. No paragrafo (1) (b) do artigo IV, a expressdo «onde
aplicavel» pretende incluir:
1) O reconhecimento de um certificado emitido por
outra Parte; ou
2) A emiss@o do proprio certificado da Administragéo,
se aplicavel, com base no reconhecimento de um
certificado emitido por outra Parte.

SECCAOB-V
Recomendacdes relativas a outros tratados e & sua interpretacio
O termo «acordos» constante do paragrafo (1) do artigo V
pretende incluir disposi¢Ges previamente estabelecidas entre
Estados para o reconhecimento reciproco de certificados.

SECCAO B-VI
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Recomendacoes relativas a certificados

(ver as recomendacgtes constantes das seccbes B-II e
B-1/2.)

Uma declarag@o de orientagdo e uma descri¢ao geral dos
procedimentos a seguir deverdo ser publicadas para infor-
macdo das companhias que operam navios sob bandeira da
Administragao.

SECCAO B-VII
Recomendacoes relativas a disposicoes transitorias

Os certificados emitidos para a prestacéo de servico num
determinado cargo e que sejam presentemente reconhecidos
por uma Parte como qualificacdo adequada para a prestacdo
de servico numa outra categoria, por exemplo, certificados
de imediato reconhecidos para a prestacdo de servico como
comandante, deverdo ser aceites como validos para esse ser-
vi¢o, de acordo com o disposto no artigo VIIL.

Essa aceitac@o € igualmente aplicéavel aos certificados do
mesmo tipo emitidos ao abrigo das disposi¢des do paragrafo
(2) do artigo VII.

SECCAO B-VIII
Recomendacdes relativas a dispensas

Deverdo ser publicadas uma declaragdo de orientagéo e
uma descri¢do geral dos procedimentos a seguir para infor-
macdo das companhias que operam navios sob bandeira da
Administracdo. Deverio ser fornecidas recomendacGes aos
funcionarios autorizados pela Administracdo a emitir dis-
pensas. A informac#o sobre as ac¢des tomadas devera ser
sumariada no relatério inicial comunicado ao Secretario-
Geral, em conformidade com os requisitos constantes da
sec¢do A-I/7.

SECCAO B-IX
Recomendacdes relativas a equivaléncias

Os certificados emitidos pelas marinhas de guerra pode-
rdo continuar a ser aceites e os certificados de prestagdo de
servico poderdo continuar a ser emitidos aos oficiais das
marinhas de guerra, como equivalentes ao abrigo do dis-
posto no artigo IX, desde que sejam cumpridos os requisitos
da Convengio.

SECCAOB-X
Recomendacoes relativas ao controlo
(Sem disposi¢des. Ver secgdo B-1/4.)
SECCAO B-XI
Recomendacoes relativas ao desenvolvimento da cooperaciio técnica

1. Os govemos deverdo fornecer; ou providenciar o for-
necimento, em colaboragdo com a Organizacdo Maritima
Internacional (IMO), de assisténcia aos Estados com dificul-
dades no cumprimento dos requisitos da Convencéo e que
solicitem tal assisténcia.

2. Realca-se a importdncia de uma formacgdo adequada
para os comandantes e outro pessoal que preste servigo a
bordo de petroleiros, de navios de transporte de produtos
quimicos, de navios de transporte de gases liquefeitos e de

navios ro-ro de passageiros e reconhece-se que em alguns
casos poderdo existir limitagdes nas infra-estruturas para a
obtenc@o da experiéncia necessdria e para proporcionar pro-
gramas de formacdo especializada, em especial nos paises
em vias de desenvolvimento.

Bases de dados relativas a exames:

3. As Partes que possuam instituicdes de formacdo para
maritimos ou centros de exames que sirvam varios paises e
que estejam interessadas em criar bases de dados de pergun-
tas e respostas de exames sdo encorajadas a proceder desse
modo, na base da cooperagéo bilateral com um ou mais pai-
ses que ja possuam tais bases de dados.

Disponibilidade de simuladores de formagao maritima:

4. O Secretariado da IMO mantém uma lista de simu-
ladores de formacdo maritima, como fonte de informacéo
para as Partes e outras organizacgdes, de disponibilidades de
diferentes tipos de simuladores para formacao de maritimos,
em especial para os casos em que tais instalactes de forma-
¢do possam nao estar disponiveis nos seus paises de origem.

5. As Partes sdo aconselhadas a formecer informa-
¢do sobre os seus simuladores de formagdo maritima ao
Secretariado da IMO ¢é a actualizar a informacéo fornecida
sempre que forem introduzidas alteragdes ou ampliagdes nas
suas instalagdes de simuladores de formacio maritima.

Informac@o sobre cooperagéo técnica:

6. As informacoes sobre servicos de técnicos de consulta,
acesso a instituicdes internacionais da formacdo afiliadas
com a IMO e sobre condigdes de apoio e outras formas de
cooperac¢do técnica que possam ser fornecidas por ou atraveés
da IMO podem ser obtidas contactando o Secretério-Geral
para o seguinte endereco: 4. Albert Embankment, London
SE1 7SR, Reino Unido.

(Sem disposicdes relativamente aos artigos XII e XVII.)

Recomendacdes relativas as disposicoes do anexo a
Convenc¢dao STCW.

CAPITULOI
Recomendacdes relativas as disposicoes gerais
SECCAO B-I/1
Recomendacdes relativas a definicoes e esclarecimentos
1. As defini¢Ges constantes do artigo II da Convengéo e
as defini¢Oes e interpretacdes constantes daregra I/1 do seu
anexo sdo igualmente aplicéaveis aos termos utilizados nas
partes A e B do presente Cddigo. As defini¢des complemen-
tares aplicaveis somente as disposi¢es do presente Codigo
constam da secc¢do A-I/L
2. Os oficiais com os cargos abrangidos pelas disposi¢oes
do capitulo VII podem ser designados por oficiais polivalen-
tes, bivalentes ou por qualquer outra designacfio aprovada
pela Administracdo, de acordo com a terminologia utilizada
nos requisitos de lotagdo minima de seguranca aplicaveis.
3. O pessoal da mestranca e marinhagem qualificado
para a prestacdo de servico em fincdes abrangidas pelas
disposicoes do capitulo VII podem ser designados por pes-
soal polivalente ou por outra designacdo aprovada pela
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Administracdo, de acordo com a terminologia utilizada nos
requisitos de lotagdao minima de seguranga aplicaveis.
SECCAO B-112
Recomendacoes relativas a certificados e autenticacoes
1. Quando uma autentica¢do for integrada no modelo de
um certificado, de acordo com o disposto no paragrafo 1 da
seccdo A-I/2, a informacdo pertinente devera ser incluida
no certificado do modo a seguir descrito, excepto no que se
refere a omissdo do espaco com o (2). Nos restantes casos,
napreparacdo de autentica¢des que atestem a emissao de um
certificado, os espacos numerados de (1) a (17) do impresso
incluido apos o texto seguinte deverdo ser preenchidos como

a seguir se indica, para os espacos a margem indicados:

1) Nome do pais emissor;

2) Numero atribuido ao certificado pela Administra-
cao;

3) Nome completo do maritimo titular do certificado.
O nome devera ser o mesmo que consta do
passaporte do maritimo, do seu bilhete de identi-
dade ou de outro documento oficial emitido pela
Administrag@o;

4) Numero ou niimeros da regra ou regras da Con-
vengdo STCW para os quais o maritimo foi
considerado qualificado deverdo ser inscritos
neste espaco, por exemplo:

4.1) TI/1, se o maritimo foi considerado qualificado
para desempenhar o lugar de oficial chefe de
quarto de navegacao;

4.2) 1T/, se o maritimo foi considerado qualificado
para desempenhar as funcdes de oficial chefe
de quarto de maquinas numa casa de maquinas
de conducdo convencional, ou como oficial de
servico as maquinas numa casa de maquinas
semiatendida periodicamente desatendida;

4.3) TV/2, se o maritimo foi considerado qualificado
para ocupar o lugar de oficial radiotécnico;

4.4) VII/1, se o certificado é um certificado funcional
e o maritimo foi considerado qualificado para
desempenhar as fungdes especificadas na parte
A do Cddigo, por exemplo, as fungtes de oficial
de maquinas ao nivel de gestdo;

45) III/1 e V/, se o maritimo foi considerado
qualificado para desempenhar as fingdes de
oficial chefe de quarto de maquinas numa casa
de maquinas em condugdo convencional, ou
como oficial de servico as maquinas numa casa
de maquinas periodicamente desatendida em
navios-tanques [consultar as restri¢Ges constan-
tes dos paragrafos 8) e 10) seguintes];

5) Data limite da validade da autenticagdo. Essa data
ndo devera ser posterior a data limite de validade
do certificado em relaco ao qual a autenticac@o
€ emitida, nos casos em que tal data esta estabe-

lecida e inferior a cinco anos contados a partir da
data de emissdo da autenticag@o;

6) Nesta coluna deverdo ser inscritas cada uma das
funcoes especificadas na parte A do presente
Caddigo para as quais o maritimo esta qualificado
para desempenhar. As funcdes e os respectivos
niveis de responsabilidade estdo especificados
nos quadros de competéncias incluidas nos capi-
tulos II, IIT e IV da parte A do Cddigo e estdo
igualmente enumeradas para uma facil consulta
na introdugdo a parte A, ja referida. Quando for
feita referéncia nos termos do paragrafo 4) acima
as regras constantes dos capitulos I, III e I'V, ndo
€ necessario enumerar as fungdes especificas;

7) Nesta coluna deverdo ser inscritos os niveis de
responsabilidade para que o maritimo esta qua-
lificado a desempenhar as func¢des inscritas na
coluna (6). Estes niveis estdo especificados nos
quadros de competéncias incluidos nos capitulos
II, III e IV da parte A do Cadigo e estdo igual-
mente enumerados, para uma facil consulta, na
introdugdo a parte A;

8) Uma restricdo de caracter geral, tal como o
requisito de usar lentes de correc¢do durante
o desempenho de fungGes, devera ser inscrita,
de forma bem evidente, no topo da coluna das
restricdes. As restricdes aplicaveis as funcoes
enumeradas na coluna (6) devem ser inscritas na
linha apropriada a funcédo correspondente, por
exemplo:

8.1) «Nao valido para fungbes em navios-tanques»,
se ndo for qualificado nos termos do capitulo V;

8.2) «Nao valido para fingdes em navios-tanques,
excepto petroleiros», se for qualificado nos
termos do capitulo V para fun¢des somente em
navios petroleiros;

8.3) «Nao valido para fungdes em navios que incluam
caldeiras a vapor nas suas instala¢tes de maqui-
nas», se os conhecimentos relativos a caldeiras a
vapor foram omitidos em conformidade com as
disposic¢des do Coédigo STCW; e

84) «Valido somente para viagens costeiras», se os
conhecimentos relativos foram omitidos em
conformidade com o estipulado nas disposi¢oes
respectivas do Codigo STCW.

Nota: As limita¢Ges na tonelagem e na poténcia néo
necessitam de ser inscritas neste espaco, se tiverem sido
previamente inscritas no titulo do certificado e referidas no
cargo inscrito na coluna (9).

9) O cargo ou cargos inscritos nesta coluna devem
ser os especificados no titulo da regra ou regras
aplicaveis da Conven¢do STCW, no caso de
certificados emitidos ao abrigo dos capitulos II
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ou ITI, ou devem ser especificados nos requisitos
de lotagdo minima de seguranca aplicaveis da
Administragdo, conforme apropriado;

10) Uma restri¢do de caracter geral, como a do uso
de lentes de correc¢ao durante o desempenho de
fungoes, deve ser igualmente inscrita, de modo
bem visivel, no topo desta coluna. As restri¢des
inscritas na coluna (10) devem ser idénticas as
inscritas na coluna (8) para as fun¢des desempe-
nhadas e relativas a cada cargo;

11) O numero inscrito neste espago deve ser idéntico
ao constante do certificado, de modo que tanto
o certificado como a autentica¢fo possuam um
unico numero para referéncia e localizagio no
registo de certificados e ou autenticacgdes, etc.;

12) A data da emissdo original da autenticagdo deve
ser inscrita neste espaco e podera ser idéntica,
ou diferente, da data de emisséo do certificado,
conforme as circunstancias;

13) O nome do funcionario competente para emitir
a autenticacdo devera ser inscrito neste espaco
em maitsculas, sob a assinatura do funcionario;

14) A data de nascimento devera ser confirmada a
partir de registos da Administracio ou verificada
de outro modo;

15) A autenticacdo devera ser assinada pelo maritimo
na presenca de um funcionario, ou podera ser
obtida a partir do requerimento, desde que devi-
damente verificada;

16) A fotografia devera ser uma fotografia do tipo
passe, a preto e branco ou a cores, mostrando
a cabeca e os ombros, entregue pelo maritimo,
em duplicado, com vista a que uma delas possa
permanecer apensa ao registo de certificados;

17) Se os campos destinados a prorrogagdo da vali-
dade constarem do impresso de autenticac@o
(ver paragrafo 1 da sec¢do A-I/2), a Administra-
¢do pode revalidar a autenticacdo, completando
o campo respectivo, depois de ter sido compro-
vado pelo maritimo que este continua apto, em
conformidade com os requisitos da regra I/11.

(Timbre oficial)

(Pais)

Autenticacdo atestando a emissdo de um certificado
nos termos da Convencdo Internacional sobre Normas de
Formacéo, de Certificacdo e de Servico de Quartos para os
Maritimos, 1978, com as emendas de 1995.

O Governo d... (1) certifica que o certificadon.® ... (2) foi
emitido a ... (3), que foi considerado devidamente qualifi-
cado em conformidade com as disposicdes naregra ... (4) da
supracitada Convencio e suas emendas, tendo sido conside-
rado competente para o desempenho das seguintes funcgdes,
aos niveis especificados, sujeito as restri¢cdes indicadas até ...

(5) ou até a data limite de qualquer prorrogacgéo da validade
desta autenticagéo, como podera ser verificado no verso:

(ver tabela no documento original)

O legitimo titular desta autenticaco pode prestar servico
no cargo ou cargos especificados nos requisitos de lotacdo
minima de seguranca fixada pela Administrac@o.

(ver modelo no documento original)

2. Uma autentica¢@io que ateste o reconhecimento de um
certificado podera ser anexada ao certificado e dele fazer pate
integrante, ou podera ser emitida como um documento separado
(ver paragrafo 6 da regra I/2 da Convenc¢éo STCW). Todos
os dados registados no impresso deverdo ser em caracteres
romanos e algarismos arabes (ver paragrafo 8 da regra 1/2
da Convencdo STCW). Os espagos numerados de (1) a (17)
no impresso devem ser preenchidos conforme indicado no
paragrafo 1, excepto nos casos a seguir referidos:

(2), onde deve ser inscrito o nimero da Parte que emitiu
o certificado objecto de reconhecimento;

(3), onde deve ser inscrito o nome, que devera ser
coincidente com o constante do certificado objecto de
reconhecimento;

(4), onde deve ser inscrito o nome da Parte que emitiu o
certificado objecto de reconhecimento;

(9), onde deve ser inscrito o cargo ou cargos, adequada-
mente seleccionados a partir dos especificados nos requisitos
de lotagdo minima de seguranca da Administra¢ao que reco-
nhece o certificado;

(11), onde o nimero inscrito deve ser exclusivo da auten-
ticagdo, para efeitos de referéncia e localizacdo no registo de
autenticacdes; e

(12), onde a data de emissdo do original da autenticagéo
deve ser inscrita.

3. Quando haja necessidade de substituir um certificado
ou autenticacfio extraviada ou destruida, as Partes devem
emitir a segunda via com um novo nimero de registo, com
vista a evitar confusdo com o documento original substituido.

(Timbre oficial)

(Pais)

Autenticacdo atestando o reconhecimento de um certifi-
cado nos termos da Convencio Internacional sobre Normas
de Formac#o, de Certificacdo e de Servico de Quadros para
os Maritimos, 1978, com as emendas de 1985.

O Governo d... (1) certifica que o certificado n.° ... (2)
foi emitido a ... (3) pelo ou em representacdo do governo
d... (4) é devidamente reconhecido nos termos das disposi-
¢oes daregra 1/10 da Convencéo e emendas e o seu legitimo
titular esta autorizado a desempenhar as seguintes funcoes,
aos niveis especificados, sujeito as restrigdes indicadas até ...
(5) ou até a data limite de qualquer prorrogacgéo da validade
desta autenticagéo, como podera ser verificado no verso:

(ver tabela no documento original)

O legitimo titular desta autenticaco pode prestar servico
no cargo ou cargos especificados nos requisitos de lotacdo
minima de seguranca fixada pela Administrac@o.
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(ver modelo no documento original)

SECCAO B-I/3
Recomendacoes relativas a viagens costeiras

1. Quando uma Parte defina viagens costeiras, inter alia,
tendo em vista a aplicacdo de variacGes aos assuntos enu-
merados na coluna 2 dos quadros da norma de competéncia
constante dos capitulos II e ITI da parte A do presente Codigo
para a emissdo de certificados vélidos para a prestacdo de
servico em navios autorizados a arvorar a bandeira dessa
Parte e envolvidos em tais viagens, devem ser ponderados os
factores a seguir indicados, tomando em consideragéo o seu
efeito na seguranca da totalidade dos navios e no ambiente
marinho:

1) O tipo de navio e a actividade em que esta envol-
vido;

2) Atonelagem de arqueag@o bruta donavio e a potén-
cia propulsora das suas maquinas principais, em
kilowatts;

3) A natureza e durag@o das viagens;

4) A distancia maxima a um porto de abrigo;

5) A adequac@o da cobertura e a precisdo do material
de navegacdo destinado & marcagdo da posi¢do
donavio;

6) As condi¢bes meteorologicas normalmente veri-
ficadas na area em que decorrem as viagens
costeiras;

7) A existéncia de instalagdes de comunicac¢Ses para
operacgdes de busca e salvamento, tanto a bordo
como em terra.

2. Uma Parte que inclua viagens na costa de outra Parte
dentro dos seus limites de defini¢do de viagens costeiras
devera celebrar um acordo bilateral com a Parte envolvida.

3. N3o € considerado aceitavel que navios envolvidos em
viagens costeiras estendam essas viagens indefinidamente,
sob pretexto de que navegam constantemente dentro dos
limites abrangidos pela defini¢do de viagens costeiras das
Partes vizinhas.

SECCAO B-I/4

Recomendacoes relativas a procedimentos de controlo

Introdugéo:

1. A finalidade dos procedimentos de controlo constantes
da regra I/4 € permitir as autoridades devidamente autori-
zadas por Estados ribeirinhos garantir que os maritimos a
bordo tém competéncia suficiente para assegurar uma op era-
¢do em condi¢Ges de seguranca e ndo causadora de poluigédo
por parte do navio.

2. Esta disposicdo ndo difere, em principio, da necessi-
dade de efectuar verificagdes as estruturas e equipamentos
do navio. Os resultados de tais inspecc¢Ges permitem, de
facto, efectuar uma avaliagdo do sistema global de segu-
ranca e de prevencdo da polui¢do existente a bordo.

Avaliac@o:

3. Através da restricdo da avaliacdo, conforme indicado
na sec¢do A-I/4, a inevitavel subjectividade inerente a todos
os processos de controlo € reduzida ao minimo, ficando a um
nivel igual ou inferior ao existente em outros tipos de pro-
cessos de controlo.

4. As razoes objectivas constantes do paragrafo 1.3 da
regra I/4 serdo normalmente suficientes para orientar a aten-
¢do do inspector para areas de competéncia especificas, as
quais poderdo ser acompanhadas através da obtencdo da
prova de formacao para as aptiddes em apreco. Se a prova
for inadequada ou ndo convincente, a autoridade competente
podera solicitar uma demonstragéo das aptidoes relevantes.

5. Constitui matéria para avaliacdo profissional por parte
do inspector quando for a bordo apos ocorrer um acidente
como descrito na regra I/4 ou quando, com a finalidade de
efectuar uma inspeccéo de rotina, se verifica que o navio é
operado de modo a poder constituir um perigo para pessoas,
para os bens ou para o meio ambiente.

SECCAO B-I/5
Recomendacoes relativas a regras nacionais

(Sem disposicdes.)

SECCAO B-1/6
Recomendacoes relativas a formacéo e avaliacio

Qualifica¢des dos instrutores e avaliadores:

1. Cada Parte devera garantir que os instrutores e avalia-
dores possuem as qualificagGes e a experiéncia apropriadas
para os tipos e niveis de formacéo e avaliagdo de competén-
cia dos maritimos, conforme requerido pela Convencéo e em
conformidade com as recomendacdes desta seccio.

Formacéo e avaliagdo no posto de trabalho:

2. Qualquer individuo que ministre formac#o no posto de
trabalho, quer a bordo quer em terra, a um maritimo, desti-
nada a ser utilizada como qualificac@o para certificacdo nos
termos da Convencdo, deve ter previamente recebido orien-
tacdo sobre técnicas de instrugéo.

3. Qualquer individuo responsavel pela supervisdo da
formacdo no posto de trabalho a um maritimo, destinada
a ser utilizada como qualificacdo para certificacdo nos ter-
mos da Convencao, deve possuir conhecimentos adequados
sobre técnicas pedagdgicas, métodos e praticas de formacao.

4. Qualquer individuo, quer a bordo quer em terra, que
proceda a avaliacdo de competéncia no posto de trabalho
de um maritimo, destinada a ser utilizada como qualificagéo
para certificacfo nos termos da Convencao, deve ter:

1) Recebido orientagdo adequada sobre métodos e
praticas de avaliagao;

2) Adquirido experiéncia pratica de avaliac@o, sob a
supervisao e a aprovacio de um avaliador expe-
rimentado.

5 Qualquer individuo responsavel pela supervisdo
da avaliacdo de competéncia no posto de trabalho de um
maritimo, destinada a ser utilizada como qualificagéo para
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certificac@o nos termos da Convencéo, deve compreender na
totalidade o sistema, os métodos e as praticas de avaliag@o.
SECCAOQ B-I/7

Recomendacoes relativas a comunicaciio de informacio

Relatorios de dificuldades encontradas:

As Partes deverfio incluir nos relatérios exigidos pela
regra I/7 a indicacdo de qualquer recomendacéo relevante
contida na parte B do presente Cddigo, cuja observincia se
tenha revelado impraticavel.

SECCAO B-I/S
Recomendacoes relativas a normas de qualidade

1. Na aplicacdo de normas de qualidade, nos termos
das disposi¢des da regra I/8 e da seccdo A-I/8 a gestdo do
seu sistema de certificacdo, cada Parte deve considerar os
modelos existentes, nacionais ou internacionais, e incluir os
seguintes elementos chave:

1) Um plano de ac¢@o relativo a qualidade e aos meios
para a sua implementacéo;

2) Um sistema de qualidade incorporando a estrutura
organizacional, as responsabilidades, os proce-
dimentos, 08 processos € 08 recursos necessarios
para a gestdo da qualidade;

3) As técnicas e actividades operacionais para garan-
tir o controlo da qualidade;

4) Os planos de monitorizagdo sistematica, incluindo
auditorias internas de garantia de qualidade,
para assegurar que todos os objectivos definidos
estdo a ser alcancados; e

5) Os planos para auditorias externas de qualidade,
conforme descrito nos paragrafos seguintes.

2. Para o estabelecimento das nommas de qualidade
acima referidas, para a gestdo do seu sistema de certificac@o,
as Administracdes devem procurar garantir que os planos
adoptados:

1) Sao suficientemente flexiveis para permitir que o
sistema de certificacdo tenha em considerac@o
as varias necessidades do sector e que facilite e
fomente a aplicagdo de novas tecnologias;

2) Incluem todos os aspectos administrativos que
conferem eficacia as varias disposi¢des da Con-
vengdo, em particular as regras 1/2 e I/15 e as
outras disposi¢des que permitem a Administra-
¢do conceder certificados de servigo e dispensas
e retirar, cancelar e suspender certificados;

3) Envolvem as responsabilidades da Administragao
na aprovagdo da formacdo e avaliacio a todos
os niveis, cursos do tipo bacharelato a cursos
desde de actualizacdo destinados a certificados
de competéncia, a cursos de curta duracdo de
formac@o profissional; e

4) Incorporam planos para a auditoria interna de
garantia de qualidade nos termos do subpa-
ragrafo 1.4), envolvendo um estudo proprio

profundo dos procedimentos administrativos, a
todos os niveis, com vista a quantificar a con-
secucdo dos objectivos definidos e a fornecer
a base para a auditoria externa independente
requerida nos termos do paragrafo 3 da seccgdo
A-I8.

Modelo de normas de qualidade para a avaliacdo de
conhecimentos, compreensao, aptiddes e competéncia.

3. Osmodelos denormas de qualidade para a avaliacdo de
conhecimentos, compreensio aptiddes e competéncia deve
incluir as recomendactes desta sec¢do, dentro do modelo
geral de:

1) Um sistema nacional de acreditag@o para educagao
e formacao ou de normas de qualidade; ou

2) Um modelo alternativo de normas de qualidade
aceitavel para a Organizacao.

4. Os modelos de nommas de qualidade acima referidos
devem incluir:

1) Um plano de qualidade, incluindo a obrigagao
pela instituicio ou unidade de formacdo, de
prossecucdo das suas metas e objectivos e ao
consequente reconhecimento pela autoridade de
acreditacdo ou de qualidade adequada;

2) As fungdes de gestio da qualidade que estabe-
lecem e implementam o plano de qualidade,
relacionadas com os elementos que entram em
conflito com a qualidade do trabalho, incluindo
disposi¢des que permitam avaliar o progresso ao
longo de um programa;

3) A cobertura pelo sistema de qualidade, quando
apropriado, da estrutura organizacional adminis-
trativa e académica das responsabilidades, dos
procedimentos, dos processos e dos recursos
humanos e materiais;

4) As fungdes de controlo da qualidade a aplicar a
todos os niveis de actividade do ensino, da for-
macdo, da examinacdo e da avaliacdo e a sua
organiza¢io e execucdo, com vista a garantir a
sua adequacio aos fins pretendidos e ao alcance
dos objectivos definidos;

5) Os processos de auditoria interna da qualidade
destinados a monitorizar o modo como a insti-
tui¢do, ou unidade de formacdo, estda a atingir
os objectivos dos programas que fornece e esta
efectivamente a monitorizar os processos de
controlo da qualidade que utiliza; e

6) Os planos elaborados para as auditorias externas
periodicas requeridas nos termos do paragrafo 2
daregra I/8 e descritos nos paragrafos seguintes,
para os quais o resultado das analises da garantia
da qualidade constituem a base e o ponto de
partida.
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5. Ao estabelecerem normas de qualidade para programas
de educacdo, de formacgdo e de avaliacdo, as organizacdes
responsaveis pela sua execugdo devem tomar em considera-
¢do os seguintes factores:

1) Quando existirem disposi¢des nacionais estabele-
cidas para acreditacdo, ou normas de qualidade
relativas a educacfo, essas disposi¢des deve-
rao ser utilizadas em cursos incorporando os
requisitos de conhecimentos e compreensdo da
Convencdo. As normas de qualidade deverdo
ser aplicadas tanto ao nivel operacional como
ao de gestdo e devem ter em consideracdo o
modo como estd gerido, organizado, executado
e avaliado com vista a garantir que os objectivos
identificados sdo atingidos;

2) Quando a aquisi¢do de uma determinada aptidao
ouarealizacdo de uma determinada tarefa forem
os objectivos primordiais, as normas de quali-
dade devem tomar em consideragio a utiliza¢ao
de equipamento real ou de um simulador para
este fim e a adequacdo das qualificacGes e da
experiéncia dos avaliadores, com vista a garantir
o cumprimento dos principios estabelecidos nas
normas;

3) As avaliagbes internas da garantia de qualidade
devem envolver um estudo préprio profundo do
programa a todos os niveis, com vista a moni-
torizar a prossecucdo dos objectivos definidos,
através da aplicacdo das normas de qualidade.
Estas analises de garantia de qualidade devem
compreender planeamento, projecto, apresen-
tacdo e avaliagdo de programas, assim como
actividades de ensino, de aprendizagem e de
comunicacgdo. O resultado fornecera base para a
avaliacdo independente requerida pelo paragrafo
3 da seccdo A-I/8.

A avalia¢do independente:

6. Cada avaliacdo independente deve incluir um exame
sistematico e independente de todas as actividades relacio-
nadas com a qualidade, ndo devendo avaliar a validade dos
objectivos definidos. A equipa de analise devera:

1) Executar a analise de acordo com os procedimen-
tos documentados;

2) Garantir que os resultados de cada avaliagdo s@o
documentados e levados a atencao dos respon-
saveis pela area avaliada; e

3) Verificar se sdo tomadas atempadamente acgGes
para corrigir qualquer deficiéncia.

7. A finalidade da avaliacdo é fomecer uma analise inde-
pendente da eficacia dos planos e normas de qualidade, a
todos os niveis. No caso de um estabelecimento de ensino ou
formac@o, deve ser utilizada uma instituicdo de acreditagéo
académica reconhecida, uma instituicdo de credenciagéo de

qualidade ou um departamento governamental. Devera ser
fornecida uma quantidade suficiente de informacgo a equipa
de avaliacdo com a antecedéncia necessaria, com vista a per-
mitir a obten¢do de uma ideia geral das tarefas em apreco.
No caso de uma instituicdo ou programa de formacgdo de
grande dimensdo, os aspectos seguintes sdo indicativos do
tipo de informac@o a fornecer:
1) A missdo da institui¢ao;
2) Pormenores sobre as estratégias académicas e de
formacao;
3) Um organograma e informagao da composig@o dos
comités e orgdos consultivos;
4) Informac@o sobre o corpo docente e discente;
5) Descrigdo dos equipamentos e instalagdes destina-
dos a formacéo; e
6) Descri¢do geral das politicas e procedimentos
relativos a:
6.1) Admissdo de alunos;
6.2) Desenvolvimento de novos cursos e revisao dos
existentes;
6.3) Sistema de exames, incluindo recursos e repeti-
¢oes de provas;
Recrutamento, desenvolvimento,
avaliacdo e progressdo na carreira do pessoal
docente;

6.4) formacgao,

6.5) Informacao de retorno dos alunos e do sector;

6.6) Envolvimento do corpo docente em actividades
de investigacdo e desenvolvimento.

O relatodrio:

8. Antes de apresentar o relatério final, a equipa de ava-
liagdo deve enviar wm relatério preliminar para a direcg@o,
solicitando os seus comentarios as respectivas conclusdes.
Depois de receber os comentérios, os avaliadores devem
apresentar o relatério final, que devera:

1) Incluir uma breve informagdo dos antecedentes
acerca da institui¢do ou do programa de forma-
¢ao;

2) Ser completo, claro e rigoroso;

3) Salientar os aspectos fortes e fracos da institui¢ao;

4) Descrever os procedimentos de analise utilizados;

5) Incluir os varios aspectos identificados no para-
grafo 4;

6) Indicar em que medida os principios da Convengao
estdo a ser respeitados e normas de qualidade
sdo eficazes na garantia da prossecucdo dos fins
e objectivos; e

7) Apontar claramente as areas com deficiéncias,
apresentar sugestdes para melhorias e apresentar
quaisquer comentarios que considerem relevan-
tes.

SECCAO B-1/9
Recomendacoes relativas a normas médicas

Emissdo e registo de certificados
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Exames médicos e certificacio

1. As normas desenvolvidas em conformidade com
o paragrafo 1 da regra 1/9 devem ter em consideragio as
opinides de profissionais de medicina da reconhecida expe-
riéncia de medicina no mar.

2. As normas médicas poderdo diferenciar as pessoas que
procuram iniciar uma carreira como maritimos e os mariti-
mos que ja prestem servico de mar. No primeiro caso, por
exemplo, podera ser apropriado indicar padrdes mais eleva-
dos em certas areas, enquanto no segundo caso poderdo ser
consideradas algumas reducdes, atendendo a idade.

3. As normas deverdo, tanto quanto possivel, definir cri-
térios objectivos relativamente a aptidao para o servico de
mar, tomando em consideragéo a possibilidade de acesso a
instala¢des médicas e aos conhecimentos médicos do profis-
sional prestando servigo a bordo.

Devem, sobretudo, especificar as condi¢Ges em que os
maritimos sofrem de doengas que podem pdr emrisco a vida
mas que controladas através de medicagéo podem ser auto-
rizados a continuar a servir a bordo.

4. As normas médicas devem igualmente identificar con-
di¢bes médicas especiais, tais como daltonia, que possam
imp edir os maritimos de desempenhar determinadas func¢des
a bordo.

5. Os exames médicos e a certificacdo de maritimos, nos
termos das normas, devem ser conduzidos por um ou mais
profissionais de medicinareconhecidos pela Parte. Uma lista
de profissionais médicos reconhecidos devera ser disponibi-
lizada as outras Partes e as companhias, mediante solicitag&o
destas.

6. Na auséncia de normas internacionais obrigatorias
sobre visdo para maritimos, as Partes devem considerar os
padroes minimos estabelecidos nos paragrafos 7 a 11 e no
quadro B-I/9 a seguir indicados, para aplicacdo aos mari-
timos enquanto em Servigo, como 0§ MiNimos para uma
operagdo de navios em condi¢des de seguranca e relatar os
acidentes maritimos em que as deficiéncias de visdo contri-
buiram para a ocorréncia de tais acidentes.

7. Cada Administracdo tem a autoridade discricionéria
para conceder alteracGes ou derrogagtes aos padrdes estabe-
lecidos no quadro B-I/9 a seguir indicado, com base numa
avaliacdo de um relatério médico e de qualquer outra infor-
macio relevante relativa a adaptacio do individuo ao estado
da sua vista e sua aptiddo visual para desempenhar satisfa-
toriamente as suas func¢des a bordo. Contudo, se a acuidade
visual ao longe de qualquer um dos olhos, com a ajuda de
lentes correctoras, for inferior ao valor estabelecido, a acui-
dade visual ao longe corrigida, no melhor olho, devera ser
igual ou superior ao valor indicado no quadro, acrescido de
0,2. A acuidade visual ao longe ndo corrigida, no melhor
olho, devera ser igual ou superior a 0,1.

8. Os individuos que necessitem de usar éculos ou len-
tes de contacto para o desempenho das suas fun¢oes a bordo
devem possuir um par sobressalente, convenientemente dis-

ponivel a bordo do navio. Qualquer necessidade de usar
auxiliares da visdo para atingir os padroes requeridos deve
ser registada em todos os certificados ou autenticacdes
emitidos.

9. Os olhos dos maritimos devem estar sdos. Qualquer
patologia debilitante, progressiva ou permanente e sem
recuperacdo, devera ser motivo para a determinagdo da
inaptid@o.

10. Os exames necessarios para a determinacio da apti-
dao visual de um maritimo devem ser fiaveis e realizados por
uma pessoa competente, reconhecida pela Administrag@o.

11. A Administracdo podera, ndo obstante estas dispo-
sicdes, exigir padrdes superiores aos indicados no quadro
B-1/9 a seguir incluido.

Emissdo e registo de certificados

Aprovacao de servigo de mar:

12. Ao aprovar o servico de mar requerido pela Con-
vengdo, as Partes devem garantir que o servigo em questéio
é relevante para a qualificacdo solicitada, tomando em con-
sideracdo que, ndependentemente da familiarizacdo inicial
com o servico a bordo de navios de mar, o objectivo de tal
servico € permitir ao maritimo a instrugéo e a pratica, sob
supervisao adequada, das tarefas, dos procedimentos e das
rotinas do servico de mar, de um modo seguro e adequado,
que sdo relevantes para a qualificacdo solicitada.

Cursos de formacio aprovados:

13. No processo de aprovacao de cursos e programas de
formacdo, as Partes devem tomar em considera¢do que os
varios cursos modelo da IMO, identificados por notas de
rodapé na parte A do presente Codigo, poderdo auxiliar na
preparacdo dos acima referidos cursos e programas e garan-
tir que os objectivos de aprendizagem recomendados sdo
adequadamente considerados.

Acesso electronico aos registos:

14. Quando o registo ou registos de certificados, autenti-
ca¢Oes ou outros documentos emitidos por, ou em nome de,
uma Parte forem mantidos por meios electrénicos, devem
ser tomadas medidas para permitir o acesso electrénico con-
trolado a esse registo ou registos, com vista a permitir a
Administragdo e as companhias confirmar:

1) O nome do maritimo a quem o certificado,
autenticacdo ou qualquer outro documento de
qualifica¢@o foi emitido, o seu niimero de iden-
tificacdo, a data de emissdo e a data de limite de
validade;

2) O cargo em que o titular podera prestar servigo e
quaisquer limitagoes aplicaveis; e

3) As fungdes que o titular podera desempenhar, os
niveis para que esta autorizado e quaisquer limi-
tacdes impostas.

QUADRO B-1/9

Padrdes minimos de visdo em servigo

(ver quadro no documento original)
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SECCAO B-I/10
Recomendacoes relativas ao reconhecimento de certificados
(Sem disposigdes.)
SECCAO B-I/11

Recomendacdes relativas a revalidacao de certificados

Os cursos requeridos pela regra I/11 devem incluir as
alteractes relevantes verificadas no campo da tecnologia
maritima e as recomendacdes relativas a seguranca da vida
humana no mar e protec¢do do meio ambiente marinho.

SECCAO B-I/12

Recomendacdes relativas a utilizacio de simuladores

1. Quando forem utilizados simuladores para formacéo e
avaliacdo de competéncias devem ser tomadas em conside-
racdo as seguintes linhas de orientaco:

Formacdo e avaliago de observacao e de tracagem radar

2. A formac@o e avaliacdo de observacdo e de tracagem
radar devem:

1) Incluir a utilizagao de equipamentos de simulagao
deradar; e

2) Satisfazer pelo menos o estabelecido nas normas
constantes dos paragrafos 3 a 17 seguintes.

3. As demonstractes e exercicios praticos de observa-
¢do radar devem ser efectuados, sempre que apropriado, em
equipamento radar maritimo activo incluindo a utiliza¢do de
simuladores. Os exercicios de tracagem deverao preferen-
cialmente efectuar-se em tempo real com vista a aumentar
a consciencializacdo dos formandos para os perigos da uti-
lizacdo inadequada da informacdo fornecida pelo radar e
aperfeicoar as suas técnicas de tragagem até um nivel com-
pativel com as necessidades impostas pela execucdo de
manobras seguras para evitar abalroamentos em situacGes
reais de navegacdo no mar.

Factores que afectam o funcionamento e o rigor:

4. A compreensdo elementar dos principios de funcio-
namento do radar devera ser atingida em conjunto com um
conhecimento pratico completo do seguinte:

1) Medigoes de distincia e de marcagdo, das carac-
teristicas do conjunto dos componentes do
radar que determinam a qualidade da imagem
do radar, das antenas do radar; de diagramas
polares, dos efeitos da poténcia iradiada em
direc¢tes fora dos limites de abertura do feixe
principal, de descricbes sem caracter técnico
de sistemas radar, incluindo as diferencas de
caracteristicas entre diferentes tipos de sistemas
de radar, do funcionamento dos monitores e dos
factores inerentes ao equipamento, que afectam
as distancias maximas e minimas e o rigor da
informacg@o;

2) Especificagdes do fimcionamento dos radares
maritimos actuais, adoptadas pela Organizacio;

3) Efeitos da fixacdo da antena do radar, dos sectores
de sombra e dos arcos de reducdo de sensibi-
lidade, de ecos falsos, dos efeitos da altura da

antena na deteccdo de distancias e dos efeitos
de unidades do sistema de radar e do armaze-
namento de sobressalentes junto de agulhas
magnéticas, incluindo distancias seguras relati-
vas a efeitos de campo magnético; e

4) Perigos inerentes a radiagdo e precaucdes de
seguranca a tomar, quando na proximidade de
antenas ou de guias de ondas abertas.

Deteccdo e representacio deficiente de informacdo,
incluindo ecos falsos e reflexos de mar:

5. O conhecimento das limitagdes a deteccdo de um
alvo € essencial, com vista a permitir ao operador estimar
os riscos de falhar a detec¢dio de um determinado alvo. Os
seguintes factores deverdo ser realgados:

1) Padroes de funcionamento do equipamento;

2) Comandos da regulag@o do brilho, ganho e proces-
sador de video;

3) Horizonte radar;

4) Dimensao, forma, aspecto e composi¢@o dos alvos;

5) Efeitos do movimento do navio num corredor de
trafego;

6) Condigdes de propagagio;

7) CondigGes meteoroldgicas, interferéncias provoca-
das pelo mar e pela chuva;

8) Comandos das regula¢Ges anti-interferéncias;

9) Sectores de sombra; e

10) Interferéncias mutuas entre radares.

6. Deve ser atingido o conhecimento dos factores que
podem conduzir a falsas interpretacGes, incluindo ecos fal-
sos, efeitos de pilares proximos ou estruturas de grande
dimensao, efeitos de linhas de transporte de energia atraves-
sando rios e estudrios e ecos de alvos distantes que aparecem
no segundo anel de distdncia ou em anéis posteriores.

7. Deve haver o conhecimento das ajudas a interpretacg@o,
incluindo os reflectores de radar, marcas emissoras-recep-
toras radar, detec¢@o e reconhecimento de alvos em terra,
os efeitos das caracteristicas topograficas, efeitos do com-
primento do impulso e da largura de banda, alvos de radar
caracteristicos e néio caracteristicos e factores que afectam a
intensidade dos ecos.

Pratica

Regulagio e manutenc¢ao das imagens:

8. Deve haver o conhecimento do seguinte:

1) Os diversos modos de apresentagdo da imagem
radar, movimento relativo néo estabilizado com
a proa no zero; movimento relativo estabilizado
COIM @ proa no Zero, COM O Mo NO ZEro € com
onorte no zero e movimento real;

2) Efeitos dos emros no rigor da informagdo apre-
sentada, efeitos da transmissdo de erros da
agulha, em movimento relativo estabilizado ou
movimento real; efeitos da transmisséo de erros
do odémetro, no movimento real e dos efeitos
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de uma regulacdo manual da velocidade pouco
rigorosa no caso de movimento real;

3) Meétodos de detec¢do de uma regulagdo da
velocidade pouco rigorosa nos comandos de
movimentos reais; dos efeitos do ruido na recep-
¢do que reduzem a possibilidade de apresentar
ecos fracos e dos efeitos da saturacdo devido a
ruido do receptor, etc.; daregulacdo dos coman-
dos de operagdo; dos critérios que indicam
valores de regulagdo optimos; da importincia
de uma sequéncia de regulagdo correcta e dos
efeitos de comandos deficientemente regulados,
da deteccdo de regulagoes deficientes e das res-
pectivas medidas de correccéo:

3.1) Comandos que afectam os alcances de detecgao;
e

3.2) Comandos que afectam o rigor;

4) Perigos de utiliza¢do do radar com os comandos
deficientemente regulados;

5) Necessidade de verifica¢des regulares do funcio-
namento e da relagdo entre a indicago fornecida
pelo controlador de funcionamento e o alcance
do equipamento de radar.

Alcance e marcacao:
9. Devera ser atingido o conhecimento do seguinte:

1) Métodos de medigao de distancia; anéis de distan-
cias fixos e variaveis;

2) Rigor de cada método e do rigor relativo dos dife-
rentes métodos;

3) Modo de representa¢ao da informagdo sobre as
distancias; intervalos fixos, contadores digitais e
escalas graduadas;

4) Métodos de medi¢do de marcagdes; alidade rota-
tiva montada numa cobertura transparente do
ecrd, alidade electronica e outros métodos;

5) Rigor nas marcacgdes e faltas de rigor causadas
por paralaxe, movimento do marcador da proa,
incorrecto ajustamento do centro;

6) Representagdo das marcagdes; escala graduada e
contador digital; e

7) Necessidade de verificagbes regulares do rigor
das distancias e marcacdes e dos métodos para
verificar deficiéncias derigor, para as corrigir ou
para as ter em considerac@o.

Técnicas de tracagem e conceitos de movimento relativo

10. Deverdo ser efectuados exercicios praticos, cobrindo
técnicas de tracagem manuais, incluindo o uso de tratadores
de reflexdo, com o objectivo de proporcionar um profundo
conhecimento da correlagdo entre o movimento do pré-
prio navio e dos restantes navios, incluindo os efeitos das
manobras para evitar abalroamentos. Nos estados prelimina-
res deste treino, exercicios de tracagem simples devem ser
concebidos para permitir uma apreciacdo completa da geo-

metria da tracagem e dos conceitos de movimento relativo.
O grau de complexidade dos exercicios devera aumentar ao
longo da ac¢do de treino até que o formando tenha atingido
um conhecimento profundo de todos os aspectos do assunto.
A competéncia podera ser realcada, de um modo mais ade-
quado, expondo o formando a exercicios em tempo real,
realizados em simulador ou utilizando outros meios igual-
mente eficazes.

Identificaco de ecos criticos:

11. Devera ser atingido o conhecimento completo do
seguinte:

1) Determinagdo da posi¢do por radar, utilizando
alvos em terra e marcas de navegagao;

2) Rigor da posi¢do obtida por meio de distancias e
marcacoes;

3) Importancia da verificagdo do rigor do radar por
comparag¢do com outras ajudas a navegacio; e

4) Importancia do registo de distancias e marcagdes
a intervalos frequentes e regulares, quando se
utiliza o radar como ajuda para evitar abalroa-
mentos.

Rumo e velocidade de outros navios:
12. Devera ser atingido um conhecimento completo do
seguinte:

1) Métodos diversos para a determinagdo do rumo e
da velocidade de outros navios, a partir de dis-
tancias e marcagdes registadas, incluindo:

1.1) Tragagem em movimento relativo nao estabili-
zado;

1.2) Tragagem em movimento relativo estabilizado;

1.3) Tragagem em movimento real; e

2) A relagdo existente entre as observacgGes visual e
radar, incluindo a preciséo e a precisdo do rumo
estimado e da velocidade dos outros navios e
a deteccdo das mudancas nos movimentos dos
outros navios.

Tempo e distdncia minima para cruzamento, encontro ou
ultrapassagem.

13. Devera ser atingido um conhecimento completo do
seguinte:

1) Utilizag@o de informagao registada para determi-
nar:

1.1) A distancia minima de aproximac@o e respectiva
marcacao; e

1.2) Tempo para atingir a distdncia minima; e

2) Importancia de observagdes regulares e frequentes.

Deteccido de alteragdes de rumo e de velocidade noutros
navios

14. Devera ser atingido um conhecimento completo do
seguinte:

1) Efeitos de alteragdes de rumo e ou de velocidade
dos outros navios nas suas rotas marcadas no
ecrd de radar;
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2) Intervalo de tempo entre a alteragdo de rumo ou
velocidade e a deteccdo dessa alterag@o;

3) Riscos de pequenas alteragdes de rumo ou velo-
cidade quando comparados com alteracoes
importantes em relacdo com a rapidez e a preci-
sdo da deteccdo.

Efeitos das alteracdes de rumo ou da velocidade (ou de
ambas) do préprio navio.

15. Devera ser atingido um conhecimento completo dos
efeitos na imagem em movimento relativo dos movimentos
do proéprio navio e dos efeitos dos movimentos de outros
navios e das vantagens da estabilizacdo de um movimento
relativo com a ajuda da agulha.

16. Em relacgdo as imagens de movimentos reais devera
ser atingido um conhecimento completo do seguinte:

1) Efeitos das imprecisdes:

1.1) Naregulagdo do rumo e da velocidade; e

1.2) Nas informag des da agulha, no caso de uma ima-
gem estabilizada em movimento relativo;

2) Efeitos de alteracdes de rumo, de velocidade, ou de
ambos, pelo proprio navio, nas rotas de outros
navios marcadas no ecra,

3) Relagdo entre a velocidade e a frequéncia das
observacoes.

Aplicagdo do Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar:

17. Devera ser atingido um conhecimento completo
da relagdo entre o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar com a utilizagdo do radar, incluindo
o0 seguinte:

1) Manobras para evitar abalroamentos, riscos de
hipodteses baseadas em informacfo inadequada
e riscos de pequenas altera¢cdes no rumo ou na
velocidade;

2) Vantagens de uma velocidade segura quando €
utilizado o radar para evitar abalroamentos;

3) Relag@o entre a distancia e o tempo de aproxima-
¢do minimos, as caracteristicas de manobra e os
varios tipos de navios;

4) Importancia de definir, com detalhe, os relatérios
de observacdo do radar e os procedimentos de
registo do radar;

5) Utilizagdo do radar em condi¢gdes de bom tempo,
com vista a quantificar as suas capacidades
e limitagGes, comparar observacGes radar e
visuais e avaliar o rigor relativo da informagéo
fornecida pelo radar;

6) Necessidade de usar cedo o radar em condigGes
de tempo limpo a noite e em situacdes em que
existam indicacdes de que a visibilidade se
possa reduzir;

7) Comparagao das informagdes mostradas peloradar
com a informac@o constante das cartas; e

8) Comparagdo dos efeitos das diferengas entre as
varias escalas de alcance do radar.

Formac@o e avaliacdo da utilizacdo operacional do ARPA.

18. A formacfo e a avaliacdo da utilizacdo operacio-
nal dos auxiliares automaticos de tracagem radar (ARPA)
deverdo:

1) Ter como requisito prévio a formacgao em observa-
¢do e tracagem radar ou associar essa formacéo
com a formacao descrita nos paragrafos 19 a 36
da presente seccfo;

2) Incluir a utilizagdo de equipamento de simulagéo
de ARPA: e

3) Estar de acordo com padrdes equivalentes ou
superiores aos constantes dos paragrafos 19 a 36
desta seccéo.

19. Quando for ministrada formacio sobre sistemas
ARPA, fazendo parte do programa geral de formacao, nos
termos da Conven¢do STCW de 1978, os comandantes,
imediatos e oficiais chefes de quarto de navegacdo devem
compreender os factores envolvidos no processo de deciséo
baseado na informacdo fornecida pelo ARPA, em conjunto
com informacao fornecida por outras ajudas a navegacdo e
apreciar de modo semelhante os aspectos operacionais dos
erros dos modernos sistemas electrénicos de navegac@o.
Esta formac@o devera ser de natureza progressiva e propor-
cional as responsabilidades do individuo e aos certificados
emitidos pelas Partes nos termos da Convengio STCW de
1978.

Teoria e demonstragéo

Perigos possiveis do excesso de confianca no ARPA

20. Considera-se que o ARPA ¢ somente uma ajuda a
navegacgao e que:

1) As suas limitagdes, incluindo as limitag 6es dos seus
sensores, tornam perigoso depositar demasiada
confianca no ARPA, particularmente quando
utilizado para substituir o servigo de vigia; e

2) Se torna necessario cumprir, em todas as circuns-
tancias, os principios a observar durante um
quarto de navegacdo e as recomendacdes relati-
vas ao servico de quartos de navegacio.

Principais tipos de sistemas ARPA e caracteristicas da
informacao apresentada

21. Conhecimento dos principais tipos de sistemas ARPA
em utiliza¢do, as caracteristicas da informacao apresentada
e uma compreensio das situagGes em que devem ser utili-
zados os modos de estabilizaco relativamente ao fundo ou
ao mar e apresentacao da informacio nos modos de norte no
Z€ro, rumo No Zero ol proa no Zero.

Normas IMO sobre o desempenho dos sistemas ARPA

22. Apreciacdo das normas sobre fimcionamento da IMO
sobre os sistemas ARPA, em particular normas relativas a
rigor.

Factores que influenciam o fincionamento e o rigor do
sistema
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23. Conhecimento dos pardmetros de entrada no ARPA
provenientes dos varios sensores radar, agulha e velocidade
e os efeitos de deficiéncias de funcionamento dos sensores
no rigor dos dados fornecidos pelo ARPA.

24. Conhecimentos do seguinte:

1) Efeitos das limitagdes de discriminac@o e da pre-
cisdo da marcacdo e distancia, assim como das
limita¢tes dos dados fornecidos pela agulha e
dos de velocidade no rigor da informacao forne-
cidapelo ARPA; e

2) Factores com influéncia no rigor vectorial.

Capacidades de seguimento e limitagoes

25. Conhecimentos de:

1) Critérios de selecgdo de alvos por aquisi¢do auto-
matica;

2) Factores tendentes a escolha correcta de alvos por
aquisicdo manual;

3) Efeitos da «perca» ou enfraquecimento de alvo, no
seguimento;,

4) As circunstancias causadoras de «troca de alvos»,
bem como os seus efeitos na informacao apre-
sentada.

Processamento de atrasos

26. Conhecimento dos atrasos inerentes a apresentagéo
da informac o processada pelo ARPA, em particular durante
a aquisicdo ou reaquisi¢do ou quando o alvo objecto de
seguimento executa manobras.

Avisos operacionais, suas vantagens e limitacoes

27. Compressdo do uso, vantagens e limitagtes dos
avisos operacionais do ARPA e da sua correcta regulag@o,
quando aplicavel, para evitar falsas interferéncias.

Testes operacionais ao sistema

28. Conhecimento de:

1) Métodos de verificagao de deficiéncias de fun-
cionamento de sistemas ARPA, incluindo o seu
autodiagnostico; e

2) Precaucdes a tomar depois de observada uma defi-
ciéncia de funcionamento.

Aquisi¢do manual e automatica de alvos e respectivas
limitacGes

29. Conhecimento dos limites impostos em ambos os
tipos de aquisi¢do em cenarios multialvo e seus efeitos na
aquisicdo de alvos enfraquecidos ou trocados.

Vectores verdadeiros e relativos e representacéo grafica
tipica de informacéo relativa a alvos e a areas perigosas

30. Conhecimento completo de vectores de movimen-
tos verdadeiros e de movimentos relativos, determinacdo de
rumos e de velocidades verdadeiros de alvos, incluindo:

1) Avaliagdo de perigos, determinacdo do ponto
maximo de aproximacdo previsto e da hora
prevista de aproximacdo maxima a partir de
extrapolacdo de vectores e utilizacdo da repre-
sentacdo grafica de areas de perigo;

2) Efeitos das alteracdes de rumo e ou velocidade
do proprio navio e ou alvos no ponto maximo
de aproximacao previsto e na hora prevista de
aproximacao maxima e nas areas de perigo;

3) Efeito de vectores e areas de perigo incorrectas;

4) Vantagem de permutacgdo entre vectores de movi-
mentos relativos e de movimentos verdadeiros.

Informacdo sobre posi¢des anteriores de alvos objecto
de seguimento

31. Conhecimentos da derivacdo de posi¢Ges anteriores
de alvos seguidos, reconhecimento da informac@o histérica
como meio de indicacdo de manobras recentes dos alvos
e como método de verificacdo da validade do seguimento
efectuado pelo ARPA.

Pratica

Regulagio e manutencao das imagens

32. Capacidade para demonstrar:

1) O procedimento de arranque correcto para obter
uma visualizagcdo optima da informacgdo do
ARPA,;

2) A seleccdo do tipo de apresentacdo de imagem;
movimentos relativos estabilizados em azimute
e movimentos verdadeiros;

3) O ajustamento coirecto de todos os comandos
variaveis, de modo a obter uma apresentagdo
optimizada da informacg@o;

4) A selecgdo, conforme apropriado, dos dados refe-
rentes a velocidade no ARPA;

5) A selecg@o dos comandos de tragagem do ARPA,
do sistema manual ou automatico de aquisigdo
e de apresentacdo de informacio nos modos de
vectores ou de graficos;

6) Selecg@o da escala de tempo dos vectores/graficos;

7) A utilizagdo de zonas de exclusdo quando o modo
de aquisi¢cdo automatica € utilizado pelo ARPA;
e

8) A verificagdo do funcionamento do ARPA e dos
sensores associados ao radar, agulha e veloci-
dade.

Testes operacionais ao sistema

33. Capacidade para efectuar ensaios operacionais
ao sistema e determinar o rigor da informacio do ARPA,
incluindo a op¢do de manobra de ensaio, por comparagéo
com a tragagem geral efectuada no radar.

Obtenc¢do de informacéo no monitor ARPA

34. Demonstra¢io da capacidade para obter informa-
¢do tanto no modo de apresentacdo de movimentos relativos
como no de movimentos verdadeiros, incluindo:

1) Identificag@o de ecos criticos;

2) Velocidade e direcg¢do do movimento relativo dos
alvos;

3) Hora e distancia previstas para o ponto de aproxi-
mac¢do maxima ao alvo;
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4) Rumo e velocidade dos alvos;

5) Detecgdo de alteractes de rumo e de velocidade
dos alvos e as limitagdes de tal informacéo;

6) Detecgdo de alteragdes no rumo e na velocidade do
proprio navio, ou em ambos os pardmetros;

7) Operagdo da opg¢do de manobra de ensaio.

Aplicagdo do Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar

35. Analise de situacdes de abalroamento potencial a
partir da informac@o apresentada, determinacg@o e execugéo
de manobras para evitar situacdes de quase abalroamento,
de acordo com o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, em vigor.

Normas de fincionamento recomendadas para tipos de
simuladores nao obrigatdrios

36. As normas de funcionamento recomendadas para
equipamentos de simulagéo néo obrigatérios, utilizados para
formacdo e ou avaliacdo da competéncia ou demonstragéo
de aptiddes, sao apresentadas de seguida. Essas formas de
simulagéo incluem, entre outros, os seguintes tipos:

1) Navegac@o e servigo de vigia;

2) Governo e manobra do navio,

3) Manuseamento e estiva de carga;

4) Radiocomunicagdes; e

5) Operagdo de maquinas principais e auxiliares.

Simulacfo de navegacio e de vigia

37. Os equipamentos de simulacdo de navegacdo e de
vigia devem, para além de cumprirem todas as normas de
funcionamento aplicaveis constantes da sec¢do A-I/12, ser
capazes de simular equipamento de navegacio e comandos
operacionais da ponte, que satisfacam todas as normas apli-
caveis adoptadas pela Organizacdo, disponham de meios
para a emissdo de sinais sonoros e:

1) Criem um ambiente de operacdo em tempo real,
incluindo nstrumentos de controlo danavegac@o
e de comunicagdes e equipamento apropriado as
funcgdes de navegacdo e de vigia a desempenhar
e as aptidoes de manobra a ser avaliadas;

2) Apresentem um cenario visual realista, quer de dia
quer de noite, incluindo visibilidade variavel, ou
somente de noite, conforme observado a partir
da ponte, com um campo de visdo horizontal
disponivel para o formando nos sectores de viséo
adequados as tarefas e objectivos da navegac@o
e da vigia; e

3) Simulem de um modo realista as reacg¢des dina-
micas do navio em condi¢des de mar aberto,
incluindo os efeitos meteorologicos, das corren-
tes de maré, das correntes e das interacgGes com
0s outros navios.

Simulaco de governo e manobra de navios

38. Para além de cumprir os padroes de fimcionamento
constantes do paragrafo 37, o equipamento para a simulagéo
de governo e manobra de navios deve:

1) Apresentar um cenario visual realista conforme
observado da ponte, quer de dia quer de noite,
com visibilidade varidvel com um campo de
visao horizontal disponivel para o formando nos
sectores de visdo adequados as tarefas e objecti-
vos do governo e da manobra do navio; e

2) Simular de um modo realista as reac¢des dinami-
cas do navio em condi¢cdes de aguas restritas,
incluindo os efeitos de aguas pouco profiundas e
os efeitos de fundo.

39. Quando forem utilizados modelos reduzidos tripu-
lados para simular o governo e a manobra de navios, em
complemento dos padroes de desempenho constantes dos
subparagrafos 37.3) e 38.2), tais equipamentos deverdo:

1) Incluir factores de escala que representem com
rigor as dimensdes, as areas, o volume de des-
locamento, a velocidade, o tempo e a taxa de
giracdo do navio real; e

2) Incluir comandos para o leme e para as maquinas
com capacidade de resposta numa escala de
tempo correcta.

Simulacao de operacgdes de carga e estiva

40. O equipamento de simulacdo de operagdes de
carga deve permitir a simulagio de operacdes de carga e
equipamentos de controlo que satisfacam os padroes de fin-
cionamento aplicaveis adoptados pela Organizacao e incluir
meios para:

1) Criar um ambiente operacional efectivo, incluindo
estacdo de controlo de carga equipada com a
instrumentacio adequada ao tipo de sistema de
carga simulado;

2) Modelar as fung¢Ges de carga e descarga, assim
como a informac@o relativa a estabilidade e as
tensdes no casco, de modo adequado as tarefas
de carga e descarga a desempenhar e as aptidoes
a avaliar; e

3) Simular as operacGes de carga, de descarga, de
lastragem e de deslastragem, assim como os
calculos associados relativos a estabilidade, cai-
mento, adornamento, resisténcia longitudinal,
tensGes torsionais e estabilidade em avaria.

Simula¢do de comunica¢des do Sistema Mundial de
Socorro e Seguran¢a Maritima (GMDSS)

41. Os equipamentos de simulacdo de comunicagdes
do Sistema Mundial de Socorro e Seguranca Maritima
(GMDSS) elevem permitir a simulacio de equipamentos
de comunicagdes GMDSS que cumpram todos os requisitos
de funcionamento aplicaveis adoptados pela Organizacio e
incluir meios para:
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Simular equipamentos operando em ondas
métricas (VHF), ondas métricas com chamada
selectiva digital (VHF-DSC), do servico de
radiodifusdo coordenada e recepgdo automatica
em 518 kHz de informacgdes de seguranga mari-
tima por meio de telegrafia de impresséo directa
de faixa estreita (NAVTEX), radiobalizas de
localizacdo de sinistros (por satélite) (EPIRB)
e equipamento de recepgio do quarto conforme
requerido para a obtencdo do certificado restrito
de operador (ROC);,

2) Simular a operagdo de estacbes de navio-terra

de equipamentos do tipo dos desenvolvidos na
sequéncia da criacdo da Convencdo Relativa a
Organizacdo Internacional sobre Comunicac¢des
de Satélites Maritimos (INMARSAT) dos tipos
A, B e C, equipamentos operando em ondas
métricas (VHF), equipamentos operando em
ondas métricas com chamada selectiva digital
(VHF-DSC), equipamentos telegraficos de
impressdo directa operando em ondas hec-
tométricas e decamétricas (MEF/HF NBDP),
equipamentos operando em ondas hectométricas
e decamétricas com chamada selectiva digital
(MF-HF DSC), NAVTEX, radiobalizas de
localizacdo de sinistros (por satélite) (EPIRB)
e equipamento de recepgio do quarto conforme
requerido para a obtenco do certificado geral de
operador (GOC);

sistema de distribuicio de energia eléctrica
incluindo fontes de energia de emergéncia e
também os sistemas de combustivel, de agua,
de arrefecimento, de refrigeracdo, de esgoto dos
pordes e de lastro;

3) Monitorizar e avaliar o comportamento das maqui-
nas e sistemas de sensores remotos;

4) Simular deficiéncias de funcionamento das maqui-
nas;

5) Permitir a alteracdo pelo instrutor de variaveis
externas que influenciam as operacGes simula-
das, tais como as condi¢des meteorologicas, o
calado do navio e as temperaturas da agua do
mar e do ar;

6) Permitir a alteracdo pelo instrutor de variaveis
externas, tais como vapor para 0 conves, vapor
para as acomodacdes, ar para o convés, condi-
¢oes de gelo, aparelhos de elevagdo do convés,
distribuicio de energia para os circuitos de
poténcia, propulsor de proa e sistema de carre-
gamento;

7) Permitir a alteragdo pelo instrutor das caracte-
risticas dindmicas do simulador, tais como
funcionamento de emergéncia, resposta do pro-
grama e resposta do navio; e

8) Providenciar facilidades que permitam isolar
certos processos tais como velocidade, sistema
eléctrico, sistema de combustivel, sistema de
oleo de lubrificacdo, sistema de combustiveis

3) Permitir comunicagéo por voz comruido de fundo; pesados, sistema de agua salgada, sistemas de

4) Incluir uma estagdo de comunicagdes por texto vapor, sistema de evacuagao das caldeiras e dos

turbogeradores, para o desempenho de tarefas
especificas relacionadas com a formac@o.

escrito; e
5) Criar um ambiente de operacdo em tempo real/
constituido por um sistema integrado incorpo- SECCAO B-I/13
.. - . Recomendacoes relativas i execucio de ensaios
rando no minimo uma esta¢fio para o instrutor/
avaliador e duas estacGes de comunicacdes do
Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Mari- SECCAO B-1/14
. Recomendacdes relativas as responsabilidades das companhias, dos
tima (GMDSS) debordo ou de terra. comandantes e dos membros das tripulacdes
Simulacdo de funcionamento das maquinas principais e
auxiliares

42. Os equipamentos de simulacio de casa da maquina

(Sem disposic¢des)

Companhias

1. As companhias devem estabelecer programas intro-
dutérios especificos do navio, concebidos para ajudar os
maritimos recentemente empregados a familiarizarem-se

com todos os procedimentos e equipamentos relacionados
1) Criar um ambiente em tempo real para operagdes .oy as suas areas de responsabilidade.

de mar aberto ou de porto com equipamentos de Comandante
comunicagdes e simulagéo dos equipamentos de 2. O comandante devera tomar as medidas necessarias

propulsdo adequados pertencentes as instalagcdes  para a implementacio de quaisquer instrucdes da compa-
principal ou auxiliar, bem como os painéis de nhia, emitidas de acordo com o disposto na sec¢do A-I/14.

devem permitir a simula¢ao de sistemas de maquinas princi-
pais e auxiliares e incluir meios para:

controlo; Tais medidas deverao incluir:
2) Simular subsistemas importantes que deverdo 1) Identificacdo de todos os maritimos recentemente
incluir, entre outros, a caldeira, a maquina do empregados a bordo do navio, antes de lhes

leme, o sistema geral de energia eléctrica, o serem atribuidas quaisquer fungdes;
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2) Providenciar as necessarias oportunidades a todos
os maritimos recém-chegados, de modo a permi-
tir o seguinte:

2.1) Visitar os compartimentos onde as suas fungdes

principais serdo desempenhadas;

Familiarizam-se com a localizac¢@o, comandos e

caracteristicas dos painéis de comando dos equi-

pamentos que irdo conduzir ou utilizar;

Activar o equipamento, sempre que possivel,

e executar tarefas utilizando os comandos do

equipamento;

2.4) Observar e formular perguntas a alguém que
ja esteja familiarizado com os equipamentos,
procedimentos e outras normas ou instrugdes e
que € capaz de comunicar a informac¢io numa
linguagem que o maritimo compreenda; e

2.5) Providenciar o estabelecimento de um periodo
conveniente de supervisdo, findo o qual nao res-
tem quaisquer duvidas que o novo maritimo esta
familiarizado com os equipamentos de bordo,
com os procedimentos e com quaisquer outras
normas ou instrugdes necessarias para o desem-
penho adequado das suas fungdes.

Membros da tripulacgio

3. Os maritimos recém-designados para servico a

2.2)

—

2.3)

—

bordo de um navio devem tirar toda a vantagem de todas
as oportunidades que lhes forem proporcionadas para a sua
familiariza¢io com os equipamentos de bordo, com os pro-
cedimentos de conducdo, bem como com quaisquer outras
normas ou instrugdes necessarias para o desempenho ade-
quado das suas fun¢des. Imediatamente apdés a chegada a
bordo pela primeira vez, cada maritimo tem a responsabili-
dade de se familiarizar com o ambiente de trabalho a bordo
do navio, particularmente no que respeita a equipamentos
novos ou que ndo lhe sdo familiares e aos procedimentos e a
organizac¢do do servigo.

4. Os maritimos que ndo atinjam com rapidez o nivel
de familiarizacdo requerido para o desempenho das suas
funcdes tém a obrigacdo de chamar a atenco do seu super-
visor para esse facto, ou a aten¢ido do membro da tripulagéo
designado de acordo com o disposto no subparagrafo 2.2
da secgdo A-I/14 e de identificar quaisquer equipamentos,
procedimentos ou outras disposi¢des com que nfo se conse-
guiram familiarizar.

SECCAO B-I/15
Recomendacoes relativas a disposicoes transitorias

(Sem disposigdes)

CAPITULO II
Recomendacdes relativas ao comandante a seccio de
convés

SECCAO B-1I'1
Recomendacgdes relativas a certificacéo de oficiais che-
fes de quarto de navegagdo em navios com arqueacio bruta
igual ou superior a 500 t.

Formacao

1. Todo o candidato a certificagdo como oficial chefe de
quarto de navegacio deve ter concluido um programa de
formacdo, devidamente estruturado e planeado, concebido
para ajudar o futuro oficial a atingir os niveis de competén-
cia constantes do quadro A-II/1.

2. A estrutura dos programas de formacdo devera ser
organizada num plano de formacao que expresse claramente,
para todas as partes envolvidas, os objectivos de cada etapa
da formacio, tanto a bordo como em terra. E importante que
o futuro oficial, os tutores, o pessoal dos navios e o pessoal
da companhia estejam esclarecidos acerca das competéncias
que devem ser adquiridas no final do programa e da forma
como essa aquisicdo devera ser feita através da combinagéo
de educacido, formacgdo e experiéncia pratica, quer a bordo
quer em terra.

3. Os periodos obrigatérios de servico de mar sdo da
maior importdncia para a aprendizagem das fung&es desem-
penhadas por um oficial a bordo de um navio e para a
aquisicdo dos niveis globais de competéncia requeridos.
Devidamente planeados e estruturados, os periodos de ser-
vico de mar permitirdo aos futuros oficiais a aquisi¢do e a
pratica de aptiddes e oferecerdo oportunidades para que as
competéncias alcangadas sejam demonstradas e avaliadas.

4. Quando o servigo de mar estiver integrado num pro-
grama de formacdo aprovado, deverdo ser observados os
seguintes principios:

1) O programa de formagao a bordo devera constituir
parte integrante do plano de formacéo global,

2) O programa de formag@o a bordo devera ser diri-
gido e coordenado pela companhia que gere o
navio no qual o servico de mar sera desempe-
nhado;

3) Ao futuro oficial devera ser fornecido um livro de
registo da formac@o, com vista a permitir a manu-
ten¢do de um completo registo da formagéo e
experiéncia de mar. O livro de registo de forma-
¢do devera ser concebido e preenchido de modo
a poder fornecer informacéo detalhada sobre as
tarefas e fun¢des que deverdo ser desempenha-
das e sobre os progressos realizados tendo em
vista a sua conclusdo. Apés o seu preenchimento
completo, o livro de registo devera fornecer uma
prova inequivoca de que o programa estruturado
de formacdo a bordo foi completado, o que
podera ser tomado em consideragfio no processo
de avaliacdo da competéncia para a emissao de
um certificado;

4) Em qualquer circunstincia o futuro oficial devera

identidade dos dois

conhecer a individuos
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imediatamente responsaveis pela gestdo do
programa de formacgio a bordo. O primeiro
destes individuos devera ser um oficial quali-
ficado de alto mar, referenciado como o oficial
responsavel pela formacZo a bordo, o qual, sob
a autoridade do comandante, devera organizar
e fiscalizar o programa de formagéo durante a
duragdo de cada viagem. O segundo devera ser
uma pessoa nomeada pela companhia, referen-
ciado como o oficial de formacéo da companhia,
que devera ter uma responsabilidade global pelo
programa de formacio e pela coordenacdo com
outros colegas e instituicdes de formacao;

5) A companhia devera assegurar a reserva de perio-
dos apropriados para a conclusdo do programa
de formacdo a bordo, dentro dos requisitos de
operacdo normal do navio.

Papéis e responsabilidades

5. A seccfio seguinte resume os papéis as responsabilida-
des dos individuos envolvidos na organizacio e condugéo da
formac@o a bordo dos navios:

1) O oficial de formagdo da companhia devera ser
responsavel pelo seguinte:

1.1) Administrag@o global do programa de formagio;

1.2) Monitorizagdo de todo o progresso do futuro
oficial; e

1.3) Emiss@o de recomendagdes, quando e conforme
for necessario, e pela garantia de que todos os
intervenientes no programa de formacéo desem-
penham as respectivas fungdes;

2) O oficial responsavel pela formag@o a bordo devera
ser responsavel pelo seguinte:

2.1) Organizagdo do programa de formacgfo pratica

—

no mar,

2.2) Garantia de que, numa posicdo de supervisor,

—

o livro de registo de formacdo ¢ devidamente
preenchido e mantido e que todos os outros
requisitos sdo cumpridos; e

2.3)

—

Garantia de que, tanto quanto é praticavel, o
tempo que o futuro oficial permanece a bordo
seja tdo util quanto possivel do ponto de vista de
formac@o e experiéncia e esteja consistente com
os objectivos do programa de formacéo, do pro-
gresso da formacdo e com os constrangimentos
operacionais do navio;

3) As responsabilidades do comandante deverao ser
as seguintes:

3.1) Proporcionar a liga¢@o entre o oficial responsavel
pelaformacéo a bordo e o oficial de formacéo da
companhia, em terra;

3.2) Garantir a continuidade da formac@o, no caso de

o oficial responsével pela formacao a bordo ser

substituido durante uma viagem;

3.3) Assegurar que todos os intervenientes estdo efec-
tivamente a executar o programa de formacéo de
bordo;

4) As responsabilidades do futuro oficial deverdo ser
as seguintes:

4.1) Seguir diligentemente o programa de formagao
conforme estabelecido;

4.2) Tirar o maior partido possivel das oportunidades,
independentemente de estas ocorrerem dentro
ou fora do horario normal de trabalho; e

4.3) Manter o livro de registo de formagao actualizado
€ assegurar que o mesmo esta permanentemente
disponivel para ser examinado.

Introducéo

6. No inicio de cada programa de formacio e no inicio
de cada viagem num navio diferente, deverdo ser fornecidas
aos futuros oficiais informac@o e recomendagdes completas
sobre o que deles € esperado, bem como sobre o modo como
o programa de formaco ira ser organizado. A introducéo
representa uma oportunidade para fornecer informacgao aos
futuros oficiais sobre os aspectos importantes das fimgoes
que irdo desempenhar, com particular aten¢io para as regras
de seguranca no trabalho e protec¢do do meio ambiente
marinho.

Programa de formac@o a bordo

7. O livro de registo da formacdo devera conter, entre
outros, um numero de tarefas de formacao ou fingdes que
deverdo ser desempenhadas como parte integrante do pro-
grama aprovado de formagéo a bordo.

Essas tarefas e fun¢des deverdo estar relacionadas, no
minimo, com as seguintes areas:

1) Sistemas de governo;

2) Marinharia,

3) Afracar, fundear e operagGes portuarias;

4) Meios de salvagdo e equipamentos de combate a
incéndios;

5) Sistemas e equip amentos;

6) Operagdes com a carga;

7) Tarefas na ponte e servigo de vigia; e

8) Familiarizagdo com a casa das maquinas.

8. E extremamente importante que seja dada oportuni-
dade adequada ao futuro oficial para este adquirir experiéncia
de servico de vigia na ponte, devidamente supervisionado,
em especial nas dltimas fases do programa de formacdo a
bordo.

9. O desempenho do futuro oficial em cada uma das
tarefas e fungdes discriminadas no livro de registo da forma-
¢do devera ser rubricada por um oficial qualificado quando,
na opinido deste oficial, o futuro oficial tiver adquirido um
nivel satisfatério de aptiddo. E importante reconhecer que
um futuro oficial podera ter necessidade de demonstrar
capacidades em diversas ocasides, antes de um oficial quali-
ficado estar seguro de ter sido atingido um nivel satisfatério.

Monitorizagdo e analise
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10. A orientacfo e a analise sdo essenciais para assegurar
que os futuros oficiais estdo completamente conscientes dos
progressos que estdo a fazer e para lhes permitir tomar parte
do processo de decis@o acerca do seu futuro programa. Para
efeitos de garantia de eficacia, as analises devem basear-se
na informac@o obtida a partir do livro de registo da formacao
e outras fontes, conforme apropriado. O livro de registo da
formac@o devera ser examinado em pormenor e autenticado
formalmente pelo comandante e pelo oficial responsavel
pelo treino a bordo no inicio, no decurso e no fim de cada
viagem. O livro de registo da formacdo devera também ser
examinado em pormenor e autenticado pelo oficial de for-
macio da companhia no periodo entre viagens.

Avaliacdo das capacidades e aptidGes no servico de quar-
tos de navegacdo

11. Um candidato a certificacdo ao qual foi exigida for-
macido e avaliacdo especiais de capacidades e aptiddes em
funcdes relacionadas com o servigo de quartos de navegagao
devera ser requerida a prova, através de demonstragio, ou
num simulador ou a bordo de um navio, como parte de um
programa de formacao de bordo aprovado, que as aptiddes e
capacidades necessarias para o desempenho das fungdes de
oficial chefe de quarto de navegac@o foram adquiridas, pelo
menos, nas areas a seguir indicadas:

1) Preparagdo para a condugdo de uma viagem,
incluindo:

1.1) Interpretag@o e aplicagdo de informacg@o obtida a
partir das cartas de navegac@o,

1.2) Determinagido de posi¢des em aguas costeiras;

1.3) Aplicagdo de informag@o basica obtida a partir
de tabelas de marés e de outras publicacdes
nauticas;

1.4) Verificagdo e operagdo de equipamentos da
ponte;

1.5) Verificagdo de agulhas magnéticas e de girobus-
solas;

1.6) Avaliagdo da informagdo meteoroldgica disponi-
vel;

1.7) Utilizagao dos astros para determinag@o da posi-
cao;

1.8) Determinag@o dos erros das agulhas utilizando
0s astros ou marcas terrestres; e

1.9) Execugdo de calculos para viagens até vinte e
quatro horas;

2) Operago e aplica¢do da informagao obtida a partir
de sistemas electronicos de navegac@o;

3) Operagido doradar e do ARPA e aplicag@o da infor-
macdo do radar para navegacdo e para evitar
abalroamentos;

4) Operagao dos sistemas de propulsdo e de governo
para controlo da proa e da velocidade;

5) Implementag@o de rotinas e procedimentos para o
servico de quartos de navegac@o;,

6) Implementacdo das manobras necessarias para o
salvamento de pessoas na dgua;

7) Inicio das ac¢des necessarias em caso de uma
sittacdo de emergéncia eminente (por exem-
plo, incéndio, abalroamento, encalhe) e acgdes
necessarias para minorar as consequéncias ime-
diatas de uma emergéncia,

8) Inicio das ac¢Oes necessarias em caso de deficiéncia
de funcionamento ou de avaria de equipamentos
principais ou de unidades principais da instala-
¢do (por exemplo, maquina do leme, poténcia e
sistemas de navegacao);

9) Execugdo de sinais de, radiocomunicagdes, visuais
e sonoros em situagdes normais e de emergén-
cia; e

10) Controlo e operagdo dos sistemas de seguranga
e de alarme incluindo os sistemas de comunica-
¢Oes internas.

12. A avaliagdo das capacidades e das aptidGes relaciona-
das com o servico de quartos de navegacgio devera:

1) Ser efectuada em fungdo dos critérios para a ava-
liacdo da competéncia para fin¢oes de quartos
de navegacio descritos no quadro A-II/1;

2) Garantir que o candidato desempenha as suas fun-
¢oes de quarto de navegacdo de acordo com o
constante nos principios a observar durante um
quarto de navegacdo em condicdes de seguranca
(secgdo A-VIII/2, parte 3.1) e nas recomenda-
¢oes relativas aos quartos de navegacdo (secgéo
B-VIII/2, parte 3.1).

Avaliacdo da competéncia

13. Anorma de competéncia a ser atingida para a certifi-
ca¢do como oficial chefe de quarto de navegacio esta descrita
no quadro A-II/1. A norma especifica os conhecimentos e
aptiddes obrigatdrios e a aplicag@o desses conhecimentos e
aptiddes aos padroes de desempenho requeridos a bordo do
navio.

14. O ambito dos conhecimentos esta implicito no con-
ceito de competéncia. A avaliacdo da competéncia devera,
portanto, incluir outros requisitos para além dos requisitos
técnicos especificos da fingdo e das tarefas e aptiddes sus-
ceptiveis de serem desempenhadas a bordo e devera reflectir
os aspectos necessariamente mais amplos, mas determi-
nantes, para preencher as expectativas de um desempenho
competente das fiingdes de oficial do navio. Estes aspectos
incluem conhecimentos relevantes, teoria, principios e apti-
does cognitivas que, em variados niveis sustentam os niveis
de competéncia. Este aspecto, também inclui a capacidade
para decidir o que fazer, quando, como e porque determi-
nada tarefa deve ser executada. Devidamente aplicado este
método assegurara que o candidato podera:

1) Desempenhar as suas fungdes com competéncia,
em diversos navios e em circunsténcias variadas;
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2) Prever, preparar-se e gerir situacdes inesperadas; e

3) Adaptar-se a novos requisitos, bem como as suas
consequentes alteracGes.

15. O critério para avaliacdo da competéncia (coluna 4
do quadro A- II/1) identifica, principalmente em termos de
resultados, os aspectos essenciais de um desempenho com
competéncia. Esses critérios estdo concebidos de modo
que a avaliacdo do desempenho de um candidato possa
ser efectuada por métodos comparativos e adequadamente
documentada no livro de registo de formacao.

16. A avaliacdo da competéncia devera ser um processo
de:

1) Recolha de provas suficientemente fiaveis e vali-
das acerca dos conhecimentos do candidato, da
compreensdo e das capacidades demonstradas
pelo candidato para o desempenho das tarefas,
fungdes e responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadroA-11/1; e

2) Classificagao e julgamento das provas quando
comparadas com os critérios especificados nas
normas.

17. Os métodos concretos para avaliacdo da competén-
cia deverdo ser concebidos para tomar em consideragio os
diversos métodos de avaliagdo que poderdo fornecer dife-
rentes formas de prova acerca da competéncia do candidato,
como, por exemplo:

1) Observagdo directa de actividades laborais
(incluindo desempenho do servigo a bordo);

2) Teste da pericia, da aptidao e da competéncia;

3) Projectos e nomeagdes;

4) Prova da experiéncia anteriormente adquirida; e

5) Técnicas de interrogag@o escritas, orais e assistidas
por computador.

18. Pelo menos um dos primeiros quatro métodos acima
indicados devera ser utilizado invariavelmente para forne-
cer prova de capacidade como complemento das técnicas de
interrogag@o apropriadas, com vista a fomecer prova evi-
dente dos conhecimentos e compreens@o.

SECCAO B-II/2

Recomendacdes relativas a certificacdo de comandantes
e imediatos em navios com arqueacgao bruta igual ou supe-
rior a 500t

(ver secgao B-II/1 para recomendagdes.)

SECCAO B-1I/3

Recomendacgdes relativas a certificacéo de oficiais che-
fes de quarto de navegacdo e comandantes em navios com
arqueacdo bruta inferior a 500 t.

(ver sec¢do B-II/1 para recomendacdes.)

SECCAO B-1I/4

Recomendacgdes relativas a formagéo e certificacdo do
pessoal da mestranca e marinhagem que presta servico de
quartos de ponte.

Como complemento dos requisitos constantes do qua-
dro A-II/4 do presente Codigo, as Partes sdo aconselhadas
a incluir os assuntos abaixo enumerados nos planos de for-
mac¢do do pessoal da mestranca e marinhagem que presta
servigo de quartos de ponte:

1) Conhecimento geral do Regulamento Internacio-
nal para Evitar Abalroamentos no Mar;

2) Montagem de uma escada de piloto;

3) Compreensdo das ordens para o leme, dadas por
pilotos em lingua inglesa;

4) Formagido para aptiddao de condugdo de embarca-
¢oes salva-vidas e embarcactes de salvamento;

5) Fungoes auxiliares durante as manobras de atra-
cacdo e de desatracacdo e durante operagdes de
reboque;

6) Conhecimentos basicos das manobras de fundear;

7) Conhecimentos basicos sobre cargas perigosas;

8) Conhecimentos basicos de procedimentos de
estiva e dos procedimentos necessarios para o
abastecimento do navio; e

9) Conhecimentos gerais sobre procedimentos para
a manutencao do convés e sobre as ferramentas
utilizadas no conveés.

CAPITULO III
Recomendacdes relativas ao servico de maquinas

SECCAO B-1II/1
Recomendacdes relativas a certificacdo de oficiais de
maquinas chefes de quarto numa casa de maquinas em con-
ducdo desatendida ou oficiais de maquinas de servigco numa
casa de maquinas em conducdo desatendida.
1. As ferramentas referidas no campo superior da coluna
1 do quadro A-III/1 deverdo incluir ferramentas de uso
manual, instrumentos de medida comum, tornos horizontais,
engenhos de furar, equipamento para soldadura e fresadoras,
conforme adequado.
2. A formac@o sobre aptidoes oficinais podera ser efectu-
ada em terra em instituicdo de formac#o ou oficina aprovada.
3. A formacdo ministrada a bordo devera ser devida-
mente documentada através do preenchimento do livro de
registo de formac@o por avaliadores qualificados.
SECCAO B-1II/2
Recomendacdes relativas a certificacdo de chefes de
maquinas e segundos-oficiais de maquinas de navios cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora igual ou
superior a 3000 KW.
(Sem disposic¢des)
SECCAO B-III/3
Recomendacdes relativas a certificacdo de chefes de
maquinas e segundos-oficiais de maquinas de navios cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora entre 750
kW e 3000 kW.
(Sem disposic¢des)
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SECCAO B-1II/4

Recomendacdes relativas a formacéo e a certificacdo de
pessoa da mestranca e marinhagem de maquinas que facam
parte de quartos em casa de maquinas de conducdo atendida
ou tenham sido nomeados para o desempenho de func¢des
numa casa de maquinas de conducio desatendida.

1. Como complemento dos requisitos constantes do qua-
dro A-TIT/4 do presente Cadigo, as Partes sdo aconselhadas,
por razdes de seguranca, a incluir os assuntos abaixo enu-
merados nos planos de formacdo do pessoal da mestranca
e marinhagem que presta servico de quartos de maquinas:

1) Conhecimento geral de operagdes de rotina da
bombagem e trasfega, incluindo conhecimento
dos sistemas de esgoto de pordes, dos sistemas
de lastro e dos sistemas de carga;

2) Conhecimentos gerais sobre instala¢des eléctricas
e sobre os perigos a elas associados;

3) Conhecimentos gerais sobre manutengao e repa-
racio de maquinas e sobre as ferramentas
utilizadas nos compartimentos de maquinas; e

4) Conhecimentos gerais de procedimentos de estiva
e sobre procedimentos necessarios para o abas-
tecimento do navio.

CAPITULO IV
Recomendacdes relativas as radiocomunicacdes e ao
pessoal da radio
SECCAO B-IV/1
Recomendacoes relativas a aplicacio do capitule I'V
(Nenhuma disposigéo)
SECCAOQ B-1V/2
Recomendagdes relativas a formacio e a certificaciio do pessoal de
radio no GMDSS

Formacao relacionada com o certificado de radioelectré-
nicos de 1.* classe Generalidades

1. Os requisitos de aptidao fisica, em especial no que
respeita a acuidade auditiva e visual e a locugdo, devem
ser cumpridos por todos os candidatos antes do inicio da
formacao.

2. A formac@o deve ser adequada as disposi¢des relevan-
tes da Convengdo STCW, as disposi¢es do Regulamento das
Radiocomunica¢tes anexo a Convenc¢do Internacional das
Telecomunicactes (Regulamento das Radiocomunicagdes)
e as disposicdoes da Convencdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (Conveng¢do SOLAS)
em vigor, devendo ser dada atencfo especial as disposi-
¢oes relativas ao Sistema Mundial de Socoiro e Seguranca
Maritima (GMDSS). Durante o desenvolvimento dos requi-
sitos para a formac¢do devem ser tomados em conta, pelo
menos, os conhecimentos e formacgao constantes dos para-
grafos 3 a 14 seguintes.

Teoria

3. Conhecimento dos principios gerais e factores basicos
necessarios para uma utilizagéo eficiente e segura de todos

os subsistemas e equipamentos requeridos pelo GMDSS,
suficiente para apoiar a formacéo pratica constante das dis-
posicdes do paragrafo 13.

4. Conhecimentos sobre a utilizagcdo, operacao e areas de
servico dos subsistemas do GMDSS, incluindo as caracte-
risticas dos sistemas de satélites, os sistemas de navegacio
e meteorologicos e a selecgdo dos circuitos de radioc omuni-
ca¢Oes adequados.

5. Conhecimento dos principios de electricidade e da
teoria de radio e electrénica, suficientes para cumprimento
das disposi¢des constantes dos paragrafos 6 a 10 seguintes.

6. Conhecimento tedrico dos equipamentos de radio-
comunicagdes do GMDSS, incluindo os transmissores
e receptores de impressdo directa de banda estreita, e de
radiotelefonia, equipamentos de chamada selectiva digital,
estacOes terrenas de navio, radiobalizas de localizacdo de
sinistros (EPIRB), sistemas de antenas maritimas, equipa-
mento de radiocomunicag¢tes para embarcagdes salva-vidas
etodo omaterial auxiliar, incluindo as fontes de alimentagéo
e os principios de funcionamento de outros equipamentos
utilizados na radionavegaco, com especial relevancia para
a manutencdo dos equipamentos em servigo.

7. Conhecimento dos factores que afectam a fiabilidade e
a disponibilidade dos sistemas, os procedimentos de manu-
tencdo e a utilizagdo correcta dos equipamentos de teste.

8. Conhecimentos de microprocessadores e de diagnos-
tico de avarias em sistemas queutilizammicroprocessadores.

9. Conhecimento de sistemas de controlo do equipa-
mento de radiocomunicagdes do GMDSS, incluindo testes
e analise.

10. Conhecimento da utilizacdo de programas
informaticos de computador para os equipamentos de radio-
comunicagdes do GMDSS e dos métodos de correcgdo das
avarias causadas pela perda de controlo dos programas
informatic os.

Regulamentacdo e documentac@o

11. Conhecimentos:

1) Da Convengdo SOLAS e do Regulamento das
Radiocomunica¢Ges com énfase especial em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga,

1.2) Prevengdao de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trafego de socorro e de segu-
ranga; e

1.3) Prevengdo de transmissdes ndo autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com os pro-
cedimentos operacionais e de comunicacdes
de socorros, de seguranca e os servigos de cor-
respondéncia piblica, incluindo taxas, avisos a
navegacao e boletins meteoroldgicos, do Servigo
Movel Maritimo e o Servico Mdével Maritimo
por Satélite; e

3) Da utilizagao do Cddigo Internacional de Sinais e
do Vocabulario Padrao para a Navegacido Mari-
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tima, conforme substituido pela Fraseologia
Padrao nas Comunicagtes Maritimas, da IMO.
Escuta e procedimentos
12. Conhecimentos e formacao em:

1) Procedimentos de comunicacdo e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsis-
temas do GMDSS;

2) Procedimentos de utilizagdo dos dados de previsao
das condigdes de propagacdo para determinar as
frequéncias optimas de comunicagao;

3) Escuta radioeléctrica em todos os subsistemas do
GMDSS, escoamento do trafego de radiocomu-
nicacdes, em especial no que diz respeito aos
procedimentos de socorro, de urgéncia e segu-
ranca e aos registos radioeléctricos;

4) Utilizagdo do alfabeto fonético internacional;

5) Monitorizagdo de uma frequéncia de socorro, em
simultineo com a monitoriza¢do ou utiliza¢éo
de, pelo menos, outra frequéncia;

6) Sistemas e métodos de indicagdo da posigdo dos
navios;

7) Procedimentos de radiocomunicac¢des constantes
no Manual de Busca e Salvamento para Navios
Mercantes (MERSAR) da IMO;

8) Sistemas e métodos de obtengdo de consultas
médicas por radio;

9) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para
os evitar.

Pratica
13. A formacdo pratica, apoiada em trabalho de laboraté-
rio adequado, deve abranger as seguintes areas:

1) Operacio eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS em condi¢des de
propagac¢do nommais e em condi¢des de interfe-
réncia tipicas;

2) Funcionamento em seguranga de todos os equipa-
mentos e dispositivos auxiliares de comunicagéo
do GMDSS, incluindo as respectivas precaucdes
de seguranca;

3) Utilizag@o precisa erigorosa dos teclados com vista
a possibilitar troca satisfatoria de comunicag des;

4) Técnicas operacionais de:

4.1) Regulac¢do dos transmissores e receptores para
o modo adequado de operacéo, incluindo a cha-
mada selectiva digital e a telegrafia de impressao
directa;

4.2) Regulagdao e reajustamento das antenas, con-
forme apropriado;

4.3) Utilizagao do equipamento de radio dos meios
de salvacdo; e

4.4) Utilizagao, de radiobalizas de localizagdo de
sinistros (EPIRB);

5) Instalagdo, reparacdo e manuten¢do de antenas,
conforme apropriado;

6) Leitura e interpretag@o de esquemas pictograficos e
circuitos, logicos e eléctricos;

7) Utilizagdo e manutengdo das ferramentas e dos
instrumentos de teste necessarios para a manu-
teng¢do no mar dos equipamentos electronicos;

8) Técnicas de soldadura e de dessoldadura manuais,
incluindo as que envolvem semicondutores e
circuitos modernos e a capacidade para distin-
guir quando um circuito pode ser soldado ou
dessoldado manualmente;

9) Pesquisa e reparacao das avarias ao nivel dos com-
ponentes, se possivel, e, noutros casos, ao nivel
dos circuitos/maodulos;

10} Reconhecimento e comrec¢dao das condi¢des que
propiciam a ocorréncia de avarias;

11) Procedimentos de manutengdo, tanto correctiva
como preventiva, paratodos os equipamentos de
comunicagdes do GMDSS e dos equipamentos
de radionavegacio; e

12) Métodos para reduzir as interferéncias eléctricas
e electromagnéticas, nomeadamente os de liga-
¢do a terra, blindagem e derivac@o.

Diversos
14. Conhecimentos e ou formagéo em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para
permitir a troca satisfatéria de comunicagdes
relacionadas com a salvaguarda da vida humana
no mar;

2) Geografia mundial, especialmente as principais
rotas maritimas, servicos dos centros de coor-
denacdo das operacdes de busca e salvamento
(RCC) e as vias de comunicagéo conexas;,

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcagdes
salva-vidas, embarcacdes de salvamento, janga-
das salva-vidas, balsas erespectivo equipamento,
com especial relevancia para os equipamentos
de radiocomunicag&es dos meios de salvacao;

4) Prevengdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instalagdes de radiocomunica-
coes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranga
do navio e da tripulacdo, no que respeita aos
perigos relacionados com o equipamento de
radiocomunicagdes, incluindo os perigos devi-
dos a electricidade, as radiacdes e aos de origem
quimica e mecanica,

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de rea-
nimacdo por massagem cardiaca e respiragéo
artificial; e

7) Tempo universal coordenado (TUC), fusos hora-
rios e linha internacional de mudanca de data.

Formacéo relacionada com o certificado de radioelectro-
nico de 2. classe

Generalidades

15. Os requisitos de aptiddo fisica, em especial no que
respeita a acuidade auditiva e visual e a locugdo, devem
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ser cumpridos por todos os candidatos antes do inicio da
formacao.

16. A formacdo deve ser adequada as disposi¢des rele-
vantes da Convengdao STCW, da Convengdo SOLAS em
vigor, devendo ser dada atencéo especial as disposicoes rela-
tivas ao Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS). Durante o desenvolvimento dos requisitos para
a formacdo devem ser tomados em conta, pelo menos, os
conhecimentos e formacio constantes dos paragrafos 17 a
28 seguintes.

Teoria

17. Conhecimento dos principios gerais e factores basi-
cos necessarios para uma utilizacdo eficiente e segura
de todos os subsistemas e equipamentos requeridos pelo
GMDSS suficiente para apoiar a formacao pratica constante
das disposi¢oes do paragrafo 27 seguinte.

18. Conhecimentos sobre a utiliza¢do, operagédo e areas
de servico dos subsistemas do GMDSS, incluindo as carac-
teristicas dos sistemas de satélites, sistemas de navegacio e
meteorologicos e selecgdo dos circuitos de radiocomunica-
¢oes adequados.

19. Conhecimento dos principios de electricidade e da
teoria de radio e electronica, suficientes para cumprimento
das disposi¢oes constantes dos paragrafos 20 a 24 seguintes.

20. Conhecimento tedrico geral dos equipamentos de
radiocomunicagdes do GMDSS, incluindo os transmisso-
res e receptores de impressdo directa de banda estreita, e
radiotelefonia, equipamentos de chamada selectiva digital,
estacdes terrenas de navio, radiobalizas de localiza¢do de
sinistros (EPIRB), sistemas de antenas maritimas, equipa-
mento de radiocomunicac¢des para embarcacdes salva-vidas
e todo o material auxiliar incluindo as fontes de alimentacg@o,
assim como um conhecimento geral de outros equipamen-
tos utilizados naradionavegacio, com especial relevincia na
manutenc¢io dos equipamentos em servico.

21. Conhecimento geral dos factores que afectam a fia-
bilidade e a disponibilidade do sistema, os procedimentos
de manutencédo e a utilizagéo correcta dos equipamentos de
teste.

22. Conhecimento geral de microprocessadores e
de diagnostico de avarias em sistemas que utilizam
microprocessadores.

23. Conhecimento geral de sistemas de controlo do
equipamento de radiocomunicagdes do GMDSS, incluindo
testes e analise.

24. Conhecimento da utilizacdo de programas
informaticos de computador, para os equipamentos deradio-
comunicagdes do GMDSS e dos métodos para correcgéo
de avarias causadas pela perda de controlo dos programas
informaticos.

Regulamentaco e documentacio

25. Conhecimentos:

1) Da Conveng¢dao SOLAS e do Regulamento das
Radiocomunicac¢tes com especial énfase em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga;

1.2) Prevencdo de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trafego de socorro e de segu-
ranga; e

1.3) Prevengdo de transmissdes ndo autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com proce-
dimentos operacionais e de comunicagdes de
socorro, de seguranga e os servicos de corres-
pondéncia publica, incluindo taxas, avisos a
navegacao e boletins meteorologicos do Servigo
Movel Maritimo e do Servigo Movel Maritimo
por Satélite; e

3) Da utilizagao do Cddigo Internacional de Sinais e
do Vocabulario Padrao para a Navegacido Mari-
tima, conforme substituido pela Fraseologia
Padrio nas Comunicag6es Maritimas, da IMO.

Escuta e procedimentos
26. Deve ser proporcionada formagéo em:

1) Procedimentos de comunica¢do e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsis-
temas do GMDSS;

2) Procedimentos de utilizagdo dos dados de previsao
das condi¢des de propagacéo para determinar as
frequéncias optimas de radiocomunicac@o;

3) Escuta radioeléctrica em todos os subsistemas do
GMDSS, escoamento do trafego de radiocomu-
nicagdes, em especial no que diz respeito aos
procedimentos de socorro, urgéncia e seguranca
e aos registos radioeléctricos;

4) Utilizagao do alfabeto fonético intemacional,

5) Monitorizagdo de uma frequéncia de socorro em
simultdneo com a monitoriza¢do ou utilizagéo
de, pelo menos, outra frequéncia;

6) Sistemas e métodos de indicagdo da posi¢ao dos
navios;

7) Procedimentos de radiocomunicagdes constantes
do Manual de Busca e Salvamento para Navios
Mercantes (MERSAR) da IMO;

8) Sistemas e métodos de obtengdo de consultas
médicas por radio;

9) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para
os evitar.

Pratica
27. A formacéo pratica, apoiada em trabalhos de labora-
torio adequados, deve abranger as seguintes areas:

1) Operagio eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS em condigdes e
propagac¢do normais e em condi¢des de interfe-
réncia tipicas;

2) Funcionamento, em seguranga, de todos os equipa-
mentos e dispositivos auxiliares de comunicag@o
do GMDSS, incluindo as respectivas precaucoes
de seguranca;

3) Utiliza¢do precisa e rigorosa dos teclados com
vista a possibilitar uma troca satisfatéria de
comunicagoes;

4) Técnicas operacionais para:

4.1) Regulagao dos transmissores e receptores para
o modo adequado de operagédo, incluindo cha-
mada selectiva digital e telegrafia de impressao
directa;

4.2) Regulagdo ereajustamento das antenas conforme
apropriado;
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4.3) Utilizagao do equipamento de radio dos meios
de salvacdo; e

4.4) Utilizagdo de radiobalizas de localizagdo de
sinistros (EPIRB);

5) Instalac@o, reparacdo e manutengdo de antenas,
conforme apropriado;

6) Leitura e interpretagdo de esquemas pictograficos,
dos circuitos légicos e de esquemas de interliga-
¢do de modulos;

7) Utilizagdo e manutencdo das ferramentas e dos
instrumentos de teste necessarios para a manu-
ten¢do no mar dos equipamentos electrénicos,
ao nivel da substitui¢do de médulos ou unidades;

8) Técnicas de soldadura e dessoldadura manuais
basicas e as suas limitagdes;

9) Pesquisa e reparagdo de avarias ao nivel dos cir-
cuitos modulos;

10) Reconhecimento e correcgdo das condigbes que
propiciam a ocorréncia de avarias;

11) Procedimentos basicos de manutengdo, tanto
correctiva como preventiva, para todos os equi-
pamentos de comunica¢des do GMDSS e dos
equipamentos de radionavegac@o; e

12) Métodos para reduzir as interferéncias eléctricas
e electromagnéticas, nomeadamente os de liga-
¢do a terra, blindagem e derivacio.

Diversos
28 Conhecimentos e ou formacédo em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para
permitir a troca satisfatoria de comunicagdes,
relacionadas com a salvaguarda da vida humana
no mar;

2) Geografia mundial, especialmente as principais
rotas maritimas, servicos dos centros de coor-
denacdo das operacdes de busca e salvamento
(RCC) e as vias de comunicagdo conexas;

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcagGes
salva-vidas, embarcagdes de salvamento, janga-
das salva-vidas, balsas e respectivo equipamento,
com especial relevancia para os equipamentos
de radiocomunicacdes dos meios de salvag@o;

4) Prevencdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instalacdes de radiocomunica-
coes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranca
do navio e da tripula¢do, no que respeita aos
perigos relacionados com o equipamento de
radiocomunicagdes, incluindo os perigos devi-
dos a electricidade, as radiacdes e aos de origem
quimica e mecénica;

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de rea-
nimac¢do por massagem cardiaca e respiragdo
artificial; e

7) Tempo universal coordenado (TUC), fusos hora-
rios e linha internacional de mudanca de data.

Formagdo relacionada com o certificado geral de
operador

Generalidades

29. Os requisitos de aptiddo fisica, em especial no que
respeita a acuidade auditiva e visual e a locugdo, deveréio
ser cumpridos por todos os candidatos antes do inicio da
formacao.

30. A formagdo deve ser adequada as disposi¢oes
relevantes da Convengdo STCW, do Regulamento das
Radiocomunicac¢tes, da Conven¢do SOLAS em vigor,
devendo ser dada atencfo especial as disposi¢Ges relati-
vas ao Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS). Durante o desenvolvimento dos requisitos para
a formacdo devem ser tomados em conta, pelo menos, os
conhecimentos e formacfo constantes dos paragrafos 31 a
36 seguintes.

Teoria

31. Conhecimento dos principios gerais e factores basi-
cos necessarios para uma utilizacdo eficiente e segura
de todos os subsistemas e equipamentos requeridos pelo
GMDSS, suficiente para apoiar a formac#o pratica constante
das disposi¢des do paragrafo 35 seguinte.

32. Conhecimentos sobre a utiliza¢do, operagéo e areas
de servico dos subsistemas do GMDSS, incluindo as carac-
teristicas dos sistemas de satélites, os sistemas de navegacio
e meteorologicos e selecgdo dos circuitos de radiocomuni-
ca¢Oes adequados.

Regulamentacdo e documentac@o

33. Conhecimentos:

1) Da Convengdo SOLAS e do Regulamento das
Radiocomunica¢des, com especial énfase em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga,

1.2) Prevengdao de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trafego de socorro e de segu-
ranga,

1.3) Prevengdo de transmissdes ndo autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com proce-
dimentos operacionais e de comunicagdes de
socorro, de seguranga e os servicos de corres-
pondéncia publica, incluindo taxas, avisos a
navegacao e boletins meteorologicos do Servigo
Movel Maritimo e o Servico Mdével Maritimo
por Satélite; e

3) Da utilizagao do Cddigo Internacional de Sinais e
do Vocabulario Padrao para a Navegacido Mari-
tima, conforme substituido pela Fraseologia
Padrio nas Comunicag6es Maritimas, da IMO.

Escuta e procedimentos

34. Deve ser proporcionada formagéo em:

1) Procedimentos de comunica¢do e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsis-
temas do GMDSS;

2) Procedimentos de utilizagdo dos dados de previsao
das condi¢des de propagacéo para determinar as
frequéncias 6ptimas de comunicagao;

3) Escuta radioeléctrica em todos os subsistemas
do GMDSS, escoamento do trafego de radio-
comunicagdes, em especial no que diz respeito
aos procedimentos de socorro de urgéncia e de
seguranca e aos registos radioeléctricos;

4) Utilizagao do alfabeto fonético intemacional,
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5) Monitoriza¢do de uma frequéncia de socorro em
simultineo com a monitoriza¢do ou utiliza¢éo
de, pelo menos, outra frequéncia;

6) Sistemas e métodos de indicagdo da posigdo dos
navios;

7) Procedimentos de radiocomunicac¢des constantes
do Manual de Busca e Salvamento para Navios
Mercantes (MERSAR) da IMO;

8) Sistemas e métodos de obtengdo de consultas
médicas por radio;

9) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para
os evitar.

Pratica
35. A formacdo pratica deve abranger as seguintes areas:

1) Operacio eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS em condi¢des de
propagac¢do nommais e em condi¢des de interfe-
réncia tipicas;

2) Funcionamento, em seguranga, de todos os equipa-
mentos e dispositivos auxiliares de comunicagéo
do GMDSS, incluindo as respectivas precaucdes
de seguranca;

3) Utiliza¢do precisa e rigorosa dos teclados com
vista a possibilitar uma troca satisfatéria de
comunicagdes;

4) Técnicas operacionais para:

4.1) Regulac¢do dos transmissores e receptores para
o modo adequado de operagdo, incluindo cha-
mada selectiva digital e telegrafia de impressao
directa;

4.2) Regulagdo e reajustamento das antenas conforme
apropriado;

4.3) Utilizagao do equipamento de radio dos meios
de salvacdo; e

4.4) Utilizagdo de radiobalizas de localizagdo de
sinistros (EPIRB).

Diversos
36. Conhecimentos e ou formacgao em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para
permitir a troca satisfatoria de comunicagdes,
relacionadas com a salvaguarda da vida humana
no mar;

2) Geografia mundial, especialmente para as prin-
cipais rotas maritimas, servicos dos centros
de coordenacdo das operagdes de busca e
salvamento (RCC) e as vias de comunicacdes
conexas;

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcagGes
salva-vidas, embarcagdes de salvamento, janga-
das salva-vidas, balsas e respectivo equipamento,
com especial relevancia para os equipamentos
de radiocomunicacdes dos meios de salvag@o;

4) Prevencdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instalacdes de radiocomunica-
coes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranca
do navio e da tripula¢do, no que respeita aos
perigos relacionados com o equipamento de
radiocomunicagdes, incluindo os perigos devi-

dos a electricidade, as radiacdes e aos de origem
quimica e mecanica,

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de rea-
nimacdo por massagem cardiaca e respiragéo
artificial; e

7) Tempo universal coordenado (TUC), fusos hora-
rios e linha internacional de mudanca de data.

Formacdo relacionada com o certificado restrito de
operador

Generalidades

37. Os requisitos de aptiddo fisica, em especial no que
respeita a acuidade auditiva e visual e a locugdo, deveréio
ser cumpridos por todos os candidatos antes do inicio da
formacao.

38. A formagdo deve ser adequada as disposi¢Oes
relevantes da Convengdo STCW, do Regulamento das
Radiocomunicac¢des (RR) e da Convencdo (SOLAS) em
vigor, devendo ser dada atengdo especial as disposic&es rela-
tivas ao Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS). Durante o desenvolvimento dos requisitos para
a formacdo devem ser tomados em conta, pelo menos, os
conhecimentos e formacfo constantes dos paragrafos 39 a
44 seguintes.

Teoria

39. Conhecimento dos principios gerais e factores basi-
cos, incluindo limitagdes de alcance das ondas métricas
(VHF), e a altura efectiva das antenas para uma utilizagéo
eficiente e segura de todos os subsistemas e equipamen-
tos requeridos pelo GMDSS na area Al, suficientes para
apoio a formac@o constante das disposi¢oes do paragrafo 43
seguinte.

40. Conhecimentos sobre a utiliza¢do, operag¢io e zonas
de servigo dos subsistemas do GMDSS utilizados na area Al,
por exemplo, sistemas de avisos a navegacio e meteorologi-
cos e circuitos de comunicac@o adequados.

Regulamentacdo e documentac@o

41. Conhecimentos:

1) Das partes da Convengdo SOLAS e do Regula-
mento das Radiocomunicac¢Ges relevantes para
a area Al, com especial énfase em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga,

1.2) Prevengdao de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trafego de socorro e de segu-
ranga: e

1.3) Prevencido de transmissoes; nio autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com proce-
dimentos operacionais e de comunicagdes de
socorro, de seguranga e os servicos de corres-
pondéncia publica, incluindo taxas, avisos a
navegacao e boletins meteoroldgicas do Servigo
Moével Maritimo na area Al; e

3) Da utilizagao do Cddigo Internacional de Sinais e
do Vocabulario Padrao para a Navegacido Mari-
tima, conforme substituido pela Fraseologia
Padrio nas Comunicag6es Maritimas, da IMO.

Escuta e procedimentos

42. Deve ser proporcionada formac&o em:
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1) Procedimentos de comunicacdo e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsis-
temas do sistema GMDSS utilizados na area Al

2) Procedimentos de radiocomunicagdes utilizando
ondas métricas (VHF) destinados a:

2.1) Escuta radioeléctrica, escoamento do trafego de
radiocomunicagdes, em especial no que diz res-
peito aos procedimentos de socoiro, de urgéncia
e de seguranca e aos registos radioeléctricos;

2.2) Monitorizag¢do de uma frequéncia de socorro em
simultineo com a monitoriza¢do ou utiliza¢éo
de, pelo menos, outra frequéncia; e

2.3) Sistema de chamada selectiva digital,

3) Utilizagdo do alfabeto fonético internacional;

4) Sistemas e métodos de indicagdo da posigdo dos
navios;

5) Procedimentos de radiocomunicagdes em ondas
métricas (VHF) constantes do Manual de Busca
e Salvamento para Navios Mercantes (MER-
SAR) da IMO;

6) Sistemas e métodos de obtengdo de consultas
médicas por radio;

7) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para
os evitar.

Pratica
43. A formacdo pratica deve abranger as seguintes areas:

1) Operacio eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS, obrigatdrios para
0s navios que operam na area Al, em condi¢des
de propagacio normais e em condi¢des de inter-
feréncia tipicas;

2) Funcionamento, em seguranga, dos equipamentos
e dispositivos auxiliares de comunicacdo do
GMDSS, incluindo as respectivas precaucgdes de
seguranca; e

3) Técnicas operacionais para a utilizacé@o:

3.1) Das ondas métricas (VHF), incluindo os ajustes
do canal, do ruido de fundo e do modo, conforme
apropriado;

3.2) Dos equipamentos de radio dos meios de salva-
cao;

3.3) Das radiobalizas de localizagdo de sinistros
(EPIRB); e

3.4) Dos receptores NAVTEX.
Diversos
44. Conhecimentos e ou formacio em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para
permitir a troca satisfatéria de comunicagdes
relacionadas com a salvaguarda da vida humana
no mar;

2) Servigos dos centros de coordenacdo das opera-
¢oes de busca e salvamento (RCC) e as vias de
comunicagao conexas;

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcagGes
salva-vidas, embarcagdes de salvamento, janga-
das salva-vidas, balsas e respectivo equipamento,

com especial relevancia para os equipamentos
de radiocomunicag&es dos meios de salvacao;

4) Prevengdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instalagdes de radiocomunica-
coes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranga
do navio e da tripulacdo, no que respeita aos
perigos relacionados com o equipamento de
radiocomunicagdes, incluindo os perigos devi-
dos a electricidade, as radiacdes e aos de origem
quimica e mecanica,

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de rea-
nimacdo por massagem cardiaca e respiragéo
artificial.

Formacdo relativa a manutencdo das instalacdes do
GMDSS a bordo dos navios

Generalidades

45. Faz-se referéncia aos requisitos de manutencéo
estabelecidos na regra IV/15 da Convenc¢do SOLAS e a
Resolugio A.702(17) da IMO sobre normas de manutenco
dos equipamentos de radiocomunicagdes do GMDSS rela-
cionados com as areas A3 e A4, no anexo da qual contém a
disposicdo seguinte:

«4.2) A pessoa nomeada para desempenhar fin¢oes rela-
cionadas com a manuteng&o no mar deve ser possuidora de
um dos certificados apropriado previstos no Regulamento
das Radiocomunicag¢des, conforme o caso, ou possuir quali-
ficagdes equivalentes de manutencio no mar, de acordo com
a Administracdo, tomando em consideracdo as recomenda-
¢oes da Organizacdo sobre a formacao desse pessoal.»

46. As recomendacdes que se seguem, relativas a qua-
lificagGes equivalentes para a manutencido electronica,
sdo incluidas para utilizacdo da Administragdo conforme
apropriado.

47. A formacdo, conforme recomendada a seguir, néao
qualifica nenhuma pessoa, como operador dos equip amen-
tos radioeléctricos do GMDSS, que néo seja possuidora de
um certificado de operador apropriado.

Formacgdo sobre manutencdo equivalente ao certificado
de radioelectronico de 1.* classe

48. Para determinacdo da formacdo considerada equi-
valente aos elementos enumerados no certificado de
radioelectronico de 1.* classe:

1) O contetido tedrico deve incluir, como minimo, os
assuntos enumerados nos paragrafos 3 a 10;

2) O conteudo pratico deve incluir, como minimo, os
assuntos enumerados no paragrafo 13; e

3) Os conhecimentos diversos devem incluir, como
minimo, os assuntos enumerados no paragrafo
14.

Formacgdo sobre manutencdo equivalente ao certificado
de radioelectronico de 2.* classe

49. Para determinacdo da formacdo considerada
equivalente aos elementos enumerados no certificado radio-
electronico de 2.* classe:

1) O contetido tedrico deve incluir, como minimo, os
assuntos enumerados nos paragrafos 17 a 24;.
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2) O conteudo pratico deve incluir, como minimo, os
assuntos enumerados no paragrafo 27; e

3) Os conhecimentos diversos devem incluir, como
minimo, os assuntos enumerados no paragrafo
28.

CAPITULO V
Recomendacdes relativas a requisitos de formacéo
especiais para tripulantes de certos tipos de navios

SECCAO B-V/1
Recomendacoes relativas a formacio e qualificacio
de tripulantes de navios-tanques

Formacao para navios-tanques petroleiros

1. A formac@o requerida pelo subparagrafo 2.2) daregra
V/1 relativamente a petroleiros deve ser dividida em duas
partes, uma parte geral relativa aos principios envolvidos e
uma outra parte sobre a aplicagdo desses principios a opera-
¢do do navio. A formac@o aqui referida pode ser dada tanto a
bordo como em terra. A formacdo deve ser complementada
com instrucgdo pratica a bordo e, onde apropriado, numa ins-
talagdo adequada em terra. Toda a formacéo e instrugéo deve
ser ministrada por pessoal devidamente qualificado e com a
experiéncia adequada.

2. A utilizacdo de manuais de operacdo e dos equipa-
mentos do navio, de filmes e de meios visuais € aconselhada
dentro do possivel e deve ser aproveitada a oportunidadepara
introduzir a discuss@o sobre a importancia da organizacao de
seguranca a bordo dos navios e os papéis desempenhados
pelos oficiais encarregados da seguranca e pelos comités de
seguranga.

Formagao para navios-tanques quimicos

3. A formacao requerida pelo subparagrafo 2.2) daregra
V/1 relativamente a navios-tanques quimicos deve ser divi-
dida em duas partes, uma parte geral relativa aos principios
envolvidos e uma outra parte sobre a aplicacdo desses prin-
cipios a operacdo do navio. A formacdo aqui referida pode
ser dada tanto a bordo como em terra. A formacéo deve ser
complementada com instrucdo pratica a bordo e, onde apro-
priado, numa instalagdo adequada em terra. Toda a formacao
e instru¢do deve ser ministrada por pessoal devidamente
qualificado e com a experiéncia adequada.

4. A utilizagdo de manuais de operacdo e dos equipa-
mentos do navio, de filmes e de meios visuais € aconselhada
dentro do possivel e deve ser aproveitada a oportunidadepara
introduzir a discuss@o sobre a importancia da organizacao de
seguranca a bordo dos navios e os papéis desempenhados
pelos oficiais encarregados da seguranca e pelos comités de
seguranga.

Formac@o para navios-tanques de gas liquefeito

5. A formacao requerida pelo subparagrafo 2.2) daregra
V/1 relativamente a navios-tanques de gas liquefeito deve
ser dividida em duas partes, como a seguir se indica:

1) Instrugdo supervisionada ministrada em instala-
¢oes em terra ou a bordo de navio especialmente
equipado para formacdo e dispondo de instru-
tores especificos para o efeito, abrangendo os
principios envolvidos e a aplicacdo desses prin-
cipios a operacdo do navio, de maneira que as
AdministracGes possam permitir, em situagdes

especiais, que oficiais subalternos ou maritimos
da mestranca e marinhagem recebam formacéo
a bordo dos navios-tanques de gas liquefeito
em que prestam servico, desde que esse ser-
vico abranja um periodo de tempo limitado,
conforme for estabelecido pela Administragéo,
e que esses membros da tripulacio ndo desem-
penhem fung des, nem tenham responsabilidades
relacionadas com a carga ou com o equipamento
de carga e, complementarmente, que esses mari-
timos recebam posteriormente wma formacao
em conformidade com as presentes disposigoes,
para qualquer servigo subsequente; e
2) Experiéncia pratica e formagdo complementar a
bordo, para aplicagéo dos principios adquiridos a
um tipo de navio e sistema de carga especificos.
Todas as accdes de formacido e treino deverdo ser
ministradas por pessoal devidamente qualificado e com a
experiéncia adequada.
6. A utilizacdo de manuais de operacéo e dos equip amen-
tos do navio, de filmes e de meios visuais € aconselhada e
deve ser aproveitada a oportunidade para introduzir a dis-
cussdo sobre a importancia da organizagido de seguranca a
bordo dos navios e os papéis desempenhados pelos oficiais
encarregados da seguranca e pelas comissdes de seguranga.
Requisitos de formacdo a bordo para tripulantes de
navios-tanques
7. Todo o pessoal que presta servico em navios-tanques
deve receber formacio a bordo e, sempre que adequado, em
terra, devendo ser ministrada por pessoal qualificado e com
a experiéncia no manuseamento e caracteristicas de cargas
constituidas por hidrocarbonetos, por produtos quimicos ou
por gases liquefeitos, conforme for aplicavel, e as medidas
de seguranca correspondentes. A formacio deve abranger as
matérias constantes dos paragrafos 8 a 14 seguintes.
Regulamentos
8. Conhecimento das regras e regulamentos relacionados
com a seguran¢a do pessoal a bordo de um navio-tanque,
tanto no porto como no mar.
Perigos para a saude e precaugtes a tomar
9. Perigos de contacto com a pele; inalagdo ou inges-
tdo acidental dos produtos que constituem a carga; perigos
associados a falta de oxigénio com particular relevancia no
caso de sistemas de gases inertes; propriedades perigosas
dos produtos transportados, acidentes envolvendo pessoas
e correspondentes medidas de primeiros socorros, listagem
das atitudes correctas e incorrectas.
Prevencio e combate a incéndios
10. Controlo de fumar e restri¢des ligadas a operagdo
da cozinha; fontes de igni¢do; prevencdo de incéndios e
de explosdes; métodos de combate a incéndios; utilizagéo
de extintores portateis ou instalacdes fixas de combate a
incéndios.
Prevencdo de poluicdo
11. Procedimentos a seguir para prevenir a polui¢o do
ar e da dgua e medidas a tomar no caso de ocomréncia de
derrame.
Equipamentos de seguranca e sua utilizacdo
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12. Utilizacdo correcta de equipamento e vestua-
rio de proteccdo, reanimadores e equipamento para fuga e
salvamento.

Procedimentos de emergéncia

13. Familiariza¢do com os procedimentos previstos nos
planos de emergéncia.

Equipamentos e operagdes de carga

14. Descri¢do geral dos equipamentos para manusea-
mento da carga, dos procedimentos e das precaugdes para a
carga e descarga com especial relevo nos relacionados com
a seguranca e das medidas de seguranca a tomar em caso de
entrada em compartimentos fechados.

Requisitos de formacdo a bordo para tripulantes de
navios-tanques de gases liquefeitos

15. Todos os tripulantes para quem as acc¢des de forma-
¢do nos termos daregra V/1 sdo obrigatdrias devem receber
treino e experiéncia complementares abordo, tendo por base
o manual de opera¢do do navio. Estas ac¢Ges de treino e
experiéncia devem abranger os sistemas abaixo indicados,
sempre que aplicavel:

1) Sistema de manuseamento da carga, incluindo
sistemas de encanamento, bombas, valvulas,
camaras de expansdo e sistemas de vapor de
agua, requisitos de conducdo e caracteristicas
operacionais dos sistemas de manuseamento da
carga e sistema de recirculacéo de liquidos;

2) Instrumentos incluindo indicadores de nivel de
tanques, sistemas de detecc¢do de gases, sistemas
de monitoriza¢io da temperatura do casco e da
carga; diversos métodos de transmissdo de um
sinal desde um sensor até uma estacdo de moni-
torizacdo e sistemas de paragem automatica,

3) Sistemas de drenagem de residuos, incluindo a
sua utilizagao como combustivel, compressores,
permutadores de calor, encanamentos de gases
e condutas de ventilacdo em compartimentos de
maquinas e compartimentos em condugdo con-
vencional, principios de caldeiras que queimam
dois combustiveis, turbinas de gas, motores
diesel e sistemas de ventilacdo de emergéncia e
de reliquefacgdo;

4) Sistemas auxiliares incluindo sistemas de ventila-
¢do e de inertizagdo, valvulas de fecho rapido e
comando remoto, pnewmaticas, de descarga aci-
dental, de seguranca e atmosféricas; sistemas de
vapor para compartimentos vazios, para tanques
de lastro e condensadores; e

5) Principios gerais de condugdo da instalagdo de
manuseamento da carga incluindo a inertizagao
de tanques de carga e compartimentos vazios,
arrefecimento e enchimento de tanques, ope-
racdes durante viagens com o navio carregado
ou lastrado, operacdes de descarga e esgoto de
tanques, procedimentos de emergéncia e acgdes
planeadas em casos de fugas, incéndios, abal-
roamentos, encalhe, operacdes de descarga em
situacOes de emergéncia e acidentes pessoais.

Prova de qualificacdo

16. O comandante de qualquer navio-tanque petroleiro,
quimico ou de gas liquefeito deve garantir que o oficial
responsavel pela carga é possuidor de um certificado apro-
priado emitido ou autenticado ou validado em conformidade
com o disposto no paragrafo 4 da regra V/1 e que possui
experiéncia recente e adequada, adquirida a bordo de um
navio-tanque de tipo apropriado para permitir ao oficial
desempenhar as fun¢des para que foi nomeado em condi-
¢oes de seguranca.

SECCAOB-V/2
Recomendacdes relativas a requisitos minimos para a
formacdo e qualificacdo de comandantes, oficiais, pessoal
da mestranca e marinhagem e outro pessoal que presta ser-
vi¢o em navios ro-ro de passageiros.
(Nenhuma disposicdo.)

SECCAO B-V/3

Recomendacdes relativas a formagdo complementar para
comandantes e imediatos de navios de grandes dimensdes e
navios com caracteristicas de manobra pouco comuns.

1. E da maior importincia que os comandantes e ime-
diatos possuam a formacdo e experiéncia prévia adequada
antes de assumirem fun¢des de comandantes ou de ime-
diatos de navios de grandes dimensdes ou de navios com
caracteristicas de manobra pouco comuns ou caracteris-
ticas substancialmente diferentes das apresentadas pelos
navios onde recentemente prestaram servico. Tais carac-
teristicas sdo geralmente encontradas em navios com um
deslocamento ou comprimento consideraveis, de concepgéo
especial ou de alta velocidade.

2. Antes da sua nomeacao para a prestacio de servico
num navio desse tipo, os comandantes e os imediatos devem:

1) Ser informados, pela companhia, das caracteristi-
cas de manobra do navio, em especial no que
respeita aos conhecimentos, compreensdo e
aptiddo enumerados no paragrafo referente a
caracteristicas de governo e manobra constantes
da coluna 2 do quadro A-II/2, «Especificacio de
normas minimas de competéncia para coman-
dantes e imediatos de navios de arqueacdo bruta
igual ou superior a 500 t»; e

2) Estar perfeitamente familiarizados com a utiliza-
¢do de todas as ajudas a navegacdo e a manobra
instaladas no navio em apreco, incluindo a indi-
cacdo das suas capacidades e limitacdes.

3. Antes da tomada de posse como comandante de um
navio do tipo acima referido, o futuro comandante deve pos-
suir experiéncia geral suficiente e adequada, adquirida no
desempenho das fun¢des de comandante ou imediato, e em
alternativa:

1) Possuir experiéncia suficiente e adequada de
manobra do mesmo navio sob supervisdo, ou
de manobra de um navio com caracteristicas de
manobra semelhantes; ou

2) Ter frequentado um curso aprovado de manobra
de navios em simulador numa instalacio capaz
de simular as caracteristicas de manobra de um
tal navio.
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4. As qualificagdes e formacdo complementares para
comandantes ou imediatos de navios de sustentacdo hidro-
dindmica e de embarcacdes de alta velocidade devem estar
de acordo com as recomendagbes relevantes constan-
tes do Codigo de Seguran¢a para Navios de Sustentacdo
Hidrodinamica da IMO e do Codigo de Seguranca para
Embarcagdes de Alta Velocidade, igualmente da IMO, con-
forme aplicével

SECCAO B-V/4

Recomendacdes relativas a formacdo de oficiais e
pessoal da mestranca e marinhagem responsaveis pelo
manuseamento da carga em navios que transportam subs-
tancias perigosas, no estado sélido e a granel.

1. A formacdo deve ser dividida em duas partes, uma
parte geral relativa aos principios envolvidos e uma outra
parte sobre a aplicacio desses principios a operagdo do
navio. Toda a formacdo e o treino devem ser ministrados
por pessoal devidamente qualificado e com a experiéncia
pessoal adequada e abranger no minimo os assuntos enume-
rados nos paragrafos 2 a 14 seguintes.

Principios

Caracteristicas e propriedades

2. As caracteristicas fisicas mais importantes e as pro-
priedades quimicas das substancias perigosas, suficientes
para permitir uma compreenséo basica dos perigos intrinse-
cos e dos riscos envolvidos.

Classificacdo de materiais possuidores de perigosidade
quimica

3. Mercadorias perigosas das classes 4.9 da IMO, mate-
riais perigosos quando a granel (MHB) e riscos associados
a cada classe.

Riscos para a saide

4. Perigos provenientes do contacto através da pele, da
inala¢do, da ingestdo e das radiagdes.

Convengoes, regulamentos e recomendag des

5. Familiarizagdo geral com os requisitos relevantes dos
capitulos II- 2 e VII da Convengdo SOLAS, 1974, emendada.

6. Utilizacdo geral e familiariza¢cdo com o Codigo de
Manuseamento em Seguranca de Cargas Soélidas a Granel
(Codigo BC), com especial referéncia a:

1) Seguranca de pessoal, incluindo equipamentos de
seguranca, instrumentos de medida, assim como
a sua utilizacdo e aplicacdo pratica e a interpre-
tacdo de resultados;

2) Riscos associados a cargas com tendéncia para
escorregamento; e

3) Materiais que representam perigos quimicos.

Aplicagdo a bordo

Classe 4.1 — Sdlidos inflamaveis

Classe 4.2 — Substancias susceptiveis de combustio
espontanea

Classe 4.3 — Substancias que, em contacto com a agua,
emitem gases inflamaveis

7. Transporte, armazenamento e controlo de tem-
peratura para prevenir a decomposicio e a possivel
explosdo, categorias de armazenamento, precaugdes gerais
de armazenamento/ incluindo as aplicaveis as substancias
auto-reactivas e afins, requisitos de segregacéo para preve-

nir o aquecimento e a igni¢éo; a emissdo de gases venenosos
ou inflamaveis e a formacao de misturas explosivas.

Classe 5.1 — Substancias oxidantes

8. Transporte, armazenamento e controlo de tempera-
tura para prevenir a decomposi¢do e a possivel exploséo,
categorias de armazenamento, precaucdes gerais de arma-
zenamento e requisitos de segregagdo para assegurar a
separacdo de materiais combustiveis, de dcidos e de fontes
de calor para prevencio de incéndios, explostes e formacéo
de gases toxicos.

Classe 6.1 — Substancias toxicas

9. Contaminacdo de produtos alimentares, dos locais de
trabalho e das areas de acomodacdes e de ventilac@o.

Classe 7 — Substéancias radioactivas

10. Indice de transporte, tipos de minérios e de concen-
trados, armazenamento e segregacio de pessoas, peliculas
e chapas fotograficas nao reveladas e produtos alimentares;
categorias de armazenamento, requisitos gerais de arma-
zenamento, requisitos de segregacdo e de distdncias de
separacdo, segregacdo de outras substancias perigosas.

Classe 8 — Substéancias corrosivas

11. Perigo derivado das substancias himidas.

Classe 9 — Substancias e artigos perigosos diversos

12. Exemplos e perigos afins; perigos dos materiais
somente perigosos quando a granel (MHB), precaucdes
de armazenamento gerais e especificas, precaucdes rela-
cionadas com o transporte e manuseamento e requisitos de
segregacao.

Precaugdes de seguranca e procedimentos de emergéncia

13. Seguranca das instalagdes eléctricas em espacos de
carga, precau¢des a tomar antes da entrada em comparti-
mentos fechados que possam estar pobres em oxigénio,
envenenados ou com atmosferas inflamaveis; os efeitos
possiveis de incéndio nas substancias de cada classe, a uti-
lizagdo dos Procedimentos de Emergéncia para Navios Que
Transportam Substéncias Perigosas, planos de emergéncia e
procedimentos a seguir em caso de incidentes envolvendo
substdncias perigosas e a utilizacdo das rubricas apropria-
das no Cddigo de Manuseamento em Seguranca de Cargas
Solidas a Granel, neste contexto.

Primeiros socorros

14. Guia Médico de Primeiros Socorros em Acidentes
Envolvendo Substancias Perigosas (MFAG) da IMO e a sua
utilizagdo e aplica¢do em conjunto com outros guias e con-
sultas médicas por radio.

SECCAO B-V/5

Recomendacdes relativas a formacdo de oficiais e
pessoal da mestranca e marinhagem responsaveis pelo
manuseamento da carga em navios que transportam subs-
tancias perigosas embaladas.

1. A formacdo deve ser dividida em duas partes, uma
parte geral relativa aos principios envolvidos e uma outra
parte sobre a aplicacdo desses principios a operacdo do
navio. A formacdo e o treino deveriam ser ministrados por
pessoal devidamente qualificado e com a experiéncia ade-
quada e abranger no minimo os assuntos enumerados nos
paragrafos 2 a 19 seguintes.

Principios
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Caracteristicas e propriedades

2. Caracteristicas fisicas mais importantes e as proprie-
dades quimicas das substancias perigosas suficientes para
permitir uma compreensao basica dos perigos intrinsecos e
dos riscos envolvidos.

Classificagdo de substincias perigosas e de materiais
possuidores de perigosidade quimica

3. Mercadorias perigosas das classes 1-9 da IMO e ris-
cos associados a cada classe de materiais, perigosos quando
a granel (MHB).

Riscos para a saide

4. Perigos provenientes do contacto com a pele, da inala-
¢do, da ingestdo e das radiacGes.

Convengoes, regulamentos e recomendag des

5. Familiarizacdo geral com os requisitos relevantes
dos capitulos II- 2 e VII da Convenc¢do SOLAS, 1974, e do
anexo III da Convengéo

MARPOL 73/78, incluindo a sua implementacéo através
do Codigo IMDG.

Utilizagdo e familiarizacdo do Coédigo Maritimo
Internacional sobre Mercadorias Perigosas (Cdodigo IMDG)

6. Conhecimentos gerais dos requisitos do Cadigo
IMDG, envolvendo a declaragéo, a documentacio, a emba-
lagem, a etiquetagem e a afixacio de avisos, as embalagens
para transporte em contentores e carregamento de veiculos,
os tanques portateis, os contentores-cisternas e os veiculos-
-cisternas e outras unidades de transporte utilizadas para
substéncias perigosas.

7. Conhecimentos sobre a identificacdo, marcacdo,
etiquetagem, armazenamento, peamento, separaco e segre-
gacdo nos diferentes tipos de navios mencionados no Cadigo
IMDG.

8. Seguranca do pessoal, incluindo equipamento de segu-
ranca, instrumentos de medida e sua utilizacdo e aplicacdo
pratica, bem como a interpretacio dos resultados.

Aplicagdo a bordo

Classe 1 — Explosivos

9. As 6 classes de perigosidade e os 13 grupos de com-
patibilidade, as embalagens e os paidis utilizados para o
transporte de explosivos, a capacidade estrutural dos con-
tentores e veiculos de transporte, as disposi¢des relativas a
armazenamento, incluindo os planos, especificos para arma-
zenamento no conveés ou nos pavimentos , inferiores, a
segregacao de mercadorias perigosas de outras mercadorias
classificaveis na classe 1 e de mercadorias nfo perigosas, o
transporte e o armazenamento em navios de passageiros, a
adequabilidade dos compartimentos de carga e as precau-
¢oes de seguranca a tomar durante as operacoes de carga e
descarga.

Classe 2 — Gases (compressiveis, liquefeitos, liquefeitos
refrigerados ou em solugdo) inflamaveis, ndo inflamaveis,
nao toxicos e toxicos

10. Tipos de reservatorios sob presséo e tanques portéteis
incluindo os acessorios de fecho e de seguranca utilizados, as
categorias de armazenamento, as precaugdes gerais de arma-
zenamento incluindo as respeitantes a gases inflaméveis e
toxicos e aos gases poluidores do meio ambiente marinho.

Classe 3 — Liquidos inflamaveis

11. Embalagens, contentores-tanques, tanques portateis e
veiculos-tanques rodoviarios, categorias de armazenamento,
incluindo os requisitos especificos para os recipientes plasti-
cos, precaugdes gerais relacionadas com o armazenamento,
incluindo as referentes aos agentes poluidores do meio
ambiente marinho, requisitos de segregacio, precaucdes a
tomar durante o transporte de liquidos inflamaveis a eleva-
das temperaturas.

Classe 4.1 — Solidos inflamaveis

Classe 4.2 — Substancias susceptiveis de combustio
espontanea

Classe 4.3 — Substancias que, em contacto com a agua,
emitem gases inflamaveis

12. Tipos de embalagem, transporte e armazenamento
em condi¢des de temperatura controlada para prevenir a
decomposicdo ou a possivel explosdo, as categorias de
armazenamento, as precaugdes gerais de armazenamento,
incluindo aquelas aplicaveis as substancias auto-reactivas e
relacionadas, explosivos desactivados e poluentes do meio
ambiente marinho, os requisitos de segregacfo para prevenir
aquecimento e ignicdo, a emissdo de gases toxicos ou infla-
maveis e a formacdo de misturas explosivas.

Classe 5.1 — Substancias oxidantes

Classe 5.2 — Peroxidos organicos

13. Tipos de embalagem, transporte e armazenamento
em condi¢des de temperatura controlada para prevenir a
decomposicdo ou a possivel explosdo, as categorias de
armazenamento, as precaugdes gerais de armazenamento,
incluindo aquelas aplicaveis as substincias poluentes do
meio ambiente marinho, os requisitos de segregacdo para
garantir a separacdo de matérias combustiveis, de acidos e
de fontes de calor para a prevencao de incéndios, de explo-
soes e de formacgdo de gases toxicos, as precaucdes para
minimizar a friccdo e o impacte susceptiveis de iniciar a
decomposicio.

Classe 6.1 — Substancias toxicas

Classe 6.2 — Substancias infecciosas

14. Tipos de embalagem, categorias de armazenamento,
precaugdes gerais de armazenamento, incluindo as aplica-
veis as substancias téxicas, inflamaveis ou poluentes do
meio ambiente marinho, requisitos de segregacdo, consi-
derando, em especial, que a caracteristica comum a todas
estas substincias € a sua capacidade para provocar a morte
ou danos graves a saide humana, e as medidas de desconta-
minac¢do em caso de ocorréncia de derrame.

Classe 7 — Substéancias radioactivas

15. Tipos de embalagem, indice de transporte relacio-
nado com o armazenamento e a segregacdo, armazenamento
e a segregacdo de pessoas, de peliculas e chapas fotografi-
cas ndo reveladas e dos produtos alimentares; as categorias
de armazenamento, os requisitos gerais de armazenamento,
os requisitos de segregacdo e de distancias de separacdo e a
segregacao de outras substincias perigosas.

Classe 8 — Substéancias corrosivas

16. Tipos de embalagem, categorias de armazena-
mento, precaugdes gerais de armazenamento, incluindo as
aplicaveis as substancias corrosivas, liquidos inflamaveis
ou poluentes do meio ambiente marinho, os requisitos de
segregacdo, considerando, em especial, que a caracteristica
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comum a todas estas substancias é a sua capacidade para
provocar danos graves aos tecidos vivos.

Classe 9 — Substincias e artigos perigosos diversos

17. Exemplos dos riscos, incluindo o de poluigcdo do
meio ambiente marinho.

Precaugdes de seguranca e procedimentos de emergéncia

18. Seguranca das instalagdes eléctricas em espacos de
carga, precauc¢des a tomar antes da entrada em compartimen-
tos fechados que possam conter atmosferas com deficiéncia
de oxigénio, envenenadas ou inflamaveis; os efeitos pos-
siveis de derrames ou de incéndio nas substancias de cada
classe, consideracdo dos casos de acidente abaixo ou acima
do convés, utilizacdo dos Procedimentos de Emergéncia
para Navios que Transportam Substincias Perigosas, planos
de emergéncia e procedimentos a seguir em caso de inciden-
tes envolvendo substancias perigosas.

Primeiros socorros

19. Guia Médica de Primeiros Socorros para Acidentes
Envolvendo Substincias Perigosas (MFAG) da IMO e a sua
utiliza¢do e aplicacdo em conjunto com outras guias e con-
sultas médicas por radio.

CAPITULO VI
Recomendacdes respeitantes a funcdes de emergéncia,
prevencio de acidentes, cuidados médicos e sobrevivéncia.

SECCAO B-VI/1
Recomendacoes respeitantes i familiarizacio, formacio de seguranca
biasica e instrucio para todos os maritimos

Prevencdo e combate a incéndios

1. A formacdo basica em prevencdo e combate a incén-
dios, obrigatoria nos termos da sec¢do A-VI/1, deve incluir,
pelo menos, os elementos tedricos e praticos descritos nos
paragrafos 2 a 4 seguintes.

Formac@o tedrica

2. A formac3o tedrica deve abranger:

1) Os trés elementos do fogo e da explosdo (o trian-
gulo do fogo), combustivel, fonte de ignigdo e
oxigénio,

2) As fontes de ignigdo: quimicas, bioldgicas e fisicas;

3) Os materiais inflamaveis, a inflamabilidade, o
ponto de igni¢do e temperatura de combustio,
a velocidade de combustdo, o valor térmico, o
limite inferior de inflamabilidade (LFL), o limite
superior de inflamabilidade (UFL), o intervalo
de inflamabilidade, a introducéo de gas inerte, a
electricidade estatica, o ponto de inflamacgo e a
auto-ignigao;

4) Os riscos de incéndio e de propagacdo do fogo por
irradiacdo, conveccdo e condugio;

5) A reactividade;

6) As classes de incéndios e agentes de exting@o apli-
caveis a cada classe;

7) As principais causas de incéndio abordo de navios:
derrames de hidrocarbonetos na casa das maqui-
nas, cigarros, sobreaquecimento (chumaceiras),
equipamentos de cozinhas (fornos, chaminés,
fritadeiras, chapas de grelhados, etc.), inflama-
¢oes espontdneas (carga, desperdicios, etc.),
realizac@o de trabalhos com chama (soldadura,

corte, etc.), equipamentos eléctricos (curtos-
-circuitos, reparagdes realizadas por pessoal
nio especializado), reac¢ao, auto-aquecimento e
auto-ignic¢do, fogo posto e electricidade estatica;

8) A prevengdo de incéndios;

9) Os sistemas de detecgdo de incéndios, fumos e
alarmes automaticos de incéndio;

10) Os equipamentos de combate a incéndios,
incluindo:

10.1) Instalagdes fixas e sua localizagdo a bordo,
colectores do servico de incéndios, bocas-de-
-incéndio, unido internacional de ligacdo a
terra, equipamento de extingdo por abafamento,
diéxido de carbono (CO (indice 2)), espumifero,
hidrocarbonetos halogenados, sistemas de chu-
veiro (sprinklers) utilizando dgua pressurizada
em compartimentos de carga especiais, etc.,
sistemas automaticos de chuveiro, bombas de
servico de incéndio de emergéncia, geradores
de emergéncia, dispersores de pd quimico,
descricdo geral dos equipamentos de combate
a incéndios necessarios e disponiveis, tanto
moéveis como fixos, sistemas de nevoeiro de
agua de alta pressdo, espumifero de alta taxa de
expansdo, novas técnicas € novos equipamentos;

10.2) Equipamento de bombeiro, equipamento
pessoal, aparelho respiratério auténomo, equi-
pamento de reanimacio, mascaras e capacetes
protectores de fumo, retenida e cinto a prova de
fogo, incluindo a sua localiza¢ao a bordo; e

10.3) Equipamento geral incluindo mangueiras de
extingdo de incéndio, agulhetas, unides, macha-
dos de combate a incéndios, extintores portateis
e cobertores para extingdo por abafamento;,

11) Construgdo e plano do navio, incluindo caminhos
de fuga, meios para desgasificacdo de tanques,
divisorias das classes A, B e C e sistemas de gas
inerte;

12) Organizagao do navio para combate a incéndios,
incluindo alarme geral, planos para combate a
incéndios, locais de concentracdo para combate
a incéndios e fun¢des do pessoal, comunica-
¢oes, incluindo navio-terra, quando em porto,
procedimentos de seguranca pessoal, exercicios
periddicos a bordo, sistemas de rondas;

13) Conhecimentos praticos de técnicas de reanima-
¢ao;

14) Métodos de combate a incéndios, incluindo o
accionamento do alarme, localizacdo e cir-
cunscrigao, nundagdo, inibigdo, arrefecimento,
abafamento, extingdo, rescaldo, extraccdo de
fumos; e

15) Agentes extintores de incéndios, incluindo agua,
jacto pressurizado, jacto de chuveiro, nevoeiro
de agua, alagamento, espumiferos de alta, média
e baixa taxa de expansdo, didxido de carbono
(CO (indice 2)), halon, espumifero de filme
aquoso (AFFF), p6 quimico seco, novas técnicas
€ NOVos equipamentos.
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Formac@o pratica

3. A formacio pratica abaixo indicada deve ser minis-
trada em locais que proporcionem condi¢des de treino
verdadeiramente realistas (por exemplo, simulagdo das con-
di¢Ges do navio) e, sempre que possivel e praticavel, devem
igualmente processar-se em condi¢des de auséncia de luz,
mesmo que de dia, devendo possibilitar aos formandos
adquirir capacidade para:

1) Utilizar varios tipos de extintores p ortateis de com-
bate a incéndios;

2) Utilizar o aparelho respiratério auténomo;

3) Extinguir pequenos incéndios, por exemplo, incén-
dios de origem eléctrica, de hidrocarbonetos
petroliferos e de gas propano;

4) Extinguir incéndios de grande extensdo utilizando
agua (agulhetas de jacto e de chuveiro);

5) Extinguir incéndios utilizando espumifero, pé ou
qualquer outro agente quimico adequado;

6) Enfrar e atravessar um compartimento no interior
do qual foi injectado espumifero de alta taxa de
expansao;

7) Combater incéndios em compartimentos confina-
dos e cheios de fumo, envergando o aparelho
respiratério auténomo;

8) Extinguir incéndios utilizando nevoeiro de agua,
ou qualquer outro agente de extingédo adequado,
num alojamento ou numa casa de maquinas
simulada com fogo e fumo densos;

9) Extinguir um incéndio de hidrocarbonetos
utilizando monitores de nevoeiro de dgua e agu-
lhetas de jacto, pé quimico seco ou monitores de
espumifero;

10) Executar de um salvamento num espago cheio
de fumo, envergando o aparelho respiratério
autonomo.

Generalidades

4. Deve também ser chamada a atencfo dos formandos
para a necessidade de se manter sempre um estado de dispo-
nibilidade imediata.

Nogdes basicas de primeiros socorros

5. A formacdo em nogdes basicas de primeiros socorros,
conforme exigida pela regra VI/1, como parte integrante da
formacdo basica, deve ser ministrada numa fase inicial da
formacdo profissional, de preferéncia durante a formacao
antes de ter embarcado, com vista a permitir aos maritimos
tomar ac¢6es imediatas quando em presenca de um acidente
ou qualquer outra emergéncia médica, até a chegada de uma
pessoa com conhecimentos de primeiros socorros ou da
pessoa responsavel pela prestacdo dos cuidados médicos a
bordo.

Seguranca pessoal e responsabilidades sociais

6. As Administracdes devem ter em consideracio a
importancia da capacidade de comunicacio e da capacidade
linguistica na salvaguarda da vida humana e de bens no mar
e na prevencdo da polui¢do do meio ambiente marinho. Face
ao caracter internacional da industria maritima, a confianca
nas comunicacdes telefonicas entre navios e entre navios e
terra, a crescente utilizacdo de tripula¢des multinacionais e
a preocupacdo de que os membros da tripulagdo devem ter a

capacidade para comunicar com os passageiros em caso de
emergéncia, a adop¢do de uma lingua comum para comuni-
ca¢Oes maritimas promoveria praticas seguras reduzindo os
riscos de erro humano em caso de transmiss@o de informa-
¢do essencial.

7. Embora ndo seja universal, devido a pratica comum, a
lingua inglesa esta rapidamente a tornar-se a lingua padrao
nas comunicacdes para fins de seguranca maritima em
grande parte devido a utiliza¢do do Vocabulario Padrao para
a Navegacdo Maritima, o mesmo que foi substituido pela
Normalizacdo de Frases nas Comunica¢tes Maritimas, edi-
tado pela Organizacao Maritima Internacional (IMO).

8. As Administragdes devem considerar as vantagens
de assegurar que os maritimos tenham a capacidade para
utilizar, pelo menos, um vocabulario elementar em lingua
inglesa, com especial énfase em termos e situacGes nauticos.

SECCAO B-VI/2

Recomendacdes respeitantes a certificacdo de aptidao
para a conducdo de embarcacdes salva-vidas, embarcacoes
de salvamento e embarcagtes de salvamento rapidas.

1. Antes do inicio da formacao devem ser cumpridos por
todos os candidatos os requisitos de aptiddo fisica, em parti-
cular os respeitantes a acuidade visual e auditiva.

2. A formacdo deve ser relevante no que respeita as dis-
posi¢des da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS) e respectivas emendas.

SECCAO B-VI/3
Recomendacoes respeitantes i formacfio avancada em combate a
incéndios

(Sem disposicdes.)

SECCAO B-VI/4

Recomendacdes respeitantes aos requisitos de primeiros socorros e de
cuidados médicos

(Sem disposicdes.)

CAPITULO VII
Recomendacdes respeitantes a certificaciio alternativa

SECCAO B-VII/1
Recomendacoes respeitantes i emissao de certificados alternativos
(Sem disposicdes.)

SECCAO B-VII/2
Recomendacoes respeitantes i certificacio de maritimos (Sem dis-
posicoes.)

SECCAOQ B-VIL/3
Recomendacoes respeitantes aos principios a observar para a emissio
de certificados alternativos

(Sem disposicdes.)

CAPITULO VIII
Recomendacdes respeitantes ao servico de quartos

SECCAO B-VIII/1
Recomendacdes relativas i aptidio para o servico de quartos Preven-
cao da fadiga
1. Na observancia dos requisitos relativos a periodos de
descanso, as «condi¢des de operacdo inadiaveis» devem ser
interpretadas como o trabalho essencial a bordo do navio
que ndo possa ser adiado por razées de segurancga ou de pro-
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teccdo ambiental, ou que ndo houve a minima possibilidade
de prever no inicio da viagem.

2. Embora ndo exista uma defini¢do técnica de fadiga
aceite universalmente, todas as pessoas envolvidas na ope-
racdo dos navios devem estar conscientes dos factores que
podem contribuir para a fadiga, incluindo, entre outros, os
identificados pela Organizacéo, e a toma-los em considera-
¢do durante o processo de tomada de decisGes relacionadas
com a operagao do navio.

3. Para aplicac@o da regra VIII/1, os factores seguintes
devem ser tomados em considerag@o:

1) As disposi¢des elaboradas com o objectivo de
prevenir a fadiga devem assegurar o nio esta-
belecimento de horarios de trabalho excessivos
e pouco razoaveis. Em especial, os periodos
minimos de descanso especificados na secgéo
A-VIII/1 ndo devem ser interpretados como se
todas as horas restantes se destinassem, implici-
tamente, a ser utilizadas em tarefas do servigo de
quartos ou outras;

2) A frequéncia e a duracdo dos periodos de folga
e a concessdo de folgas para compensacdo séo
factores fundamentais para a prevencdo do
aumento da fadiga ao longo de um periodo de
tempo especifico; e

3) As disposi¢des poderdo ser diferentes no caso de
navios empregues em viagens curtas, desde que
sejam tomadas medidas especiais de seguranga.

4. As Administracoes devem considerar a infroducéo de
um requisito tendente a que sejam mantidos registos das
horas de trabalho ou de descanso dos maritimos e que esses
registos sejam inspeccionados pela Administragéo a inter-
valos adequados, com vista a assegurar o cumprimento dos
regulamentos respeitantes a horas de trabalho ou a periodos
de descanso.

5. Com base na informacéo recebida, como resultado
das investigacOes a acidentes maritimos, as A dministra¢des
devem manter sob permanente analise as suas disposi¢des
relativas a prevencéo da fadiga.

SECCAO B-VIIL/2
Recomendacoes respeitantes i organizacio do servico de quartos e
principios a observar

1. As recomendagdes operacionais seguintes devem ser
tomadas em consideragdo pelas companhias, pelos coman-
dantes e pelos oficiais de quarto.

PARTE 1

RecomendacGes respeitantes a certificacdio (Sem

disposicoes;)

PARTE 2
Recomendacgdes respeitantes ao planeamento da viagem
(Sem disposicdes.)

PARTE 3
RecomendacGes respeitantes ao servico de quartos a
navegar (Sem disposi¢oes.)

PARTE 3.1
RecomendagGes respeitantes ao servico de quartos de
navegacao

Introducéo

2. Podem ser necessarias recomendacgdes especiais para
tipos especiais de navios, assim como para navios que trans-
portam cargas perigosas, nocivas, toxicas ou altamente
inflamaveis. O comandante deve fornecer estas recomenda-
¢oes operacionais conforme aplicavel.

3. E fundamental que os oficiais chefes de quarto de
navegacao reconhecam que o desempenho eficiente das suas
funcdes € necessario para a defesa dos interesses relativos a
salvaguarda da vida humana e de bens no mar e a prevencéo
da polui¢do do meio ambiente marinho.

Gestdo dos recursos existentes na ponte

4. As companhias devem emitir recomendacdes relativas
a procedimentos correctos na ponte e promover a utilizagéo
de listas de verificacdo adequadas a cada navio, tomando em
consideracdo as recomendagGes nacionais e internacionais
adequadas.

5. As companhias devem igualmente emitir recomen-
dacgoes destinadas aos comandantes e aos oficiais chefes de
quarto de navegacdo e relativas a necessidade da reavalia-
¢do continua do modo como os recursos existentes na ponte
sdo disponibilizados e utilizados, tendo por base principios
de gestdo dos recursos existentes na ponte, tais como os que
a seguir sdo indicados:

1) O numero suficiente de elementos qualificados
deve estar de quarto, com vista a assegurar que
todas as fun¢des sejam desempenhadas com
eficacia;

2) Todos os elementos do quarto de navegagdo devem
estar adequadamente qualificados e aptos para
o desempenho das suas finc¢des em condigdes
de eficiéncia e eficacia, caso contrario o oficial
chefe do quarto de navegacdo deve tomar em
consideracdo quaisquer limita¢cdes em quali-
ficagdo ou aptiddo dos elementos disponiveis
quando tomar decisdes de caracter operacional
ou de navegacio;

3) As fungdes devem ser, de forma clara e inequivoca,
atribuidas a elementos bem definidos, os quais
devem confirmar ter compreendido as suas res-
ponsabilidades;

4) As funcdes devem ser desempenhadas por uma
ordem clara de prioridades;

5) A nenhum membro do quarto de navegagdo pode-
réo ser atribuidas fun¢des em maior niumero ou
com maior grau de dificuldade do que as que
esse elemento pode desempenhar com eficacia;

6) Devem ser sempre atribuidos aos elementos do
quarto em permanéncia os locais onde estes
possam desempenhar as suas fin¢des com maior
eficiéncia e eficacia, podendo os elementos indi-
viduos ser nomeados para outros locais caso as
circunstancias assim o obriguem;

7) Aos elementos do quarto de navegacé@o nao devem
ser atribuidas novas e diferentes fungoes, tarefas
ou locais até que o oficial chefe de quarto de
navegacdo esteja seguro de que essa mudanca
pode ser realizada com eficiéncia e eficécia;
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8) Os instrumentos e equipamentos considerados
necessarios para o desempenho efectivo das fun-
¢oes devem estar disponiveis para os elementos
adequados do quarto de navegac@o;

9) As comunicag¢des entre os elementos do quarto de
navegacdo devem ser claras, prontas, fidveis e
relevantes para as circunstancias do momento;

10) As actividades ndo essenciais e distrac¢oes devem
ser evitadas, suspensas ou retiradas;

11) Todo o equipamento da ponte deve estar a funcio-
nar em condi¢des adequadas e, caso negativo, o
oficial chefe de quarto de navegacdo deve tomar
em consideracdo qualquer deficiéncia existente
no seu funcionamento quando tomar decistes de
caracter operacional,

12) Toda a informacgdo essencial deve ser coligida,
processada e interpretada e posta conveniente-
mente a disposi¢ao daqueles que delanecessitem
para o desempenho das suas fungoes;

13) Os materiais ndo essenciais ndo devem ser coloca-
dos na ponte ou em qualquer mesa de trabalho; e

14) Os elementos do quarto de navegacdo devem
estar preparados, a todo o momento, para res-
ponder com eficacia e eficiéncia a alteracoes nas
condi¢tes prevalecentes.

PARTE 3.2
Recomendacoes respeitantes ao servico

de quartos na casa das maquinas

6. Poderdo ser necessarias recomendacdes especiais para
tipos de sistemas de propulsdo, equipamentos auxiliares
especiais e para navios que transportam substancias nocivas,
perigosas, toxicas, altamente inflamaveis, ou qualquer outro
tipo de carga especial. O chefe de maquinas deve fornecer,
conforme aplicavel, estas recomendacGes operacionais.

7. E essencial que os oficiais chefes de quarto de maqui-
nas reconhecam que o desempenho eficiente das suas
funcdes € necessario para a defesa dos interesses relacio-
nados com a salvaguarda da vida humana e de bens no mar
e com a prevencao da polui¢do do meio ambiente marinho.

8. Antes de assumir as fungdes de oficial chefe de quarto
de maquinas, o oficial que rende um quarto deve:

1) Estar familiarizado com a localizagdo e com a uti-
lizagdo do equipamento disponivel e destinado
a funcoes de salvaguarda da vida humana num
ambiente nocivo ou téxico;

2) Verificar se os materiais necessarios para a admi-
nistragdo de primeiros socorros estdo facilmente
disponiveis, em especial os necessarios ao trata-
mento de queimaduras e escalddes; e

3) Quando em porto, fundeado ou atracado, ter em
considerac@o:

3.1) As actividades de carga ou descarga, o estado das
actividades de reparacido e manutencéo e todas
as outras operacdes que possam afectar o quarto;
e

3.2) As maquinas auxiliares utilizadas para servigos
relacionados com os alojamentos da tripulagéo
ou passageiros, com as operagdes de carga e
descarga, com o abastecimento de dgua e com
os sistemas de evacuacio.

PARTE 3.3

Recomendacoes respeitantes ao servico de escuta radioeléctrica

Disposi¢Ges gerais

9. O Regulamento das Radiocomunicag6es obriga a que,
entre outros requisitos, todas as estagoes de radio de bordo
estejam licenciadas, sob a responsabilidade do comandante
ou de outra pessoa responsavel pelo navio e que sejam ope-
radas unicamente sob o controlo de pessoal devidamente
qualificado. O Regulamento das Radiocomunicagdes tam-
bém exige que uma mensagem de socorro $6 seja enviada
com autorizacdo do comandante ou da pessoa responsavel
pelo navio.

10. O comandante deve ter em consideracdo que todo
o pessoal com responsabilidades no envio de mensagem
de socorro deve ser instruido relativamente a, e ter conhe-
cimento de, e ser capaz de operar comrectamente todo o
equipamento de radiocomunicagdes exigido pelo subpara-
grafo 1.4 da regra 1/14. Este aspecto deve ser registado no
Didrio de navegacdo ou das radiocomunicacdes.

Servigo de escuta radioeléctrica

11. Em complemento aos requisitos respeitantes a
escuta radioeléctrica, o comandante de qualquer navio deve
garantir;

1) O nimero adequado de tripulantes para operar a
estacdo do navio com a finalidade de assegurar
a troca de radiocomunicagdes em geral e em
particular a correspondéncia publica, tendo em
considerac@o as limitacdes impostas pelas fin-
¢oes daqueles que estdo autorizados a operar a
estacdo; e

2) A disponibilidade do equipamento de radioc omuni-
cacOes disponivel a bordo e, quando instaladas,
a manutencdo em condic¢des eficientes de opera-
¢do das fontes de energia de emergéncia.

12. A instrugdo e a informacgdo necessarias para uti-
lizagdo do equipamento de radiocomunicacdes e sobre os
procedimentos para radiocomunica¢des de socorro para a
seguranca devem ser fornecidas periodicamente a todos os
membros relevantes da tripulagéo, pela pessoa indicada no
rol da tripulag¢do como responsavel principal pelas radioco-
municagdes durante operacdes de socorro. Tais factos devem
ser registados no Didrio de radiocomunicages.

13. O comandante de qualquer navio nao abrangido
pela Convencao SOLAS deve assegurar que a escuta radio-
eléctrica é mantida de acordo com as determinagdes da
Administracdo, tendo em conta as disposic&es relevantes do
Regulamento das Radiocomunicages.

Operacional

14. Antes do inicio de cada viagem, o operador de radio
responsavel pelas mesmas durante operaces de socorro
deve assegurar que:
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1) Todos os equipamentos de radio para socorro e
seguranca, assim como as fontes de energia de
emergéncia, estdo a funcionar em condi¢Ges
eficientes e que estes factos sdo registados no
Diédrio de radiocomunicag Ges;

2) Todos os documentos exigidos por acordos
internacionais, por avisos as estagdes de radio-
comunicagdes dos navios e por documentos
adicionais exigidos pela Administracio estdo
disponiveis e actualizados em conformidade
com os tltimos suplementos e que o comandante
¢ informado de qualquer discrepéncia;

3) O relogio da estacdo de radiocomunicagdes esta
correctamente comparado com uma estacdo que
emite sinais horarios padrao;

4) As antenas estdo correctamente posicionadas, sem
avarias e correctamente ligadas a massa; e

5) Tanto quanto praticavel, os avisos de rotina aos
navegantes e meteorologicos para a area em
que o navio vai navegar estdo actualizados, em
conjunto com quaisquer outros avisos determi-
nados pelo comandante e referentes a outras
areas e que estas informacdes sdo transmitidas
ao comandante.

15. Durante a navegacao e operacéo da estagdo, o opera-
dor de radio deve:

1) Efectuar escuta nas frequéncias de socorro adequa-
das, para a possibilidade de identificar qualquer
pedido de socorro; e

2) Enviar um registo de trafego (nome, posi¢ao e
destino, etc.) para a estacdo costeira local, ou
para qualquer outra estacfo costeira apropriada,
da qual possam ser esperadas comunicagdes de
rotina.

16. Durante o periodo em que a estacdo estiver em ope-
racao, o operador de radio de quarto deve:

1) Verificar por comparagao o relégio com um sinal
horario padrao, pelo menos uma vez por dia;

2) Enviar um registo de trafego a entrada e a saida
da area de servico da estacdo costeira da qual
possam ser esperadas comunicacdes de rotina; e

3) Transmitir relatérios aos centros de controlo das
posicdes dos navios, de acordo com as instru-
¢oes do comandante.

17. Durante o periodo de permanéncia no mar, o opera-
dor de radio responsavel pelo servi¢o de radiocomunicacgdes
em operacoes de socorro deve garantir o adequado funciona-
mento dos seguintes sistemas:

1) Do equipamento de radiocomunicacdes de socorro
e seguranca com Chamada Selectiva Digital
(DSC), através de chamadas de verificac@o, pelo
MEenos Uma vez por semana; e

2) Do equipamento de radiocomunicagdes de socorro
e seguranca, através de chamadas de verificag@o,
pelo menos uma vez por dia, mas sem emissao
de qualquer sinal radioeléctrico.

Os resultados destes testes devem ser registados no
Didrio de radiocomunicages.

18. O operador de radio designado para operar as radio-
comunicacgdes de rotina deve assegurar a manuten¢io de um
efectivo servigo de escuta radioeléctrica nas frequéncias em
que € previsivel a existéncia de trocas de radiocomunica-
¢oes, tendo em atencdo a posicdo do navio em relagdo as
estacOes costeiras e as estacdes de terra das quais podera
ser esperado trafego. Durante as trocas de trafego, os ope-
radores de radio devem seguir as recomendacdes da Unifio
Internacional das Telecomunicagdes (IUT).

19. No momento do encerramento da estagdo por che-
gada a um porto, o operador de radio de quarto deve avisar
a estacdo costeira local e outras estacGes com as quais tenha
mantido contactos de radiocomunicac¢tes da chegada do
navio e do encerramento da estacgao.

20. No momento do encerramento da estacdo, o opera-
dor de radio responsavel pela mesma durante operacgoes de
socorro deve:

1) Assegurar-se de que todas as antenas estdo ligadas
a massa;

2) Verificar que as fontes de energia de emergéncia
dispdem de carga suficiente.

Mensagens de socorro e procedimentos resp ectivos

21. As mensagens de socorro e as chamadas de socorro
tém absoluta prioridade sobre todas as outras transmissoes.
Todas as estacGes que recebem tais sinais sdo obrigadas,
pelo Regulamento das Radiocomunicacgdes, a cessar imedia-
tamente todas as transmissdes que possam interferir com as
comunicagdes de socorro.

22. No caso de um pedido de socorro pelo préprio navio,
o operador de radio responsavel pelas radiocomunicacdes
de socorro deve assumir imediatamente a responsabilidade
pelos procedimentos subsequentes, de acordo com as dis-
posicdes do Regulamento das Radiocomunicagbes e com
as recomendacdes relevantes da Unido Internacional das
Telecomunicagdes (IUT).

23. Aquando da recep¢do de um pedido de socorro:

1) O operador de radio de quarto deve informar o
comandante e, se apropriado, o operador de
radio responsavel pelas radiocomunicagdes em
operagdes de socoiro; e

2) O operador de radio responsavel pelas radiocomu-
nicagdes em opera¢cdes de socorro deve avaliar
a situacdo e assumir imediatamente a responsa-
bilidade pelos procedimentos subsequentes de
acordo com as disposi¢ctes do Regulamento das
Radiocomunicac¢des e com as recomendacgdes
relevantes da Unido Internacional das Teleco-
municacgdes (IUT).

Mensagens de urgéncia

24. Em casos de urgéncia afectando o proprio navio, o
operador de radio responsavel pelas radiocomunicagdes em
operacgdes de socorro deve assumir imediatamente a respon-
sabilidade pelos procedimentos subsequentes de acordo com
as disposi¢cdes do Regulamento das Radiocomunicagdes e
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com as recomendagdes relevantes da Unido Internacional
das Telecomunicagdes (IUT).

25. Em casos de radiocomunicac¢des relacionadas com
conselhos médicos, o operador de radio responsavel pelas
radiocomunicagdes em operacdes de socorro deve seguir os
procedimentos do Regulamento das RadiocomunicacGes e
cingir-se as condi¢des constantes da documentagdo interna-
cional relevante (ver subparagrafo 14.2), ou conforme for
especificado pelo servigo via satélite disponivel.

26. Em casos de radiocomunicagdes relacionadas
com transportes médicos, como definidos no anexo I ao
Protocolo Adicional a Convencdo de Genebra de 12 de
Agosto de 1949, relativa a proteccdo das vitimas de confli-
tos armados internacionais (Protocolo n.° 1, o operador de
radioresponsavel pelas radiocomunicactes em operacdes de
socorro devera seguir os procedimentos do Regulamento das
Radiocomunicacdes.

27. Aquando da recep¢do de uma mensagem urgente, o
operador de radio de quarto deve informar o comandante e,
se apropriado, o operador de radiocomunicagdes responsa-
vel pelas mesmas em operagdes de socorro.

Mensagens de seguranga

28. Aquando da transmissdo de uma mensagem de
seguranca, o comandante e o operador de radio de quarto
devem seguir os procedimentos do Regulamento das
Radiocomunicacdes.

29. Aquando da recep¢do de uma mensagem de segu-
ranca, o operador de radio de quarto deve registar o seu
contetido e agir de acordo com as instrug¢des do comandante.

30. As radiocomunicag¢bes navio-navio devem ser
efectuadas no canal 13 de ondas métricas (VHF). As radio-
comunicagdes navio-navio estdo descritas no Regulamento
das Radiocomunicag¢des como «radiocomunicacdes de segu-
ranca de navegag@o entre navios».

Registo de radiocomunicagdes

31. Os registos adicionais no Didrio de radiocomunica-
¢oes devem ser efectuados de acordo com os paragrafos 10,
12, 14, 17 e 33.

32. As transmissdes ndo autorizadas e incidentes com
interferéncias prejudiciais devem, se possivel, ser iden-
tificadas, registadas no Diario de radiocomunicacdes e
colocadas a consideracdo da Administracdo de acordo com
as disposicOes do Regulamento das Radiocomunicacgdes,
acompanhadas por um extracto do livro do Diario de
radiocomunicagdes.

Manutencéo de baterias

33. As baterias que constituem uma fonte de energia
para qualquer parte da instalacdo de radiocomunicacgdes,
incluindo as associadas a fontes de energia de emergéncia,
sdo da responsabilidade do operador de radio responsavel
pelas radiocomunicacdes em operagdes de socorro e devem
ser:

1) Testadas diariamente em carga e em descarga e,
quando necessario, ser carregadas até ao seu
limite de carga;

2) Testadas quando praticavel semanalmente por
intermédio de um densimetro, ou, quando néo

puder ser utilizado um densimetro, através de
um ensaio de carga adequado; e
3) Verificada mensalmente a seguranca da totalidade
das baterias e das suas ligacGes, assim como o
estado das baterias e do seu compartimento ou
compartimentos.
Os resultados destes ensaios devem ser registados no
Didrio de radiocomunicages.

PARTE 4
Recomendacdes respeitantes ao servico de quartos em

porto (Sem disposi¢des.)

PARTE 5
Recomendacdes respeitantes a prevencao de uso de dro-

gas e ao abuso do alcool

34. O abuso do consumo de drogas e de alcool afectam
directamente a aptiddo e a capacidade dos maritimos para
o desempenho das fun¢oes do servigo de quartos. Os mari-
timos considerados sob a influéncia de drogas ou de alcool
nio devem ser autorizados a desempenhar fingoes de ser-
vico de quartos até que deixem de estar diminuidos nas suas
capacidades para o exercicio dessas fungdes.

35. As Administragdes devem considerar a elaboragdo de
legislagdo nacional tendente a:

1) Prescrever uma taxa de alcoolemia maxima de
0,08% durante o servigo de quartos, como norma
minima de seguranga nos seus navios; e

2) Proibir o consumo de alcool durante as quatro
horas que antecedem a entrada em fungdes como
elemento de um quarto.

Recomendacdes respeitantes aorastreio do abuso de dro-
gas e de alcool

36. A Administracdo deve zelar pela implementacgéo de
medidas adequadas para evitar que a droga e o alcool dimi-
nuam a capacidade do pessoal dos quartos e deve estabelecer
programas de rastreio, conforme necessario, que:

1) Identifiquem o abuso de drogas e de alcool,

2) Respeitem a dignidade, a privacidade, a confiden-
cialidade e os direitos legais fundamentais dos
individuos em questio; e

3) Tenham em consideragdo as directivas internacio-
nais relevantes.

E cépia fiel e exacta do texto da versdo inglesa das emen-
das ao anexo a Convencao Internacional sobre Normas de
Formacdo, de Certificacdo e de Servico de Quartos para
Maritimos, 1978, e do Cédigo STCW, em conjunto com as
Resolucdesn.™ 1 e 2 da Conferéncia das Partes a Convencéo
Internacional sobre Normas de Formacao, de Certificacdo
e de Servico de Quartos para Maritimos, 1978, na adop¢éo
das emendas e na adop¢do do Cadigo STCW, respectiva-
mente, adoptadas em 7 de Julho de 1995, cujos originais
estdo depositados com o Secretario-Geral da Organizagéo
Maritima Internacional.
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International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978

(STCW 78)

(London, 7 July 1978)

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

DESIRING to promote safety of life and property at
sea and the protection of the marine environment by esta-
blishing in common agreement international standards of
training, certification and watchkeeping for seafarers,

CONSIDERING that this end may best be achieved by
the conclusion of an International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,

HAVE AGREED as follows:

ARTICLEI
(General obligations under the Convention)

(1) The Parties undertake to give effect to the provisions
of the Convention and the Annex thereto, which shall cons-
titute an integral part of the Convention. Every reference to
the Convention constitutes at the same time a reference to
the Annex.

(2) The Parties undertake to promulgate all laws, decrees,
orders and regulations and to take all other steps which
may be necessary to give the Convention full and complete
effect, so as to ensure that, from the point of view of safety
of life and property at sea and the protection of the marine
environment, seafarers on board ships are qualified and fit
for their duties.

ARTICLEII
(Definitions)

For the purpose of the Convention, unless expressly pro-
vided otherwise:

(a) “Party” means a State for which the Convention
has entered mto force;

(b) “Administration” means the Government of the
Party whose flag the ship is entitled to fly;

(c) “Certificate” means a valid document, by whate-
ver name it may be known, issued by or under
the authority of the Administration or recognized
by the Administration authorizing the holder to
serve as stated in this document or as authorized
by national regulations;

(d) ““Certificated” means properly holding a certifi-
cate;

(e) “Organization” means the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization (IMCO);

(f) “Secretary-General” means the Secretary-General
of the Organization;

(g) “Sea-going ship” means a ship other than those
which navigate exclusively in inland waters or

inwaters within, or closely adjacent to, sheltered
waters or areas where port regulations apply;

(h) “Fishing vessel” means a vessel used for catching
fish, whales, seals, walrus or other living resour-
ces of the sea;

(i) “Radio Regulations” means the Radio Regulations
annexed to, or regarded as being annexed to, the
most recent International Telecommunication
Convention which may be in force at any time.

ARTICLE IIT
(Application)

The Convention shall apply to seafarers serving on board
sea-going ships entitled to fly the flag of a Party except to
those serving on board:

(a) warships, naval auxiliaries or other ships owned or
operated by a State and engaged only on gover-
nmental non-comimercial service; however, each
Party shall ensure by the adoption of appropriate
measures not impairing the operations or ope-
rational capabilities of such ships owned or
operated by it, that the persons serving on board
such ships meet the requirements of the Conven-
tion so far as is reasonable and practicable;

(b) fishing vessels;

(c) pleasure yachts not engaged in trade; or

(d) wooden ships of primitive build.

ARTICLEIV
(Communication of information)

(1) The Parties shall communicate as soon as practicable
to the Secretary- General:

(a) the text of laws, decrees, orders, regulations and
instruments promulgated on the various matters
within the scope of the Convention;

(b) full details, where appropriate, of contents and
duration of study courses, together with their
national examination and other requirements for
each certificate issued in compliance with the
Convention,

(c) asufficient number of specimen certificates issued
in compliance with the Convention.

(2) The Secretary-General shall notify all Parties of the
receipt of any communication under paragraph (1)(a) and,
inter alia, for the purposes of Articles IX and X, shall, on
request, provide them with any information communicated
to him under paragraphs (1)(b) and (c).

ARTICLE V
(Other treaties and interpretation)
(1) All prior treaties, conventions and arrangements rela-

ting to standards of training, certification and watchkeeping
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for seafarers in force between the Parties, shall continue to
have full and complete effect during the terms thereof as
regards:
(a) seafarers to whom this Convention does not apply;
(b) seafarers to whom this Convention applies, in
respect of matters for which it has not expressly
provided.

(2) To the extent, however, that such treaties, conven-
tions or arrangements conflict with the provisions of the
Convention, the Parties shall review their commitments
under such treaties, conventions and arrangements with a
view to ensuring that there is no conflict between these com-
mitments and their obligations under the Convention.

(3) All matters which are not expressly provided for in
the Convention remain subject to the legislation of Parties.

(4) Nothing in the Convention shall prejudice the codifi-
cation and development of the law of the sea by the United
Nations Conference on the Law of the Sea convened pur-
suant to resolution 2750C(XXV) of the General Assembly
of the United Nations, nor the present or future claims and
legal views of any State concerning the law of the sea and
the nature and extent of coastal and flag State jurisdiction.

ARTICLE VI
(Certificates)

(1) Certificates for masters, officers or ratings shall be
issued to those candidates who, to the satisfaction of the
Administration, meet the requirements for service, age,
medical fitness, training, qualification and examinations in
accordance with the appropriate provisions of the Annex to
the Convention.

(2) Certificates for masters and officers, issued in com-
pliance with this Article, shall be endorsed by the issuing
Administration in the form as prescribed in Regulation 1/2
of the Annex. If the language used is not English, the endor-
sement shall include a translation into that language.

ARTICLE VII
(Transitional provisions)

(1) A certificate of competency or of service in a capacity
for which the Convention requires a certificate and which
before entry into force of the Convention for a Party is
issued in accordance with the laws of that Party or the Radio
Regulations, shall be recognized as valid for service after
entry into force of the Convention for that Party.

(2) After the entry into force of the Convention for a
Party, its Administration may continue to issue certifica-
tes of competency in accordance with its previous practices

for a period not exceeding five years. Such certificates shall

be recognized as valid for the purpose of the Convention.
During this transitional period such certificates shall be
issued only to seafarers who had commenced their sea ser-
vice before entry into force of the Convention for that Party
within the specific ship department to which those certifi-
cates relate. The Administration shall ensure that all other
candidates for certification shall be examined and certifica-
ted in accordance with the Convention.

(3) A Party may, within two years after entry into force
of the Convention for that Party, issue a certificate of ser-
vice to seafarers who hold neither an appropriate certificate
under the Convention nor a certificate of competency issued
under its laws before entry into force of the Convention for
that Party but who have:

(a) served in the capacity for which they seek a cer-
tificate of service for not less than three years at
sea within the last seven years preceding entry
into force of the Convention for that Party;

(b) produced evidence that they have performed that
service satisfactorily;

(c) satisfied the Administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing, taking into
account their age at the time of application.

For the purpose of the Convention, a certificate of ser-
vice issued under this paragraph shall be regarded as the
equivalent of a certificate issued under the Convention.

ARTICLE VIII
Dispensation
(1) In circumstances

Administrations, if in their opinion this does not cause dan-

of exceptional necessity,
ger to persons, property or the environment, may issue a
dispensation permitting a specified seafarer to serve in a spe-
cified ship for a specified period not exceeding six months
in a capacity, other than that of the radio officer or radiote-
lephone operator, except as provided by the relevant Radio
Regulations, for which he does not hold the appropriate cer-
tificate, provided that the person to whom the dispensation
is issued shall be adequately qualified to fill the vacant post
in a safe manner, to the satisfaction of the Administration.
However, dispensations shall not be granted to a master
or chief engineer officer, except in circumstances of force
majeure and then only for the shortest possible period.

(2) Any dispensation granted for a post shall be granted
only to a person properly certificated to fill the post imme-
diately below. Where certification of the post below is not
required by the Convention, a dispensation may be issued

to a person whose qualification and experience are, in the
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opinion of the Administration, of a clear equivalence to the
requirements for the post to be filled, provided that, if such a
person holds no appropriate certificate, he shall be required
to pass a test accepted by the Administration as demons-
trating that such a dispensation may safely be issued. In
addition, Administrations shall ensure that the post in ques-
tion is filled by the holder of an appropriate certificate as
soon as possible.

(3) Parties shall, as soon as possible after 1 January of
each year, send a report to the Secretary-General giving
information of the total number of dispensations in respect
of each capacity for which a certificate is required that have
been issued during the year to sea-going ships, together
with information as to the numbers of those ships above and
below 1,600 gross register tons respectively.

ARTICLE IX
(Equivalents)

(1) The Convention shall not prevent an Administration
from retaining or adopting other educational and training
arrangements, including those involving sea-going service
and shipboard organization especially adapted to technical
developments and to special types of ships and trades, pro-
vided that the level of sea-going service, knowledge and
efficiency as regards navigational and technical handling of
ship and cargo ensures a degree of safety at sea and has a
preventive effect as regards pollution at least equivalent to
the requirements of the Convention.

(2) Details of such arrangements shall be reported as
early as practicable to the Secretary-General who shall cir-
culate such particulars to all Parties.

ARTICLE X
(Control)

(1) Ships, except those excluded by Article III, are sub-
ject, while in the ports of a Party, to control by officers duly
authorized by that Party to verify that all seafarers serving on
board who are required to be certificated by the Convention
are so certificated or hold an appropriate dispensation. Such
certificates shall be accepted unless there are clear grounds
for believing that a certificate has been fraudulently obtained
or that the holder of a certificate is not the person to whom
that certificate was originally issued.

(2) In the event that any deficiencies are found under
paragraph (1) or under the procedures specified in Regulation
I/4 - “Control Procedures™, the officer carrying out the con-
trol shall forthwith inform, in writing, the master of the ship
and the Consul or, in his absence, the nearest diplomatic

representative or the maritime authority of the State whose

flag the ship is entitled to fly, so that appropriate action
may be taken. Such notification shall specify the details of
the deficiencies found and the grounds on which the Party
determines that these deficiencies pose a danger to persons,
property or the environment.

(3) In exercising the control under paragraph (1) if,
taking into account the size and type of the ship and the
length and nature of the voyage, the deficiencies referred to
in paragraph (3) of Regulation 1/4 are not comrected and it is
determined that this fact poses a danger to persons, property
or the environment, the Party carrying out the control shall
take steps to ensure that the ship will not sail unless and until
these requirements are met to the extent that the danger has
been removed. The facts concerning the action taken shall
be reported promptly to the Secretary-General.

(4) When exercising control under this Article, all pos-
sible efforts shall be made to avoid a ship being unduly
detained or delayed. If a ship is so detained or delayed it
shall be entitled to compensation for any loss or damage
resulting therefrom.

(5) This Article shall be applied as may be necessary to
ensure that no more favorable treatment is given to ships
entitled to fly the flag of a non-Party than is given to ships
entitled to fly the flag of a Party.

ARTICLE XI
(Promotion of technical co-operation)

(1) Parties to the Convention shall promote, in consul-
tation with, and with the assistance of, the Organization,
support for those Parties which request technical assistance
for:

(a) training of administrative and technical personnel,

(b} establishment of institutions for the tramning of
seafarers;

(c) supply of equipment and facilities for training
institutions;

(dl development of adequate training programs,
including practical training on sea-going ships;
and

(e) facilitation of other measures and arrangements to
enhance the qualifications of seafarers;

preferably on a national, sub-regional or regional
basis, to finther the aims and purposes of the
Convention, taking into account the special
needs of developing countries in this regard.

(2) On its part, the Organization shall pursue the afo-

resaid efforts, as appropriate, in consultation or association
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with other international organizations, particularly the
International Labor Organization.

ARTICLE XII
(Amendments)

(1) The Convention may be amended by either of the
following procedures:
(a) amendments after consideration within the Orga-
nization:

(i) any amendment proposed by a Party shall
be submitted to the Secretary-General, who
shall then circulate it to all Members of the
Organization, all Parties and the Director-
General of the International Labor Office at
least six months prior to its consideration;

(ii) any amendment so proposed and circu-
lated shall be referred to the Maritime
Safety Committee of the Organization for
consideration;

(iii) Parties, whether or not Members of the
Organization, shall be entitled to participate
in the proceedings of the Maritime Safety
Committee for consideration and adoption of
amendments;

(iv) amendments shall be adopted by a two-thirds
majority of the Parties present and voting in
the Maritime Safety Committee expanded as
provided for in sub-paragraph (a)(iii) (herei-
nafter referred to as the “expanded Maritime
Safety Committee’) on condition that at least
one third of the Parties shall be present at the
time of voting;

(v) amendments so adopted shall be communi-
cated by the Secretary-General to all Parties
for acceptance;

(vi) an amendment to an Article shall be deemed
to have been accepted on the date on which it
is accepted by two thirds of the Parties;

(vii) an amendment to the Annex shall be dee-
med to have been accepted:

1. at the end of two years from the date on which it is
communicated to Parties for acceptance; or
2. at the end of a different period, which shall not be less
than one year, if so determined at the time of its adoption by
a two-thirds majority of the Parties present and voting in the
expanded Maritime Safety Committee;
however, the amendments shall be deemed not to

have been accepted if within the specified period

either more than one third of Parties, or Parties

the combined merchant fleets of which constitute

not less than fifty per cent of the gross tonnage

of the world’s merchant shipping of ships of 100

gross register tons or more, notify the Secretary-

-General that they object to the amendment;

(viii) an amendment to an Article shall enter
into force with respect to those Parties which
have accepted it, six months after the date on
which it is deemed to have been accepted,
and with respect to each Party which accepts
it after that date, six months after the date of
that Party’s acceptance;

(ix) an amendment to the Annex shall enter into
force with respect to all Parties, except those
which have objected to the amendment under
subparagraph (a)(vii) and which have not
withdrawn such objections, six months after
the date on which it is deemed to have been
accepted. Before the date determined for
entry into force, any Party may give notice
to the Secretary-General that it exempts itself
from giving effect to that amendment for
a period not longer than one year from the
date of its entry into force, or for such longer
period as may be determined by a two-thirds
majority of the Parties present and voting in
the expanded Maritime Safety Committee at
the time of the adoption of the amendment; or

(b) amendment by a conference:

(i) upon the request of a Party concurred in by at
least one third of the Parties, the Organization
shall convene, in association or consultation
with the Director-General of the International
Labor Office, a conference of Parties to con-
sider amendments to the Convention;

(ii) every amendment adopted by such a confe-
rence by a two-thirds majority of the Parties
present and voting shall be communicated
by the Secretary- General to all Parties for
acceptance;

(iii) unless the conference decides otherwise,
the amendment shall be deemed to have
been accepted and shall enter into force in
accordance with the procedures specified in
sub-paragraph (a)(vi) and (a)(viii) or subpa-
ragraphs (a)(vii) and (a)(ix) respectively,
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provided that references in these sub-para-
graphs to the expanded Maritime Safety
Committee shall be taken to mean references
to the conference.

(2) Any declaration of acceptance of, or objection to, an
amendment or any notice given under paragraph (1)(a)(ix)
shall be submitted in writing to the Secretary-General, who
shall inform all Parties of any such submission and the date
of its receipt.

(3) The Secretary-General shall inform all Parties of any
amendments which enter into force, together with the date
on which each such amendment enters into force.

ARTICLE XIIT
Signature, ratification, acceptance, approval and accession

(1) The Convention shall remain open for signature at
the Headquarters of the Organization from 1 December
1978 until 30 November 1979 and shall thereafter remain
open for accession. Any State may become a Party by:

(a) signature without reservation as to ratification,
acceptance or approval, or

(b) signature subject to ratification, acceptance or
approval, followed by ratification, acceptance or
approval; or

(c) accession.

(2) Ratification, acceptance, approval or accession shall
be effected by the deposit of an instrument to that effect with
the Secretary-General.

(3) The Secretary-General shall inform all States that
have signed the Convention or acceded to it and the Director-
General of the International Labor Office of any signature or
of the deposit of any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession and the date of its deposit.

ARTICLE XIV
(Entry into force)

(1) The Convention shall enter into force twelve months
after the date on which not less than twenty-five States, the
combined merchant fleets of which constitute not less than
fifty per cent of the gross tonnage of the world’s merchant
shipping of ships of 100 gross register tons or more, have
either signed it without reservation as to ratification, accep-
tance or approval or deposited the requisite instruments of
ratification, acceptance, approval or accession in accordance
with Article XIII.

(2) The Secretary-General shall inform all States that
have signed the Convention or acceded to it of the date on

which it enters into force.

(3) Any instrument of ratification, acceptance, approval
or accession deposited during the twelve months referred to
in paragraph (1) shall take effect on the coming into force of
the Convention or three months after the deposit of such ins-
trument, whichever is the later date.

(4) Any mstrument of ratification, acceptance, appro-
val or accession deposited after the date on which the
Convention enters into force shall take effect three months
after the date of deposit.

(5) After the date on which an amendment is deemed to
have been accepted under Article XII, any instrument of rati-
fication, acceptance, approval or accession deposited shall
apply to the Convention as amended.

ARTICLE XV
(Denunciation)

(1) The Convention may be denounced by any Party
at any time after five years from the date on which the
Convention entered into force for that Party.

(2) Denunciation shall be effected by notification in wri-
ting to the Secretary- General who shall inform all other
Parties and the Director-General of the International Labor
Office of any such notification received and of the date of
its receipt as well as the date on which such denunciation
takes effect.

(3) A denunciation shall take effect twelve months after
receipt of the notification of denunciation by the Secretary-
General or after any longer period which may be indicated
in the notification.

ARTICLE XVI
(Deposit and registration)

(1) The Convention shall be deposited with the Secretary -
General who shall transmit certified true copies thereof'to all
States that have signed the Convention or acceded to it.

(2) As soon as the Convention enters into force, the
Secretary-General shall transmit the text to the Secretary-
General of the United Nations for registration and
publication, in accordance with Article 102 of the Charter of
the United Nations.

ARTICLE XVII
(Languages)

The Convention is established in a single copy in the
Chinese, English, French, Russian and Spanish languages,
each text being equally authentic. Official translations in the
Arabic and German languages shall be prepared and deposi-
ted with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly
authorized by their respective Governments for that pur-

pose, have signed the Convention.
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DONE AT LONDON this seventh day of July, one thou-
sand nine hundred and seventy-eight.

ANNEX

CHAPTER 1
GENERAL PROVISIONS

REGULATION I[/1
Definitions

For the purpose of this Convention, unless expressly pro-

vided otherwise:

(a) “Regulations” means Regulations contained in the
Annex to the Convention;

(b) “Approved” means approved by the Administra-
tion;

(c) “Master” means the person having command of
a ship;

(d) “Officer” means a member of the crew, other than
the master, designated as such by national law or
regulations or in the absence of such designation
by collective agreement or custoin;

(e) “Deck officer” means a qualified officer in the
deck department;

(f) ““Chief mate” means the deck officer next in rank
to the master and upon whom the command of
the ship will fall in event of the incapacity of the
master;

(g) “Engineer officer” means a qualified officer in the
engine department;

(h) “Chief engineer officer” means the senior engi-
neer officer, responsible for the mechanical
propulsion of the ship;

(i) “Second engineer officer” means the engineer offi-
cer next in rank to the chief engineer officer and
upon whom the responsibility for the mechani-
cal propulsion of the ship will fall in the event of
the incapacity of the chief engineer officer;

(j) ““ Assistant engineer officer”” means a person under
training to become an engineer officer and desig-
nated as such by national law or regulations;

(k) “Radio officer” means a person holding a first
class or second class radiotelegraph operator’s
certificate or a radiocommunication operator’s
general certificate for the maritime mobile ser-
vice issued under the provisions of the Radio
Regulations, who is employed in the radiotele-
graph station of a ship which is required to have
such a station by the International Convention
for the Safety of Life at Sea;

() “Radiotelephone operator” means a person hol-
ding an appropriate certificate issued under the
provisions of the Radio Regulations;

(m) “Rating” means a member of the ship’s crew
other than the master or an officer;

(n) “Near-coastal voyages” means voyages in the
vicinity of a Party as defined by that Party;

(o) “Propulsion power” means the power in kilowatts
which appears on the ship’s Certificate of Regis-
try or other official document; HI

(p) “Radio duties” include, as appropriate, watchke-
eping and technical maintenance and repairs
in accordance with the Radio Regulations, the
International Convention for the Safety of Life
at Sea and, at the discretion of each Administra-
tion, the relevant IMCO recommendations;

(g “0Oil tanker” means a ship constructed and used
for the carriage of petroleum and petroleum
products in bulk;

(r) “Chemical tanker” means a ship constructed
and used for the carriage in bulk of any liquid
chemical listed in the IMCO “Code for the
Construction and Equipment of Ships carrying
Dangerous Chemicals in Bulk”;

(s) “Liquefied gas tanker” means a ship constructed
and used for the carriage in bulk of any liquefied
gas listed in the IMCO “Code for the Construc-
tion and Equipment of Ships carrying Liquefied
Gases in Bulk”.

REGULATION 1,2
Content of certificates and form of endor sement

1. Certificates shall be in the official language or langua-
ges of the issuing country. If the languageused is not English,
the text shall include a translation into that language.

2. In respect of radio officers and radiotelephone opera-

tors, Administrations may:

(a/ include the additional knowledge required by
the relevant Regulations of the Annex to the
Convention in the examination for the issue of
a certificate complying with the Radio Regula-
tions; or

(b} issue a separate certificate indicating that the
holder has the additional knowledge required by

the Annex to the Convention.

3. The form of certificate endorsement required by

Article VI of the Convention shall be as follows:

Form of Endorsement of Certificates
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ENDORSEMENT OF CERTIFICATES

(Official Seal) (Country)

Issued under the provisions of the International,
Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers, 1978

Either’ The Government of (name) certifies

I, the undersigned certify

thatthepresent Certificate/CertificateNo:..............c.........
isissued to.......cooceiiiiiiciee e (full name of person), who
has been found duly qualified in accordance with the provi-
sions of Regulation ..............cccoeeeenae. of the International
Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers, 1978, as.........cccocovevieveeecnnn,
with the following limitations only:

Insert here}

Date of issue of this endorsement: ...............cc.ccocoeei e

(Official seal) Signed

(Name and signature of duly authorized official)

Date of birth of the holder of the Certificate: Signature
of the holder of the Certificate: .............cccoo i

"Use one line or the other.

"“Delete as appropriate.
"1 Insert Convention grade or class of Certificate.
[Footnotes appeared in original text.]

REGULATION 1/3
Principles governing near-coastal voyages

1. Any Party defining near-coastal voyages for the
purpose of the Convention shall not impose training, expe-
rience or certification requirements on the seafarers serving
on board the ships entitled to fly the flag of another Party
and engaged on such voyages in a manner resulting in more
stringent requirements for such seafarers than for seafa-
rers serving on board ships entitled to fly its own flag. In
no case shall any such Party impose requirements in respect
of seafarers serving on board ships entitled to fly the flag of
another Party in excess of those of the Convention in respect
of ships not engaged on near-coastal voyages.

2. With respect to ships entitled to fly the flag of a Party
regularly engaged on near-coastal voyages off the coast of
another Party, the Party whose flag the ship is entitled to fly

shall prescribe training, experience and certification requi-
rements for seafarers serving on such ships at least equal
to those of the Party off whose coast the ship is engaged,
provided that they do not exceed the requirements of the
Convention in respect of ships not engaged on near- coas-
tal voyages. A ship which extends its voyage bey ond what is
defined as a near-coastal voyage by a Party and enters waters
not covered by that definition shall fulfil the requirements
of the Convention without relaxation under this Regulation.

3. A Party may afford a ship which is entitled to fly its
flag the benefits of the near-coastal voyages provisions of
the Convention when it is regularly engaged off the coast of
anon-Party on near-coastal voyages as defined by the Party.

4. Nothing in this Regulation shall in any way limit
the jurisdiction of any State, whether or not a Party to the
Convention.

REGULATION LI/4
Control procedures

1. Control exercised by a duly authorized control officer
under Article X shall be limited to the following:

(a) verification in accordance with Article X(1) that
all seafarers serving on board who are required
to be certificated by the Convention hold a valid
certificate or a valid dispensation;

(b) assessment of the ability of the seafarers of the
ship to maintain watchkeeping standards as
required by the Convention if there are grounds
for believing that such standards are not being
maintained because, while in the port of a Party
or in the approaches to that Port, the following
have occurred:

(i) the ship has been involved in a collision,
grounding or stranding; or

(ii) there has been a discharge of substances from
the ship when underway, at anchor or at berth
which is illegal under international conven-
tions; or

(iii) the ship has been manoeuvred in an erra-
tic or unsafe manner or navigational course
markers or traffic separation schemes have
not been followed.

2. The control officer shall provide written information
to the master of the ship and the appropriate representative
of the flag State according to Article X if, as a result of con-
trol action taken in accordance with paragraph 1, any of the

following deficiencies are revealed:



6800

DIARIO DA REPUBLICA

(a) failure of seafarers, required to hold a certificate,
to have an appropriate valid certificate or valid
dispensation;

(b) failure of navigational or engineering watch
arrangements to conform to the requirements
specified for the ship by the flag State;

(c) absence in awatch of a person qualified to operate
equipment essential to safe navigation or the
prevention of pollution;

(d) inability of the master to provide rested persons
for the first watch at the commencement of a
voyage and subsequent relieving watches.

3. Failures to correct the deficiencies referred to in para-
graph 2(a) - to the extent that they relate to the certificates
of the master, chief engineer officer and officers in charge of
navigational and engineering watches and, where relevant,
the radio officer - and in paragraph 2(b), shall be the only

grounds under Article X on which a Party may detain a ship.

CHAPTERII
AAASTER - DECK DEPARTMENT

REGULATION I1/1
Basic principles to be observed in keeping a navigational watch

1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship
operators, masters and watchkeeping personnel to the follo-
wing principles which shall be observed to ensure that a safe
navigational watch is maintained at all times.

2. The master of every ship is bound to ensure that
watchkeeping arrangements are adequate for maintaining a
safe navigational watch. Under the master’s general direc-
tion, the officers of the watch are responsible for navigating
the ship safely during their periods of duty when they will be
particularly concerned with avoiding collision and stranding.

3. The basic principles, including but not limited to the
following, shall be taken into account on all ships.

4. Watch arrangements

(a) The composition of the watch shall at all times
be adequate and appropriate to the prevailing
circumstances and conditions and shall take into
account the need for maintaining a proper look-
-out.

(b) When deciding the composition of the watch on
the bridge which may include appropriate deck
ratings, the following factors, inter alia, shall be
taken into account:

(i) at no time shall the bridge be left unattended,
(ii) weather conditions, visibility and whether

there is daylight or darkness;

(iii) proximity of navigational hazards which
may make it necessary for the officer in
charge of the watch to carty out additional
navigational duties;

(iv) use and operational condition of navigational
aids such as radar or electronic position-
-indicating devices and any other equipment
affecting the safe navigation of the ship;

(v) whether the ship is fitted with automatic
steering;

(vi) any unusual demands on the navigational
watch that may arise as a result of special
operational circumstances.

5. Fitness for duty

The watch system shall be such that the efficiency of
watchkeeping officers and watchkeeping ratings is not
impaired by fatigue. Duties shall be so organized that the
first watch at the commencement of a voyage and the subse-
quent relieving watches are sufficiently rested and otherwise
fit for duty.

6. Navigation

(a) The intended voyage shall be planned in advance
taking into consideration all pertinent informa-
tion and any course laid down shall be checked
before the voyage commences.

(b) During the watch the course steered, position and
speed shall be checked at sufficiently frequent
intervals, using any available navigational aids
necessary, to ensure that the ship follows the
planned course.

(c) The officer of the watch shall have full knowledge
of the location and operation of all safety and
navigational equipment on board the ship and
shall be aware and take account of the operating
limitations of such equipment.

(d) The officer in charge of a navigational watch shall
not be assigned or undertake any duties which
would interfere with the safe navigation of the
ship.

7. Navigational equipment

(a) The officer of the watch shall make the most
effective use of all navigational equipment at his
disposal.

(b) When using radar, the officer of the watch shall
bear in mind the necessity to comply at all times

with the provisions on the use of radar contai-
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ned in the applicable regulations for preventing

collisions at sea.

(c) In cases of need the officer of the watch shall not
hesitate to use the helm, engines and sound sig-
naling apparatus.

8. Navigational duties and responsibilities

(a) The officer in charge of the watch shall:

(i) keep his watch on the bridge which he shall
in no circumstances leave until properly
relieved;

(ii) continue to be responsible for the safe navi-
gation of the ship, despite the presence of the
master on the bridge, until the master informs
him specifically that he has assumed that res-
ponsibility and this is mutually understood;

(iii) notify the master when in any doubt as to
what action to take in the interest of safety;

(iv) not hand over the watch to the relieving
officer if he has reason to believe that the lat-
ter is obviously not capable of carrying out
his duties effectively, in which case he shall
notify the master accordingly.

(b) On taking over the watch the relieving officer
shall satisfy himself as to the ship’s estimated
or true position and confirm its intended track,
course and speed and shall note any dangers to
navigation expected to be encountered during
his watch.

(c) A proper record shall be kept of the movements
and activities during the watch relating to the
navigation of the ship.

9. Look-out

In addition to maintaining a proper look-out for the
purpose of fully appraising the situation and the risk of colli-
sion, stranding and other dangers to navigation, the duties of
the look-out shall include the detection of ships or aircraft in
distress, shipwrecked persons, wrecks and debris. In main-
taining a look-out the following shall be observed:

(a) the look-out must be able to give full attention to
the keeping of a proper look-out and no other
duties shall be undertaken or assigned which
could interfere with that task;

(b) the duties of the look-out and helmsman are sepa-
rate and the helmsman shall not be considered to
be the look-out while steering, except in small
ships where an unobstructed all-round view is

provided at the steering position and there is no

impairment of night vision or other impediment

to the keeping of a proper look-out. The officer

in charge of the watch may be the sole look-out
in daylight provided that on each such occasion:

(i) the situation has been carefully assessed and
it has been established without doubt that it is
safe to do so;

(ii) full account has been taken of all relevant
factors including, but not limited to:

- state of weather

- visibility

- traffic density

- proximity of danger to navigation

- the attention necessary when navigating in or
near traffic separation schemes;

(iii) assistance is immediately available to be
summoned to the bridge when any change in
the situation so requires.

10. Navigation with pilot embarked

Despite the duties and obligations of a pilot, his presence
on board does not relieve the master or officer in charge of
the watch from their duties and obligations for the safety
of the ship. The master and the pilot shall exchange infor-
mation regarding navigation procedures, local conditions
and the ship’s characteristics. The master and officer of the
watch shall co-operate closely with the pilot and maintain an
accurate check of the ship’s position and movement.

11. Protection of the marine environment

The master and officer in charge of the watch shall be
aware of the serious effects of operational or accidental
pollution of the marine environment and shall take all possi-
ble precautions to prevent such pollution, particularly within
the framework of relevant international and port regulations.

REGULATION II/2
Mandatory minimum requirements for certification of masters and
chief mates of ships of 200 gross register tons or more

Master and chief mate of ships of 1,600 gross register
tons or more
1. Every master and chief mate of a sea-going ship of
1,600 gross register tons or more shall hold an appropriate
certificate.
2. Every candidate for certification shall:
(a) satisfy the Administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight and hearing;
(b) meet the requirements for certification as an offi-
cer in charge of a navigational watch on ships of
200 gross register tons or more and have appro-

ved sea-going service in that capacity:
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(i) for certification as chief mate, not less than
18 months; however, this period may be
reduced to not less than 12 months if the
Administration requires special training

which it considers to be equivalent to at least
six months’ service as officer in charge of a
navigational watch;

(ii) for certification as master, not less than 36
months; however, this period may be reduced
to not less than 24 months if not less than 12
months of such sea-going service has been
served as chief mate, or if the Administration
requires special training which it considers to
be equivalent to such service;

(c) have passed appropriate examination to the satis-
faction of the Administration. Such examination
shall include the material set out in the Appendix
to this Regulation, except that the Administra-
tion may vary these examination requirements
for masters and chief mates of ships of limited
size engaged on near-coastal voyages, as it con-
siders necessary, bearing in mind the effect on
the safety of all ships which may be operating in
the same waters.

Master and chief mate of ships of between 200 and 1,600
gross register tons

3. Every master and chief mate of a sea-going ship of
between 200 and 1,600 gross register tons shall hold an
appropriate certificate.

4. Every candidate for certification shall:

(a) satisfy the Administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight and hearing;

(b) (1) for certification as chief mate, meet the requi-
rements of an officer in charge of a navigational
watch on ships of 200 gross register tons or
more;

(ii) for certification as master, meet the require-
ments of an officer in charge of a navigational
watch on ships of 200 gross register tons or
more and have approved sea-going service
in that capacity of not less than 36 months;
however, this period may be reduced to not
less than 24 months if not less than 12 months
of such sea-going service has been served as
chief mate, or if the Administration requires
special training which it considers to be equi-

valent to such service,

(c) have passed appropriate examination to the satis-
faction of the Administration. Such examination
shall include the material set out in the Appen-
dix, except that the Administration may vary
these examination requirements for masters and
chief mates of ships engaged on near-coastal
voyages, as it considers appropriate, to exclude
such material as is not applicable to the waters
or ships concerned, bearing inmind the effect on
the safety of all ships which may be operating in
the same waters.

General

5. The level of knowledge required under the different
headings of the Appendix may be varied according to whe-
ther the certificate is being issued at master or chief mate
level, and according to whether the certificate or certificates
is applicable to ships of 1,600 gross register tons or more, or
to ships of between 200 and 1,600 gross register tons.

APPENDIX TO REGULATION II/2
Minimum knowledge required for certification of masters and chiefl
mates of ships of 200 gross register tons or more

1. The syllabus given below is compiled for examina-
tion of candidates for certification as master or chief mate
of ships of 200 gross register tons or more. It is intended
to expand and extend in depth the subjects contained in
Regulation II/4 - “Mandatory Minimum Requirements for
Certification of Officers in Charge of a Navigational Watch
on Ships of 200 Gross Register Tons or More”. Bearing in
mind that a master has ultimate responsibility for the safety
of the ship, its passengers, crew and cargo, and that a chief
mate shall be in a position to assume that responsibility at
any time, examination in these subjects shall be designed to
test their ability to assimilate all available information that
affects the safety of the ship.

2. Navigation and position determination

(a) Voyage planning and navigation for all conditions:
(i) by acceptable methods of plotting oceans
tracks;
(ii) within restricted waters;
(iii) in ice;
(iv) in restricted visibility;
(v) in traffic separation schemes;
(vi) in areas of extensive tidal effects.
(b} Position determination:
(i) by celestial observations, including the use of
sun, stars, moon and planets;
(ii) by terrestrial observations, including the abi-

lity to use bearings from landmarks and aids
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to navigation such as lighthouses, beacons
and buoys in conjunction with appropriate
charts, notices to mariners and other publica-
tions to assess the accuracy of the resulting
position fix;

(iii) sing all modern ship electronic navigational
aids to the satisfaction of the Administration,
with specific knowledge of their opera-
ting principles, limitations, sources of error,
detection of misrepresentation of information
and methods of correction to obtain position
fixing.

3. Watchkeeping

(a) Demonstrate thorough knowledge of content,
application and intent of the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea,
including those Annexes concerned with safe
navigation.

(b) Demonstrate knowledge of Regulation 11/1 -
“Basic Principles to be Observed in Keeping a
Navigational Watch”.

4. Radar equipment

Demonstrate in conjunction with the use of radar simu-
lator or, when not available, maneuvering board, knowledge
of the fundamentals of radar and ability in the operation and
use of radar, and in the interpretation and analysis of infor-
mation obtained from this equipment, including:

(a) Factors affecting performance and accuracy;

(b) setting up and maintaining displays;

(c) detection of misrepresentation of information,
false echoes, sea return, etc;

(d) range and bearing;

(e) identification of critical echoes;

(f) course and speed of other ships;

(g) time and distance of closest approach of crossing,
meeting or overtaking ships;

(h) detecting course and speed changes of other ships;

(i) effect of changes in own ship’s course or speed
or both;

(i) application of the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea.

5. Compasses - magnetic and gyro

Ability to determine and correct the errors of the mag-
netic and gyrocompasses and knowledge of the means for
correcting such errors.

6. Meteorology and oceanography

(a) Demonstrate the ability to understand and interpret
a synoptic chart and to forecast area weather,
taking into account local weather conditions.

(b) Knowledge of the characteristics of various
weather systems, including tropical revolving
storms and avoidance of storm centres and the
dangerous quadrants.

(c) Knowledge of ocean current systems.

(d) Ability to use all appropriate navigational publica-
tions on tides and currents, including those in the
English language.

(e) Ability to calculate tidal conditions.

7. Ship maneuvering and handling
Maneuvering and handling of a ship in all conditions,

including the following:

(a) maneuvers when approaching pilot vessels or sta-
tions with due regard to weather, tide, headreach
and stopping distances;

(b) handling a ship in rivers, estuaries, etc., having
regard to the effects of current, wind and restric-
ted water on the response to the helm;

(c) maneuvering in shallow water, including the
reduction in keel clearance due to the effect of
squat JTJ, rolling and pitching;

(dl interaction between passing ships and between
own ship and nearby banks (canal effect);

(e) berthing and unberthing under various conditions
of wind and tide with and without tugs;

(f) choice of anchorage; anchoring with one or two
anchors in limited anchorages and factors invol-
ved in determining the length of anchor cable to
be used,

(g) dragging; clearing fouled anchors;

(h) dry-docking, both with and without damage;

(i) management and handling of ships in heavy
weather, including assisting a ship or aircraft in
distress, towing operations, means of keeping an
unmanageable ship out of a sea trough, lessening
drift and use of oil;

(j) precautions in maneuvering for launching boats or
liferafts in bad weather;

(k) methods of taking on board survivors from lifebo-
ats or liferafis;

(I) ability to determine the maneuvering and engine
characteristics of major types of ships with spe-
cial reference to stopping distances and turning

circles at various draughts and speeds;
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(m) the importance of navigating at reduced speed to
avoid damage caused by own ship’s bow or stern
wave,

(n) practical measures to be taken when navigating in
ice or conditions of ice accumulation on board;

(o) the use of, and maneuvering in, traffic separation
schemes.

8. Ship stability[3], construction and damage control

(a) Understanding fundamental principles of ship
construction and the theories and factors affec-
ting trim and stability and measures necessary to
preserve safe trim and stability.

(b) Knowledge of the effect on trim and stability of
a ship in the event of damage to and consequent
flooding of a compartment and counter measures
to be taken.

(c) Demonstrate use of stability, trim and stress tables,
diagrams and stress calculating equipment,
including knowledge of loading cargoes and
ballasting in order to keep hull stresses within
acceptable limits.

(d) General knowledge of the principal structural
members of a ship and the proper names of the
various parts.

(e) Knowledge of IMCO recommendations concer-
ning ship stability.

9. Ship power plants

(a) Operating principles of marine power plants.

(b) Ships” auxiliary machinery.

(c) General knowledge and marine engineering terms.

10. Cargo handling and stowage

(a) the stowage and securing of cargoes on board
ships, including cargo gear.

(b) Loading and discharging operations, with special
regard to loading and discharging of heavy wei-
ghts.

(c) International regulations and recommendations
relating to the carriage of cargoes, in particular
the International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDG).

(d) Carriage of dangerous goods; precautions to be
taken during loading and discharging operations
and the care of dangerous goods during a voyage.

(e) Working knowledge of contents and application of
current relevant tanker safety guides.

(fi Working knowledge of commonly used cargo

piping and pumping arrangements.

(g) Terms and definitions used to describe properties
of common oil cargoes, such as crude oil, middle
distillates, naphtha.

(h) Pollution regulations; ballasting, tank cleaning
and gas freeing operations.

(i) Load-on-top procedures.

11. Fire prevention and fire-fighting appliances

(ajOrganization of fire drills.

(b} Classes and chemistry of fire.

(c) Fire-fighting systems.

(d) Attendance at an approved fire-fighting course.

(e) Knowledge of regulations concerning fire-fighting
equipment.

12. Emergency procedures

(a) Precautions when beaching a ship.

(b} Action to be taken prior to, and after, grounding.

(c) Floating a grounded ship, with and without assis-
tance.

(d) Action to be taken following a collision.

(e) Temporary plugging of leaks.

(f) Measures for the protection of safety of passengers
and crew in emergencies.

(g/ Limiting damage and salving the ship following a
fire or explosion.

(h) Abandoning ship.

(i) Emergency steering, rigging and use of jury ste-
ering and the means of rigging a jury rudder,
where practicable.

(j) Rescuing persons from a ship in distress or from
a wreck.

(k) Man-overboard procedures.

13. Medical care
A thorough knowledge of the use of the contents of the
following publications:

(a International Medical Guide for Ships or equiva-
lent national publications;

(b) Medical section of the International Code of Sig-
nals;

(c) Medical First Aid Guide For Use in Accidents
Involving Dangerous Goods.

14 Maritime law

(a A knowledge of intemational maritime law as
embodied in intemational agreements and con-
ventions as they affect the specific obligations
and responsibilities of the master, particularly

those concerning safety and the protection of
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the marine environment. Regard shall be paid

especially to the following subjects:

(i) certificates and other documents required to
be carried on board ships by international
conventions, how they may be obtained and
the period of their legal validity;

(ii) responsibilities under the relevant require-
ments of the Intemational Convention on
Load Lines;

(iii) responsibilities under the relevant require-
ments of the International Convention for the
Safety of Life at Sea;

(iv) responsibilities under international conven-
tions for the prevention of pollution from
ships;

(v) maritime declarations of health; the require-
ments of the International Health Regulations;

(vi) responsibilities under the Convention on
the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea;

(vil) responsibilities under other international
instruments affecting the safety of the ship,
passengers, crew and cargo.

(b) The extent of knowledge of national maritime
legislation is left to the discretion of the A dminis-
tration but shall include national arrangements
for implementing international agreements and
conventions.

15. Personnel management and training responsibilities

A knowledge of personnel management, organization
and training aboard ships.

16. Communications

(a) Ability to transmit and receive messages by morse
light and to use the International Code of Sig-
nals; where the Administration has examined
candidates in these subjects at the lower levels
of certification, they may have the option of not
re-examining in these subjects for certification
as master.

(b) Knowledge of procedures used in radiotelephone
communications and ability to use radiotele-
phones, in particular with respect to distress,
urgency, safety and navigational messages.

(c) A knowledge of the procedures for emergency
distress signals by radiotelegraphy as prescribed
in the Radio Regulations.

17. Life-saving

A thorough knowledge of life-saving appliance regu-
lations (Intemational Convention for the Safety of Life at
Sea), organization of abandon ship drills, lifeboats, liferafts
and other life-saving equipment.

18. Search and rescue

A thorough knowledge of the IMCO Merchant Ship
Search and Rescue Manual (MERSAR).

19. Methods for demonstration of proficiency

(a) Navigation
Demonstrate the use of sextant, pylorus, azimuth
mirror and ability to plot position, course,
bearings.
(b) International Regulations for Preventing Colli-
sions at Sea
(i) use of small models displaying proper signals
or lights, or navigation light simulator;
(ii) maneuvering board or radar simulator.
(c) Radar
(i) radar simulator; or
(ii) maneuvering boards.
(d) Fire-fighting
Attendance at an approved fire-fighting course.
(e) Communications
Visual and vocal practical test.
(f Life-saving
Launching and handling of lifeboats and other
life-saving appliances, including the donning
of life-jackets.

REGULATIONII/ 3
Mandatory minimum requirements for certification of officers in
charge of a navigational watch and of masters of ships of less than 200
gross register tons

1. Ships not engaged on near-coastal voyages

() Every master serving on a sea-going ship of
less than 200 gross register tons not engaged
on near-coastal voyages shall hold a certificate
recognized by the Administration for service as
master of ships of between 200 and 1,600 gross
register tons.

(b) Every officer in charge of a navigational watch
serving on a sea-going ship of less than 200
gross register tons not engaged on near-coastal
voyages shall hold an appropriate certificate for
ships of 200 gross register tons or more.

2. Ships engaged on near-coastal voyages

(a) Master
(i) Every master serving in a sea-going ship of

less than 200 gross register tons engaged on
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near-coastal voyages shall hold an appro-
priate certificate.

(ii) Every candidate for certification shall:

(1) be not less than 20 years of age;

(2) have approved sea-going service of not less than 12
months as officer in charge of a navigational watch;

(3) satisfy the Administration that he possesses adequate
knowledge appropriate to his duties on the ships concerned
which shall include the subjects contained in the Appendix
to this Regulation.

(b) Officer in charge of a navigational watch

(i) Every officer in charge of a navigational
watch on a sea-going ship of less than 200
gross register tons engaged on near-coastal
voyages shall hold an appropriate certificate.

(ii) Every candidate for certification shall:

(1) be not less than 18 years of age;

(2) satisfy the Administration as to medical fitness, parti-
cularly regarding eyesight and hearing;

(3) satisfy the Administration that he has:

- successfully undergone special training,
including an adequate period of appro-
priate sea-going service as required by the
Administration; or

- completed approved sea-going service in the
deck department of not less than three years;

(4) satisfy the Administration that he possesses adequate
knowledge appropriate to his duties on the ships concerned,
which shall include the subjects contained in the Appendix.

3. Training

Training to achieve the necessary knowledge and prac-
tical experience shall be based on Regulation II/1 - “Basic
Principles to be Observed in Keeping a Navigational Watch”
and relevant international regulations and recommendations.

4. Exemptions

The Administration, if it considers that a ship’s size and
the conditions of its voyage are such as to render the appli-
cation of the full requirements of this Regulation and its
Appendix unreasonable or impracticable, may to that extent
exempt the master and the officer in charge of a navigatio-
nal watch on such a ship or class of ships from some of the
requirements, bearing in mind the safety of all ships which
may be operating in the same waters.

APPENDIX TO REGULATION II/3
Minimum knowledge required for certification of officers in charge
of anavigational watch and of masters of ships of less than 200 gross
register tons

1. (@) Knowledge of the following:

(i) coastal navigation and, to the extent required,

celestial navigation;

(ii) International Regulations for Preventing
Collisions at Sea;

(iii) International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDG);

(iv) magnetic compass;

(v) radiotelephony and visual signaling;

(vi) fire prevention and fire-fighting appliances;

(vii) life-saving;

(viii) emergency procedures;

(ix) ship maneuvering;

(x) ship stability;

(xi) meteorology;

(xii) small ship power plants;

(xiii) first aid,

(xiv) search and rescue;

(xv) prevention of pollution of the marine
environment.

(b} In addition to the requirements of sub-paragraph
(a), sufficient knowledge to operate safely all
navigational aids and equipment fitted aboard
the ships concerned.

(c) The level of knowledge to be required in the sub-
jects specified in subparagraphs (a) and (b) shall
be sufficient for the officer of the watch to carry
out his duties safely.

2. Every master serving on a sea-going ship of less than
200 gross register tons shall, in addition to the requirements
of paragraph 1 above, satisfy the Administration that he pos-
sesses the knowledge to carry out all the duties of such a
master safely.

REGULATION II/4
Mandatory minimum requirements for certification of officers in
charge of a navigational watch on ships of 200 gross register tons or
more

1. Every officer in charge of anavigational watch serving
on a sea-going ship of 200 gross register tons or more shall
hold an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a) be not less than 18 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight and hearing;

(c) have approved sea-going service in the deck
department of not less than three years which
shall include at least six months of bridge
watchkeeping duties under the supervision of
a qualified officer; however, an Administration
may allow the substitution of a period of spe-

cial training for not more than two years of this
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approved sea-going service, provided the Admi-
nistration is satisfied that such training is at least
equivalent in value to the period of sea-going
service it replaces;

(d) satisfy the Administration by passing an appro-
priate examination that he possesses adequate
theoretical and practical knowledge appropriate
to his duties.

3. Certificates for service without restriction

For issue of certificates for service without restriction as
to area of operation, the examination shall test the adequacy
of the candidate’s theoretical and practical knowledge in the
subjects shown in the Appendix to this Regulation.

4. Restricted certificates

For issue of restricted certificates for service on near-
-coastal voyages, the Administration may omit the following
subjects from those shown in the Appendix, bearing in mind
the effect on the safety of all ships which may be operating
in the same waters:

(a) celestial navigation,

(b) electronic systems of position fixing and naviga-
tion for waters not covered by such systems.

3. Level of knowledge

(a) The level of knowledge to be required in the
subjects shown in the Appendix shall be suffi-
cient for the officer of the watch to carry out his
watchkeeping duties safely. In determining the
appropriate level of knowledge the Administra-
tion shall take into account the remarks under
each subject in the Appendix.

(b) Training to achieve the necessary theoretical
knowledge and practical experience shall be
based on Regulation II/1 - “Basic Principles to
be Observed in Keeping a Navigational Watch”
and relevant international regulations and

recommendations.

APPENDIX TO REGULATION I1/4
Minimum knowledge required for certification of officers in charge of
anavigational watch on ships of 200 gross register tons or more

1. Celestial navigation
Ability to use celestial bodies to determine the ship’s
position and compass errors.
2. Terrestrial and coastal navigation
(a) Ability to determine the ship’s position by the use

of:
(i) landmarks;
(ii) aids to navigation, including lighthouses,

beacons and buoys;

(iii) dead reckoning, taking into account winds,
tides, currents and speed by propeller revolu-
tions per minute and by log.

(b) Thorough knowledge of and ability to use navi-
gational charts and publications, such as sailing
directions, tide tables, notices to mariners, radio
navigational warnings and ships’ routeing infor-
mation.

3. Radar navigation

Knowledge of the fundamentals of radar and ability in
the operation and use of radar and ability to interpret and
analyse information obtained by use of radar including the
following:

(a) factors affecting performance and accuracy;

(b) setting up and maintaining displays;

(c) detection of misrepresentation of information,
false echoes, sea return, etc.;

(d) range and bearing;

(e) identification of critical echoes;

() course and speed of other ships;

(g time and distance of closest approach of crossing,
meeting or overtaking ships;

(h) detecting course and speed changes of other ships;

(i) effect of changes in own ship’s course or speed
or both;

(j) application of the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea.

4. Watchkeeping

(a/ Demonstrate thorough knowledge of content,
application and intent of the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea,
including those Annexes concerned with safe
navigation.

(b) Demonstrate knowledge of content of Regulation
11/1 - “Basic Principles to be Observed in Kee-
ping a Navigational Watch™.

5. Electronic systems of position fixing and navigation

Ability to determine the ship’s position by the use
of electronic navigational aids to the satisfaction of the
Administration.

6. Radio direction-finders and echo-sounders

Ability to operate the equipment and apply the informa-
tion correctly.

7. Meteorology

Knowledge of shipborme meteorological instruments
and their application. Knowledge of the characteristics of

various weather systems, reporting procedures and recor-
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ding systems and the ability to apply the meteorological
information available.

8. Compasses - magnetic and gyro

Knowledge of the principles of magnetic and gyro-
-compasses including errors and corrections. With regard to
gyro-compasses, an understanding of the systems under the
control of the master gyro and a knowledge of the operation
and care of the main types of gyro-compasses.

9. Automatic pilot

Knowledge of automatic pilot systems and procedures.

10. Radiotelephony and visual signaling

(a) Ability to transmit and receive messages by morse
light.

(b) Ability to use the Intemational Code of Signals.

(c) Knowledge of procedures used in radiotelephone
communications and ability to use radiotele-
phones, in particular with respect to distress,
urgency, safety and navigational messages.

11. Fire prevention and fire-fighting appliances

(a) Ability to organize fire drills.

(b) Knowledge of classes and chemistry of fire.

(c) Knowledge of fire-fighting systems.

(d) Attendance at an approved fire-fighting course.

12. Life-saving

Ability to organize abandon ship drills and knowledge
of the operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus and
similar life-saving appliances along with their equipment,
including portable radio apparatus and emergency position-
-indicating radio beacons (EPIRBs). Knowledge of survival
at sea techniques.

13. Emergency procedures

Knowledge of the items listed in the appropriate Appendix
of the current edition of the ILO/IMCO “Document for
Guidance”.

14. Ship maneuvering and handling Knowledge of:

(a) the effects of various deadweights, draughts, trim,
speed and under keel clearance on turning cir-
cles and stopping distances;

(b) effects of wind and current on ship handling;

(c) maneuvers for the rescue of man-overboard,

(d) squat, shallow water and similar effects;

(e) proper procedures for anchoring and mooring.

15. Ship stability

(a) Working knowledge and application of stability,

trim and stress tables, diagrams and stress calcu-

lating equipment.

(b) Understanding of fundamental actions to be taken
in the event of partial loss of intact buoyancy.

16. English language

Adequate knowledge of the English language enabling
the officer to use charts and other nautical publications, to
understand meteorological information and messages con-
cerning ship’s safety and operation and to express himself
clearly in his communications with other ships or coast sta-
tions. Ability to understand and use the IMCO Standard
Marine Navigational Vocabulary.

17. Ship construction

General knowledge of the principal structural members
of a ship and the proper names of the various parts.

18. Cargo handling and stowage

Knowledge of safe handling and stowage of cargoes and
the effect of these factors on the safety of the ship.

19. Medical aid

Practical application of medical guides and advice by
radio, including the ability to take effective action based on
such knowledge in the case of accidents or illnesses that are
likely to occur on board ship.

20. Search and rescue

Knowledge of the IMCO Merchant Ship Search and
Rescue Manual (MERSAR).

21. Prevention of pollution of the marine environment

Knowledge of the precautions to be observed to prevent
pollution of the marine environment.

REGULATION II/5
Mandatory minimum requirements to ensure the continued
proficiency and up-dating of knowledge of masters and deck officers

1. Every master and every deck officer holding a certifi-
cate who is serving at sea or intends to return to sea after a
period ashore shall, in order to continue to qualify for sea-
-going service, be required at regular intervals not exceeding
five years to satisfy the Administration as to:

() medical fitness, particularly regarding eyesight
and hearing; and
(b) professional competence:

(i) by approved sea-going service as master or
deck officer of at least one year during the
preceding five years; or

(ii) by virtue of having performed functions rela-
ting to the duties appropriate to the grade of
certificate held which are considered to be
at least equivalent to the sea-going service
required in paragraph 1(b)(i); or

(iii) by one of the following:

- passing an approved test; or
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- successfully completing an approved course or
courses; or

- having completed approved sea-going service
as a deck officer for a period of not less than
three months in a supernumerary capacity
immediately prior to taking up the rank to
which he is entitled by virtue of his certificate.

2. The Administration shall, in consultation with those
concerned, formulate or promote the formulation of a struc-
ture of refresher and up-dating courses, either voluntary or
mandatory, as appropriate, for masters and deck officers who
are serving at sea, especially for re-entrants to sea-going ser-
vice. The Administration shall ensure that arrangements are
made to enable all persons concerned to attend such courses
as appropriate to their experience and duties. Such courses
shall be approved by the Administration and include changes
in marine technology and relevant international regulations
and recommendations concerning the safety of life at sea
and the protection of the marine environment.

3. Every master and deck officer shall, for continuing
sea-going service on board ships for which special training
requirements have been internationally agreed upon, succes-
sfully complete an approval relevant training.

4. The Administration shall ensure that the texts of recent
changes in international regulations concerning the safety of
life at sea and the protection of the marine environment are
made available to ships under its jurisdiction.

REGULATION II /6
Mandatory minimum requirements for ratings forming part of a
navigational watch

1. The minimum requirements for a rating forming part
of a navigational watch on a sea-going ship of 200 gross
register tons or more are set out in paragraph 2. These requi-
rements are not those for certification of able seamenN1,
nor, except for ships of limited size, are they minimum
requirements for a rating who is to be the sole rating of a
navigational watch. Administrations may require additional
training and qualifications for a rating who is to be the sole
rating of a navigational watch.

2. Every rating forming part of a navigational watch on a
sea-going ship of 200 gross register tons or more shall:

(a) be not less than 16 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight and hearing;

(c) satisfy the Administration that he has:

(i) completed approved sea-going service, inclu-
ding not less than six months’ sea experience
associated, in particular, with navigational
watchkeeping duties; or

(ii) successfully undergone special training,
either pre-sea or aboard ship, including an
adequate period of sea-going service as requi-
red by the Administration which shall be not
less than two months;

(d) have experience or training which includes:

(i) basic principles of fire-fighting, first aid, per-
sonal survival techniques, health hazards and
personal safety;

(ii) ability to understand orders and make him-
self understood by the officer of the watch in
matters relevant to his duties;

(iii) ability to steer and comply with helm orders,
together with sufficient knowledge of mag-
netic and gyro compasses for performance of
these duties;

(iv) ability to keep a proper look-out by sight
and hearing and report the approximate bea-
ring of a sound signal, light or other object in
degrees or points;

(v) familiarity with the change-over from auto-
matic pilot to hand steering and vice-versa;

(vi) knowledge of the use of appropriate internal
communication and alarm systems;

(vii) knowledge of pyrotechnic distress signals;

(viii) knowledge of his emergency duties;

(ix) knowledge of shipboard terms and defini-
tions appropriate to his duties.

3. The experience, service or training required by para-
graphs 2(c) and (d) may be acquired through performance of
duties associated with navigational watchkeeping, but only
if such duties are carried out under the direct supervision of
the master, officer in charge of the navigational watch or a
qualified rating.

4. Administrations shall ensure that an authorized docu-
ment is issued to every seafarer who by experience or
training is qualified in accordance with this Regulation to
serve as arating forming part of a navigational watch, or that
his existing document is duly endorsed.

5. A seafarer may be considered by the Administration to
have met the requirements of this Regulation if he has served
in a relevant capacity in the deck department for a period of
not less than one year within the last five years preceding the
entry into force of the Convention for that Administration.

REGULATION II/7
Basic principles to be observed in keeping a watch in port
1. On any ship safely moored or safely at anchor under
normal circumstances in port, the master shall arrange for
an appropriate and effective watch to be maintained for the
purpose of safety.
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2. In organizing the watches note shall be taken of the
provisions of the “Recommendation on Principles and
Operational Guidance for Deck Officers in Charge of a
Watch in Port” and the “Recommendation on Principles and
Operational Guidance for Engineer Officers in Charge of
an Engineering Watch in Port” adopted by the International
Conference on Training and Certification of Seafarers, 1978.

REGULATION I1/8
Mandatory minimum requirements for a watch in port on ships
carrying hazardous cargo

1. The master of every ship carrying cargo in bulk that is
hazardous - whether it is, or may be, explosive, flammable,
toxic, health-threatening or environment polluting - shall
ensure that a safe deck watch and a safe engineering watch
are maintained by the ready availability on board of a duly
qualified officer or officers, and ratings where appropriate,
even when the ship is safely moored or safely at anchor in
port.

2. The master of every ship carrying hazardous cargo
other than in bulk - whether it is, or may be, explosive, flam-
mable, toxic, health-threatening or environment polluting
- shall in organizing safe watchkeeping arrangements take
full account of the nature, quantity, packing and stowage of
the hazardous cargo and of any special conditions on board,
afloat and ashore.

3. In organizing the watches full account shall be taken
of the “Recommendation on Principles and Operational
Guidance for Deck Officers in Charge of a Watch in Port”
and the “Recommendation on Principles and Operational
Guidance for Engineer Officers in Charge of an Engineering
Watch in Port” adopted by the International Conference on
Training and Certification of Seafarers, 1978.

CHAPTER III
ENGINE DEPARTMENT

REGULATION III/1
Basic principles to be observed in keeping an engineering watch

1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship
operators, masters, chief engineer officers and watchkeeping
personnel to the following principles which shall be obser-
ved to ensure that a safe engineering watch is maintained at
all times.

2. The term “watch” is used in this Regulation to mean
either a group of personnel composing the watch or a period
of responsibility for an engineer officer during which his
physical presence in the machinery space may or may not

be required.

3. The basic principles, including but not limited to the
following, shall be taken into account on all ships.
4. General

(a) The chief engineer officer of every ship is bound,
in consultation with the master, to ensure that
watchkeeping arrangements are adequate to
maintain a safe watch. When deciding the
composition of the watch, which may include
appropriate engine room ratings, the following
criteria, inter alia, shall be taken into account:
type of ship;
type and condition of the machinery;

special modes of operation dictated by con-
ditions such as weather, ice, contaminated
water, shallow water, emergency conditions,
damage containment or pollution abatement;

qualifications and experience of the watch;

safety of life, ship, cargo and port, and protec-
tion of the environment;

observance of international, national and local
regulations;

maintaining the normal operations of the ship.

(b) Under the direction of the chief engineer officer,
the engineer officer in charge of the watch shall
be responsible for the inspection, operation and
testing, as required, of all machinery and equi-
pment under his responsibility. The engineer
officer in charge of a watch is the chief engineer
officer’s representative and his primary respon-
sibility, at all times, shall be the safe and efficient
operation and up-keep of machinery affecting
the safety of the ship.

(c) The chief engineer officer shall, in consultation
with the master, determine in advance the needs
of the intended voyage, taking into considera-
tion the requirements for fuel, water, lubricants,
chemicals, expendable and other spare parts,
tools, supplies and any other requirements.

5. Operation

() The engineer officer in charge of the watch
shall ensure that the established watchkeeping
arrangements are maintained. Under his general
direction engine room ratings, if forming pait of
the watch, shall be required to assist in the safe
and efficient operation of the propulsion machi-

nery and the auxiliary equipment.
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(b) At the commencement of the engineering watch,

the current operational parameters and con-
dition of all machinery shall be verified. Any
machinery not functioning properly, expected to
malfunction or requiring special service, shall be
noted along with any action already taken. Plans

shall be made for any further action if required.

(c) The engineer officer in charge of the watch

shall ensure that the main propulsion plant and
auxiliary systems are kept under constant sur-
veillance, inspections are made of the machinery
and steering gear spaces at suitable intervals and
appropriate action is taken to remedy any mal-

function discovered.

(d) When the machinery spaces are in the manned

condition, the engineer officer in charge of the
watch shall at all times be readily capable of
operating the propulsion equipment in response
to needs for changes in direction or speed.
When the machinery spaces are in the perio-
dic unmanned condition, the designated duty
engineer officer in charge of the watch shall be
immediately available and on call to attend the
machinery spaces.

(e) All bridge orders shall be promptly executed.

Changes in direction or speed of the main pro-
pulsion unit shall be recorded, except where
an Administration determines that the size or
characteristics of a particular ship make such
recording impracticable. The engineer officer in
charge of the watch shall ensure that the main
propulsion unit controls, when in the manual
mode of operation, are continuously attended
under standby or maneuvering conditions.

(f) The engineer officer in charge of the watch shall

not be assigned or undertake any duties which
would interfere with his supervisory duty in
respect of the main propulsion system and its
ancillary equipment and he shall ensure that the
main propulsion system and auxiliary equipment
are kept under constant surveillance until he is

properly relieved.

(g) Due attention shall be paid to the maintenance and

support of all machinery, including mechanical,
electrical, hydraulic and pneumatic systems,
their control apparatus and associated safety

equipment, all accommodation service systems

equipment and the recording of stores and spare

gear usage.

(h) The chief engineer officer shall ensure that the

engineer officer in charge of the watch is infor-
med of all preventive maintenance, damage
control, or repair operations to be performed
during the watch. The engineer officer in charge
of the watch shall be responsible for the isola-
tion, by-passing and adjustment of all machinery
under his responsibility that is to be worked on,

and shall record all work carried out.

(i) Before going off duty, the engineer officer in

charge of the watch shall ensure that all events
related to the main and auxiliary machinery are

suitably recorded.

(j) To avoid any danger to the safety of the ship and

its crew, the engineer officer in charge of the
watch shall notify the bridge immediately in
the event of fire, impending actions in machi-
nery spaces that may cause reduction in ship’s
speed, imminent steering failure, stoppage of the
ship’s propulsion system or any alteration in the
generation of electric power, or similar threat to
safety. This notification, where possible, shall be
accomplished before changes are made in order
to afford the bridge the maximum available time
to take whatever actions are possible to avoid a

potential marine casualty.

(k) When the engine room is put in a standby condi-

tion, the engineer officer in charge of the watch
shall ensure that all machinery and equipment
which may be used during maneuvering is in
a state of immediate readiness and that an ade-
quate reserve of power is available for steering

gear and other requirements.

6. Watch requirements

(a) Every member of the watch shall be familiar with

his assigned watchkeeping duties. In addition,

every member shall have with respect to that

ship:

(i) knowledge of the use of appropriate internal
communication systems;

(ii) knowledge of escape routes from machinery
spaces;

(iii) knowledge of engine room alarm systems
and the ability to distinguish between the
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various alarms with special reference to the
CO2 alarm;

(iv) knowledge of the positions and use of the
fire-fighting equipment in the machinery
spaces.

(b) The comp osition of an underway watch shall, at all
times, be adequate to ensure the safe operation
of all machinery affecting the operation of the
ship, in either automated or manual mode and be
appropriate to the prevailing circumstances and
conditions. To achieve this, the following, inter
alia, shall be taken into account:

(i) adequate supervision, at all times, of machi-
nery affecting the safe operation of the ship;

(ii) condition and reliability of any remotely ope-
rated propulsion and steering equipment and
their controls, control location and the proce-
dures involved in placing them in a manual
mode of operation in the event of breakdown
Or emergency;

(iii) location and operation of fixed fire detection,
fire extinction or fire containment devices
and apparatus;

(iv) use and operational condition of auxiliary,
standby and emergency equipment affecting
the safe navigation, mooring or docking ope-
rations of the ship;

(v) steps and procedures necessary to main-
tain the condition of machinery installations
in order to ensure their efficient operation
during all modes of ship operation;

(vi) any other demands on the watch which
may arise as a result of special operating
circumstances.

(c) At an unsheltered anchorage the chief engineer
officer shall consult with the master whether or
not to maintain an underway watch.

7. Fitness for duty

The watch system shall be such that the efficiency of the
watch is not impaired by fatigue. Duties shall be so organi-
zed by the chief engineer officer that the first watch at the
commencement of a voyage and the subsequent relieving
watches are sufficiently rested and otherwise fit for duty.

8. Protection of the marine environment

All engineer officers and engine room ratings shall be
aware of the serious effects of operational or accidental
pollution of the marine environment and shall take all p ossi-
ble precautions to prevent such pollution, particularly within

the framework of relevant international and port regulations.

REGULATION III/2
Mandatory minimum requirements for certification of chief engineer
officers and second engineer officers of ships powered by main
propulsion machinery of 3,000 kW propulsion power or more

1. Every chief engineer officer and second engineer
officer of a sea-going ship powered by main propulsion
machinery of 3,000 KW propulsion power or more shall hold
an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a) satisfy the Administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing;

(b) meet the requirements for certification as an engi-
neer officer in charge of a watch; and
(i) for certification as second engineer officer,

have not less than 12 months™ approved sea-
-going service as assistant engineer officer or
engineer officer;

(ii) for certification as chief engineer officer,
have not less than 36 months’ approved sea-
-going service of which not less than 12
months shall be served as an engineer officer
in a position of responsibility while qualified
to serve as second engineer officer;

(c) have attended an approved practical fire-fighting
course;

(d) have passed appropriate examination to the satis-
faction of the Administration. Such examination
shall include the material set out in the Appendix
to this Regulation, except that the Administra-
tion may vary these examination requirements
for officers of ships with limited propulsion
power that are engaged on near-coastal voyages,
as it considers necessary, bearing in mind the
effect on the safety of all ships which may be
operating in the same waters.

3. Training to achieve the necessary theoretical kno-
wledge and practical experience shall take into account
relevant international regulations and recommendations.

4. The level of knowledge required under the different
paragraphs of the Appendix may be varied according to
whether the certificate is being issued at chief engineer offi-
cer or second engineer officer level.

APPENDIX TO REGULATION III/2
Minimum knowledge required for certification of chief engineer
officers and second engineer officers of ships powered by main
propulsion machinery of 3,000 kW propulsion power or more

1. The syllabus given below is compiled for examina-
tion of candidates for certification as chief engineer officer
or second engineer officer of ships powered by main pro-
pulsion machinery of 3,000 kW propulsion power or more.
Bearing in mind that a second engineer officer shall be in a
position to assume the responsibilities of a chief engineer
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officer at any time, examination in these subjects shall be
designed to test the candidate’s ability to assimilate all avai-
lable information that affects the safe operation of the ship’s
machinery.

2. With 4(a) below, the
Administration may omit knowledge requirements for types

respect to paragraph

of propulsion machinery other than those machinery ins-
tallations for which the certificate to be awarded shall be
valid. A certificate awarded on such a basis shall not be valid
for any category of machinery installation which has been
omitted until the engineer officer proves to be competent in
these items to the satisfaction of the Administration. Any
such limitation shall be stated in the certificate.

3. Every candidate shall possess theoretical knowledge
in the following subjects:

(a) thermodynamics and heat transmission;

(b) mechanics and hydromechanics;

(c) operational principles of ships’ power installations
(diesel, steam and gas turbine) and refrigeration;

(d) physical and chemical properties of fuels and
lubricants;

(e) technology of materials;

(f) chemistry and physics of fire and extinguishing
agents;

(g) marine electrotechnology, electronics and electri-
cal equipment;

(h) fundamentals of automation, instrumentation and
control systems;

(i) naval architecture and ship construction, including
damage control.

4. Every candidate shall possess adequate practical kno-
wledge in at least the following subjects:

(a) operation and maintenance of’

(i) marine diesel engines;
(ii) marine steam propulsion plant;
(iii) marine gas turbines;

(b) operation and maintenance of auxiliary machi-
nery, including pumping and piping systems,
auxiliary boiler plant and steering gear systems;

(c) operation, testing and maintenance of electrical
and control equipment;

(d) operation and maintenance of cargo handling
equipment and deck machinery;

(e) detection of machinery malfunction, location of
faults and action to prevent damage;

(f) organization of safe maintenance and repair pro-
cedures;

(g) methods of, and aids for, fire prevention, detection
and extinction;

(h) methods and aids to prevent pollution of the envi-
ronment by ships;

(i) regulations to be observed to prevent pollution of
the marine environment;

(j) effects of marine pollution on the environment;

(k) first aid related to injuries which might be expec-
ted in machinery spaces and use of first aid
equipment;

(I) functions and use of life-saving appliances;

(m) methods of damage control;

(n) safe working practices.

5. Every candidate shall possess a knowledge of interna-
tional maritime law embodied in international agreements
and conventions as they affect the specific obligations and
responsibilities of the engine department, particularly those
concerning safety and the protection of the marine envi-
ronment. The extent of knowledge of national maritime
legislation is left to the discretion of the Administration but
shall include national arrangements for implementing inter-
national agreements and conventions.

6. Every candidate shall possess a knowledge of person-
nel management, organization and training aboard ships.

REGULATION IIL/3
Mandatory minimum requirements for certification
of chief engineer officers and second engineer officers of ships
powered by main propulsion machinery between 750 kW
and 3,000 kW propulsion power

1. Every chief engineer officer and second engineer
officer of a sea-going ship powered by main propulsion
machinery of between 750 kW and 3,000 kW propulsion
power shall hold an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a) satisfy the Administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing;

(b) meet the requirements for certification as an engi-
neer officer in charge of a watch; and
(i) for certification as second engineer officer,

have not less than 12 months™ approved sea-
-going service as assistant engineer officer or
engineer officer;

(ii) for certification as chief engineer officer, have
not less than 24 months’ approved sea-going
service of which not less than 12 months shall
be served while qualified to serve as second
engineer officer;

(c) have attended an approved practical fire-fighting
course;

(d) have passed appropriate examination to the satis-
faction of the Administration. Such examination
shall include the material set out in the Appendix
to this Regulation, except that the Administra-
tion may vary the requirements for examination
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and sea-going service for officers of ships enga-
ged on near-coastal voyages, bearing in mind
the types of automatic and remotely operated
controls with which such ships are fitted and the
effect on the safety of all ships which may be
operating in the same waters.

3. Training to achieve the necessary theoretical kno-
wledge and practical experience shall take into account
relevant international regulations and recommendations.

4. The level of knowledge required under the different
paragraphs of the Appendix may be varied according to
whether the certificate is being issued at chief engineer offi-
cer or second engineer officer level.

5. Every engineer officer who is qualified to serve as
second engineer officer of ships powered by main propul-
sionmachinery of 3,000 kW propulsion power or more, may
serve as chief engineer officer of ships powered by main
propulsion machinery of less than 3,000 kW propulsion
power provided that not less than 12 months’ approved sea-
-going service shall have been served as an engineer officer
in a position of responsibility.

APPENDIX TO REGULATION III/3
Minimum knowledge required for certification
of chief engineer officers and second engineer officers of ships
powered by main propulsion machinery of between 750 kW
and 3,000 KW propulsion p ower

1. The syllabus given below is compiled for examina-
tion of candidates for certification as chief engineer officer
or second engineer officer of ships powered by main pro-
pulsion machinery of between 750 kW and 3,000 kW
propulsion power. Bearing in mind that a second engineer
officer shall be in a position to assume the responsibilities of
the chief engineer officer at any time, examination in these
subjects shall be designed to test the candidate’s ability to
assimilate all available information that affects the safe ope-
ration of the ship’s machinery.

2. With respect to paragraphs 3(d) and 4(a) below, the
Administration may omit knowledge requirements for types
of propulsion machinery other than those machinery ins-
tallations for which the certificate to be awarded shall be
valid. A certificate awarded on such a basis shall not be valid
for any category of machinery installation which has been
omitted until the engineer officer proves to be competent in
these items to the satisfaction of the Administration. Any
such limitation shall be stated in the certificate.

3. Every candidate shall possess sufficient elementary
theoretical knowledge to understand the basic principles
involved in the following subjects:

(a) combustion processes;
(b) heat transmission;
(c) mechanics and hydromechanics;

(d) (1) marine diesel engines;

(ii) marine steam propulsion plant;
(iii) marine gas turbines;

(e) steering gear systems;

(f) properties of fuels and lubricants;

(g) properties of materials;

(h fire-extinguishing agents;

(i) marine electrical equipment;

(j) automation, instrumentation and control systems;

(k) ship construction, including damage control; (I)
auxiliary systems.

4. Every candidate shall possess adequate practical kno-
wledge, in at least the following subjects:

(a) operation and maintenance of:

(i) marine diesel engines;
(ii) marine steam propulsion plant;
(iii) marine gas turbines;

(b} operation and maintenance of auxiliary machinery
systems, including steering gear systems;

(c) operation, testing and maintenance of electrical
and control equipment;

(dl operation and maintenance of cargo handling
equipment and deck machinery;

(e) detection of machinery malfunction, location of
faults and action to prevent damage;

(f) organization of safe maintenance and repair pro-
cedures;

(g) methods of, and aids for, fire prevention, detection
and extinction;

(h regulations to be observed regarding pollution of
the marine environment and methods and aids to
prevent such pollution;

(i) first aid related to injuries which might be expec-
ted in machinery spaces and use of first aid
equipment;

(j) functions and use of life-saving appliances;

(k) methods of damage control with specific reference
to action to be taken in the event of flooding of
sea water into the engine room;

(I) safe working practices.

5. Every candidate shall possess a knowledge of interna-
tional maritime law as embodied in international agreements
and conventions as they affect the specific obligations and
responsibilities of the engine department, particularly those
concerning safety and the protection of the marine envi-
ronment. The extent of knowledge of national maritime
legislation is left to the discretion of the Administration but
shall include national arrangements for implementing inter-
national agreements and conventions.
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6. Every candidate shall possess a knowledge of person-
nel management, organization and training aboard ships.

REGULATION III/4
Mandatory minimum requirements for certification of
engineer officers in charge of a watch in a traditionally manned
engine room or designated duty engineer officers in a periodically
unmanned engine room

1. Every engineer officer in charge of a watch in a tra-
ditionally manned engine room or the designated duty
engineer officer in a periodically unmanned engine room on
a sea-going ship powered by main propulsion machinery of
750 kW propulsion power or more shall hold an appropriate
certificate.

2. Every candidate for certification shall:

(a) be not less than 18 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing;

(c) have not less than a total of three years approved
education or training, relevant to the duties of a
marine engineer,

(d) have completed an adequate period of sea-going
service which may have been included within
the period of three years stated in sub-paragraph
(©);

(e) satisfy the Administration that he has the theoreti-
cal and practical knowledge of the operation and
maintenance of marine machinery appropriate to
the duties of an engineer officer;

(f) have attended an approved practical fire-fighting
course;

(g) have knowledge of safe working practices.

The Administration may vary the requirement of sub-
-paragraphs (c) and (d) for engineer officers of ships powered
by main propulsion machinery of less than 3,000 KW pro-
pulsion power engaged on near-coastal voyages, bearing in
mind the effect on the safety of all ships which may be ope-
rating in the same waters.

3. Every candidate shall have knowledge of the operation
and maintenance of main and auxiliary machinery, which
shall include knowledge of relevant regulatory requirements
and also knowledge of at least the following specific items:

(a) Watchkeeping routines
(i) duties associated with taking over and accep-

ting a watch;
(ii) routine duties undertaken during a watch;
(iii) maintenance of the machinery space log
book and the significance of readings taken;
(iv) duties associated with handing over a watch.
(b) Main and auxiliary machinery

(i) assisting in the preparation of main machi-
nery and preparation of auxiliary machinery
for operation,

(ii) operation of steam boilers, including com-
bustion system;

(iii) methods of checking water level in steam
boilers and action necessary if water level is
abnormal;

(iv) location of common faults of machinery and
plant in engine and boiler rooms and action
necessary to prevent damage.

(c) Pumping systems

(i) routing pumping operations;

(ii) operation of bilge, ballast and cargo pumping
systems.

(d) Generating plant

Preparing, starting, coupling and changing over
alternators or generators.

(e) Safety and emergency procedures

(i) safety precautions to be observed during a
watch and immediate actions to be taken in
the event of a fire or accident, with particular
reference to oil systems;

(ii) safe isolation of electrical and other types of
plant and equipment required before person-
nel are permitted to work on such plant and
equipment.

(f) Anti-pollution procedures

The precautions to be observed to prevent pollu-
tion of the environment by oil, cargo residue,
sewage, smoke or other pollutants. The use
of pollution prevention equipment, incluiding
oily water separators, sludge tank systems
and sewage disposal plant.

(g) First aid

Basic first aid related to injuries which might be
expected in machinery spaces.

4. Where steam boilers do not form part of a ship’s
machinery, the Administration may omit the knowledge
requirements of paragraphs 3(b)(ii)and (iii). A certificate
awarded on such a basis shall not be valid for service on
ships in which steam boilers form part of a ship’s machinery
until the engineer officer proves to be competent in the omit-
ted items to the satisfaction of the Administration. Any such
limitations shall be stated in the certificate.

5. The training to achieve the necessary theoretical kno-
wledge and practical experience shall take into account
relevant international regulations and recommendations.
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REGULATION III/5
Mandatory minimum requirements to ensure the continued
proficiency and up-dating of knowledge for engineer officers

1. Every engineer officer holding a certificate who is ser-
ving at sea or intends to retum to sea after a period ashore
shall, in order to continue to qualify for sea-going ser-
vice in the rank appropriate to his certificate, be required
at regular intervals not exceeding five years to satisfy the
Administration as to:

(a) medical fitness, including eyesight and hearing;
and
(b) professional competence:

(i) by approved service as an engineer officer
of at least one year during the preceding five
years; or

(ii) by virtue of having performed functions rela-
ting to the duties appropriate to the grade
of certificate held which is considered to be
at least equivalent to the sea-going service
required in paragraph 1 (b)(1); or

(iii) by one of the following:

- passing an approved test; or

- successfully completing an approved course or
courses; or

- having completed approved sea-going service
as an engineer officer for a period of not less
than three months in a supernumerary capa-
city, or in a lower rank than that for which
he holds the certificate, immediately prior to
taking up the rank to which he is entitled by
virtue of his certificate.

2. The course or courses referred to in paragraph 1(b)(iii)
shall include, in particular, changes in the relevant internatio-
nal regulations and recommendations concerning the safety
of life at sea and the protection of the marine environment.

3. The Administration shall ensure that the texts of recent
changes in international regulations concerning the safety of
life at sea and the protection of the marine environment are
made available to ships under its jurisdiction.

REGULATION III'6
Mandatory minimum requirements for ratings forming part
of an engine room watch

1. The minimum requirements for a rating if forming part
of an engine room watch shall be as set out in paragraph 2.
These requirements are not for:
(a) arating nominated as the assistant to the engineer
officer in charge of the watch; [51]
(b) a rating who is under training;
(c) a rating whose duties while on watch are of an
unskilled nature.

2. Every rating forming part of an engine room watch
shall:

(a) be not less than 16 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing;

(c) satisfy the Administration as to:

(i) experience or training regarding fire-fighting,
bagsic first aid, personal survival techniques,
health hazards and personal safety;

(ii) ability to understand orders, and make him-
self understood in matters relevant to his
duties;

(d) satisfy the Administration that he has:

(i) shore experience relevant to his sea-going
duties supplemented by an adequate period
of sea-going service as required by the
Administration; or

(ii) undergone special training either pre-sea or
on board ship, including an adequate period
of sea-going service as required by the
Administration; or

(iii) approved sea-going service of at least six
months.

3. Every such rating shall have knowledge of:

(a) engine room watchkeeping procedures and the
ability to carry out a watch routine appropriate
to his duties;

(b) safe working practices as related to engine room
operations;

(c) terms used in machinery spaces and names of
machinery and equipment relative to his duties;

(d) basic environmental protection procedures.

4. Every rating required to keep a boiler watch shall have
knowledge of the safe operation of boilers, and shall have
the ability to maintain the correct water levels and steam
pressures.

5. Every rating forming part of an engine room watch
shall be familiar with his watchkeeping duties in the machi-
nery spaces on the ship on which he is to serve. In particular,
with respect to that ship the rating shall have:

(a) knowledge of the use of appropriate internal com-
munication systems;

(b) knowledge of escape routes from machinery spa-
ces;

(c) knowledge of engine room alarm systems and
ability to distinguish between the various alarms
with special reference to fire extinguishing gas
alarms;

(di familiarity with the location and use of fire-
-fighting equipment in the machinery spaces.
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6. A seafarer may be considered by the Administration
to have met the requirements of this Regulation if he has
served in a relevant capacity in the engine department for
a period of not less than one year within the last five years
preceding the entry into force of the Convention for that

Administration.
CHAPTER IV
Radio Department Radio Watchkeeping
And Maintenance

Explanatory note:

Mandatory provisions relating to radio watchkeeping
are set forth in the Radio Regulations, and the safety radio
watchkeeping and maintenance provisions are set forth in the
International Convention for the Safety of Life at Sea and in
the Radio Regulations, as these two sets of Regulations may
be amended and are in force. Attention is also directed to the
relevant resolutions adopted by the International Conference
on Training and Certification of Seafarers, 1978.

REGULATION IV/1
Mandatory minimum requirements for certification of radio officers

1. Every radio officer in charge of, or performing, radio
duties in a ship shall hold an appropriate certificate or certi-
ficates issued or recognized by the Administration under the
provisions of the Radio Regulations, and have adequate qua-
lifying service.

2. In addition, a radio officer shall:

(a) be not less than 18 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight, hearing and
speech;

(c) meet the requirements of the Appendix to this
Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to
pass an examination or examinations to the satisfaction of
the Administration concerned.

4. The level of knowledge required for certification shall
be sufficient for the radio officer to carry out his radio duties
safely and efficiently. In determining the appropriate level of
knowledge and the training necessary to achieve that kno-
wledge and practical ability, the Administration shall take
into account the requirements of the Radio Regulations and
the Appendix to this Regulation. Administrations shall also
take into account the relevant resolutions adopted by the
International Conference on Training and Certification of
Seafarers, 1978, and relevant IMCO recommendations.

APPENDIX TO REGULATION IV/1
Minimum additional knowledge and training requirements
for radio officers
In addition to satisfying the requirements for the issue of
a certificate in compliance with the Radio Regulations, radio
officers shall have knowledge and training, including practi-
cal training, in the following:

(a) the provision of radio services in emergencies,

including:

(i) abandon ship;

(ii) fire aboard ship;

(iii) partial or full breakd own of the radio station;

(b) the operation of lifeboats, liferafts, buoyant appa-
ratus and their equipment, with special reference
to portable and fixed lifeboat radio apparatus and
emergency position-indicating radio beacons;

(c) survival at sea;

(d) first aid;

(e) fire prevention and fire-fighting with particular
reference to the radio installation;

(f preventive measures for the safety of ship and
personnel in connection with hazards related to
radio equipment, including electrical, radiation,
chemical and mechanical hazards;

(g the use of the IMCO Merchant Ship Search and
Rescue Manual (MERSAR) with particular refe-
rence to radiocommunications;

(h ship position-reporting systems and procedures;

(i) the use of the International Code of Signals and
the IMCO Standard Marine Navigational Voca-
bulary;

(j) radio medical systems and procedures.

REGULATION IV/2
Mandatory minimum requirements to ensure the continued
proficiency and up-dating of knowledge for radio officers

1. Every radio officer holding a certificate or certificates
issued or recognized by the Administration shall, in order
to continue to qualify for sea-going service, be required to
satisfy the Administration as to the following:

() medical fitness, particularly regarding ey esight,
hearing and speech, at regular intervals not
exceeding five years; and

(b) professional competence:

(i) by approved radiocommunications service as
a radio officer with no single interruption of
service exceeding five years;

(ii) following such interruption, by passing an
approved test or successfully completing an
approved training course or courses at sea
or ashore, which shall include elements that
are of direct relevance to the safety of life at
sea and modern radiocommunication equip-
ment and may also include radionavigation
equipment.

2. When new modes, equipment or practices are
being introduced aboard ships entitled to fly its flag, the
Administration may require radio officers to pass an appro-
ved test or successfully complete an appropriate training
course or courses, at sea or ashore, with particular reference
to safety duties.
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3. Every radio officer shall, to continue to qualify for
sea-going service on board particular types of ships for
which special training requirements have been internatio-
nally agreed upon, successfully complete approved relevant
training or examinations which shall take into account rele-
vant international regulations and recommendations.

4. The Administration shall ensure that the texts of recent
changes in international regulations relating to radiocommu-
nications and relevant to the safety of life at sea, are available
to ships under its jurisdiction.

5. Administrations are encouraged, in consultation with
those concerned, to formulate or promote the formulation of
a structure of refresher and up-dating courses, either volun-
tary or mandatory, as appropriate, at sea or ashore, for radio
officers who are serving at sea and especially for re-entrants
to sea-going service. The course or courses shall include ele-
ments that are of direct relevance to radio duties and include
changes in marine radiocommunication technology and
relevant international regulations and recommendations£61
concerning the safety of life at sea.

REGULATION IV/3
Mandatory minimum requirements for certification
ofradiotelephone operators

1. Every radiotelephone operator in charge of, or perfor-
ming, radio duties in a ship shallhold an appropriate certificate
or certificates issued or recognized by the Administration
under the provisions of the Radio Regulations.

2. In addition, such radiotelephone operator of a ship
which is required to have a radiotelephone station by the
International Convention for the Safety of Life at Sea, shall:

(a) be not less than 18 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight, hearing and
speech;

(c) meet the requirements of the Appendix to this
Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to
pass an examination or examinations to the satisfaction of
the Administration concerned.

4. The level of knowledge required for certification
shall be sufficient for the radiotelephone operator to carry
out his radio duties safely and efficiently. In determining
the appropriate level of knowledge and the training neces-
sary to achieve that knowledge and practical ability, the
Administration shall take into account the requirements of
the Radio Regulations and the Appendix to this Regulation.
Administrations shall also take into account the relevant
resolutions adopted by the International Conference on
Training and Certification of Seafarers, 1978, and relevant

IMCO recommendations.

APPENDIX TO REGULATION IV/3
Minimum additional knowledge and training requirements for
radiotelephone operators

In addition to satisfying the requirements for the issue
of a certificate in compliance with the Radio Regulations,
radiotelephone operators shall have knowledge and training,
including practical training, in the following:

(a) the provision of radio services in emergencies,
including:

(i) abandon ship;
(ii) fire aboard ship;
(iii) partial or full breakd own of the radio station;

(b) the operation of lifeboats, liferafts, buoyant appa-
ratus and their equipment, with special reference
to portable and fixed lifeboat radio apparatus and
emergency position-indicating radio beacons;

(c) survival at sea;

(d) first aid;

(e) fire prevention and fire-fighting with particular
reference to the radio installation;

(f preventive measures for the safety of ship and
personnel in connection with hazards related to
radio equipment, including electrical, radiation,
chemical and mechanical hazards;

(g the use of the IMCO Merchant Ship Search and
Rescue Manual (MERSAR) with particular refe-
rence to radiocommunications;

(h ship position-reporting systems and procedures;

(i) the use of the International Code of Signals and
the IMCO Standard Marine Navigational Voca-
bulary;

(j) radio medical systems and procedures.

CHAPTER V
Special Requirements For Tankers

REGULATION V/1
Mandatory minimum requirements for the training and qualifications
of masters, officers and ratings of oil tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties,
and responsibilities related to those duties, in connection
with cargo and cargo equipment on oil tankers and who
have not served on board an oil tanker as part of the regu-
lar complement, before canying out such duties shall have
completed an appropriate shore-based fire-fighting course;
and

(a) an appropriate period of supervised shipboard
service in order to acquire adequate knowledge
of safe operational practices; or

(b) an approved oil tanker familiarization course
which includes basic safety and pollution pre-
vention precautions and procedures, layouts of
different types of oil tankers, types of cargo, their
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hazards and their handling equipment, general
operational sequence and oil tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second
engineer officers and, if other than the foregoing, any person
with the immediate responsibility for loading, discharging
and care in transit or handling of cargo, in addition to the
provisions of paragraph 1, shall have:

(a) relevant experience appropriate to their duties on
oil tankers; and

(b) completed a specialized training program appro-
priate to their duties, including oil tanker safety,
fire safety measures and systems, pollution
prevention and control, operational practice and
obligations under applicable laws and regula-
tions.

3. Within two years after the entry into force of the
Convention for a Party, a seafarer may be considered to have
met the requirements of paragraph 2(b) if he has served in a
relevant capacity on board oil tankers for a period of not less
than one year within the preceding five years.

REGULATION V/2
Mandatory minimum requirements for the training and qualifications
of masters, officers and ratings of chemical tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties,
and responsibilities related to those duties, in connection
with cargo and cargo equipment on chemical tankers and
who have not served on board a chemical tanker as part of
the regular complement, before carrying out such duties
shall have completed an appropriate shore-based fire-
-fighting course; and

(a) an appropriate period of supervised shipboard
service in order to acquire adequate knowledge
of safe operational practices; or

(b) an approved chemical tanker familiarization
course which includes basic safety and pollu-
tion prevention precautions and procedures,
layouts of different types of chemical tankers,
types of cargo, their hazards and their handling
equipment, general operational sequence and
chemical tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second
engineer officers and, if other than the foregoing, any person
with the immediate responsibility for loading, discharging
and care in transit or handling of cargo, in addition to the
provisions of paragraph 1, shall have:

(a) relevant experience appropriate to their duties on
chemical tankers; and

(b) completed a specialized training program appro-
priate to their duties, including chemical tanker

safety, fire safety measures and systems, pollu-
tion prevention and control, operational practice
and obligations under applicable laws and regu-
lations.

3. Within two years after the entry into force of the
Convention for a Party, a seafarer may be considered to have
met the requirements of paragraph 2(b) if he has served in a
relevant capacity on board chemical tankers for a period of
not less than one year within the preceding five years.

REGULATION V/3
Mandatory minimum requirements for the training and qualifications
of masters, officers and ratings of liquefied gas tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties,
and responsibilities related to those duties, in connection
with cargo and cargo equipment on liquefied gas tankers
and who have not served on board a liquefied gas tanker
as part of the regular complement, before carrying out such
duties shall have completed an appropriate shore-based fire-
-fighting course; and

(a) an appropriate period of supervised shipboard
service in order to acquire adequate knowledge
of safe operational practices; or

(b) an approved liquefied gas tanker familiarization
course which includes basic safety and pollution
prevention precautions and procedures, layouts
of different types of liquefied gas tankers, types
of cargo, their hazards and their handling equip-
ment, general operational sequence and liquefied
gas tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second
engineer officers and, if other than the foregoing, any person
with the immediate responsibility for loading, discharging
and care in transit or handling of cargo, in addition to the
provisions of paragraph 1, shall have:

(a) relevant experience appropriate to their duties on
liquefied gas tankers; and

(b) completed a specialized training program appro-
priate to their duties including liquefied gas
tanker safety, fire safety measures and systems,
pollution prevention and control, operational
practice and obligations under applicable laws
and regulations.

3. Within two years after the entry into force of the
Convention for a Party, a seafarer may be considered to have
met the requirements of paragraph 2(b) if he has served in a
relevant capacity on board liquefied gas tankers for a period

of not less than one year within the preceding five years.
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CHAPTER VI
PROFICIENCY IN SURVIVAL CRAFT

REGULATION VI/1
Mandatory minimum requirements for the issue of certificates of
proficiency in survival craft
Every seafarer to be issued with a certificate of profi-
ciency in survival craft shall:

(a) be not less than 171/2 years of age;

(b) satisfy the Administration as to medical fitness;

(c) have approved sea-going service of not less than
12 months or have attended an approved training
course and have approved sea-going service of
not less than nine months;

(d) satisfy the Administration by examination or by
continuous assessment during an approved trai-
ning course that he possesses knowledge of the
contents of the Appendix to this Regulation;

(e) demonstrate to the satisfaction of the Admi-
nistration by examination or by continuous
assessment during an approved training course
that he possesses the ability to:

(i) don a life-jacket correctly; safely jump from
a height into the water; board a survival craft
from the water while wearing a life-jacket;

(ii) right an inverted liferaft while wearing a
life-jacket;

(iii) nterpret the marking on survival craft with
respect to the number of persons they are per-
mitted to carry;

(iv) make the correct commands required for
launching and boarding the survival craft,
clearing the ship and handling and disemba-
rking from the survival craft;

(v) prepare and launch survival craft safely into
the water and clear the ship’s side quickly;

(vi) deal with injured persons both during and
after abandonment;

(vii) row and steer, erect a mast, set the sails,
manage a boat under sail and steer a boat by

compass;

(viii) use signaling equipment, including
pyrotechnics;

(ix) use portable radio equipment for survival
craft

APPENDIX TO REGULATION VI/1
Minimum knowledge required for the issue of certificates of
proficiency in survival craft
1. Types of emergency situations which may occur, such
as collisions, fire, foundering.
2. Principles of survival including:
(a) value of training and drills;
(b) need to be ready for any emergency;
(c) actions to be taken when called to survival craft
stations;

(d) actions to be taken when required to abandon ship;
(e) actions to be taken when in the water;

(f) actions to be taken when aboard a survival craft;
(g) main dangers to survivors.

3. Special duties assigned to each crew member as indi-
cated in the muster list, including the differences between the
signals calling all crew to survival craft and to fire stations.

4. Types of life-saving appliances normally camried on
board ships.

5. Construction and outfit of survival craft and individual
items of their equipment.

6. Particular characteristics and facilities of survival
craft.

7. Various types of devices used for launching survival
craft.

8. Methods of launching survival craft into a rough sea.

9. Action to be taken after leaving the ship.

10. Handling survival craft in rough weather.

11. Use of painter, sea anchor and all other equipment.

12. Apportionment of food and water in survival craft.

13. Methods of helicopter rescue.

14. Use of the first aid kit and resuscitation techniques.

15. Radio devices carried in survival craft, including
emergency position- indicating radio beacons.

16. Effects of hypothermia and its prevention; use of pro-
tective covers and protective garments.

17. Methods of starting and operating a survival craft
engine and its accessories together with the use of fire extin-
guisher provided.

18. Use of emergency boats and motor lifeboats for mar-
shaling liferafts and rescue of survivors and persons in the
sea.

19. Beaching a survival craft.

[1] It is assumed that the power so appearing on the
Certificate of Registry or other official document is the total
maximum continuous rated output power of all the ship’s
main propulsion machinery.

[2] Squat: the decrease in clearance beneath a ship which
occurs when the ship moves through the water and is caused
both by bodily sinkage and by change of trim. The effect is
accentuated in shallow water and is reduced with a reduction
in ship’s speed.

[3] Masters and chief mates serving on small ships shall
be fully acquainted with the basic stability requirements of
such ships.

[4] Reference is made to ILO Certification of Able
Seamen Convention, 1946 or any successive convention.

[3]Referenceis madetoResolution 9 - “Recommendation
on Minimum Requirements for a Rating nominated as the
Assistant to the Engineer Officer in Charge of the Watch”
adopted by the International Conference on Training and
Certification of Seafarers, 1978.

[6] Including any IMCO recommendations concerning
the development of the maritime distress system.
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