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Excelentissimos Senhores:

Temos a honra de convida-los a visitar a pagina da inter-
net no site www.imprensanacional.gov.ao, onde podera on-
line ter acesso, entre outras informacgdes, aos sumarios dos
contetidos do Didrio da Repuiblica nas trés Séries.

Havendo necessidade de se evitarem os inconvenientes
que reSultam para os nossos servicos do facto das respec-
tivas assinaturas no Didrio da Repiiblica nao serem feitas
com a devida oportunidade.

Para que ndo haja interrupgéo no fornecimento do Didrio
da Repiiblica aos estimados clientes, temos a honra de
informa-los que estdo abertas a partir desta data até 15 de
Fevereiro de 2013, as respectivas assinaturas para o
ano 2013 pelo que deverdo providenciar a regularizacdo dos
seus pagamentos junto dos nossos servigos.

1. Estando de momento os precos das assinaturas do
Diario da Reptiblica em fase de revisdo para um possivel
reajustamento, e urgindo de momento a necessidade por
parte dos nossos assinantes de confirmarem o fornecimento
do Didrio da Republica para o ano 2013, passam a titulo
provisorio a vigorar em territério nacional os pregos em
vigor, acrescidos do Imposto de Consumo a taxa de 2% (dois

porcentos):
AS I SEIIES e Kz:463 125,00
L2 SETIC oo Kz: 273 700,00
2EGEIIC vttt Kz: 142 870,00
3 GEIIE vt Kz: 111 160,00

2. T4do logo seja publicado o prego definitivo em Didrio
da Repiiblica ou cobrancga pela Imprensa Nacional — E.P.
mediante correspondéncia, os assinantes terdo o prazo de
45 (quarenta e cinco) dias para liquidar a diferenca apurada,

para assegurar a continuidade do fornecimento durante o
periodo em referéncia.

3. As assinaturas serdo feitas apenas em regime anual.

4. Aos precos mencionados no n.° 1 acrescer-se-a um
valor adicional para portes de correio por via normal das
trés séries, para todo o ano, no valor de Kz: 95 975,00 que
podera sofrer eventuais alteracGes em fingdo da flutuacdo
das taxas a praticar pela Empresa Nacional de Correios de
Angola, E.P, no ano de 2013.

5. Os clientes que optarem pela recepcio dos Didrios
da Repiiblica através do correio deverdo indicar o seu ende-
reco completo, incluindo a Caixa Postal, a fim de se evita-
rem atrasos na sua entrega, devolugéo ou extravio.

Observacoes:

a) Estes pregos poderdo ser dlterados se houver
uma desvalorizagdo da moeda nacional, numa
proporgdo superior abase que determinou o seu
cdlculo ou outros factores que afectem conside-
ravelmente a nossa estrutura de custos;

b) As assinaturas que forem feitas depois de 15 de
Fevereiro de 2013 sofierdo um acréscimo daos
Ppregos ent vigor de uma taxa correspondente a
15%;

¢) Aos organismos do Estado quie ndo regularizem os
seus pagamentos das dividas até 15 de Dezem-
bro do ano em curso, néo lhes serdo concedidas
acrédito as assinaturas do Didrio da Repiiblica
parao ano de 2013.

SUMARIO

Assembleia Nacional

Convencio n.” 4/12:

Convengido Intemacional sobre Linhas de Carga (LOAD LINES 1966),
(versdo Portuguesa e inglesa). — Adesdo aprovada pela Resolugéo
n.° 11/89, Didrio da Republica n.® 20, de 27 de Maio, sobre as
Convengodes Adoptadas pela Organizagdo Maritima Internacional
(O.M.I).
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ASSEMBLEIA NACIONAL

Convencdo n.” 4/12
de 24 de Dezembro

Convencdo Internacional Sobre Linhas de Carga, 1966,
como modificada pelo Protocolo de 1988, como emendado.

Os Governos Contratantes,

Desejando estabelecer regras e principios uniformes
relativos aos limites a serem obedecidos pelos navios em
viagens internacionais quanto a quantidade de carga trans-
portada e tendo em vista a necessidade da salvaguarda da
vida humana e da propriedade no mar;

Considerando que tal propdsito sera melhor atingido
pela conclus@o de uma Convengao;

Convieram no seguinte:

ARTIGO 1.°
(Obrigacoes gerais sob a Convencio)

1. Os Governos Contratantes se comprometem a cumprir
as disposicdes desta Convengédo e de seus Anexos, os quais
deverdo constituir parte integrante da presente Convencao.
Toda referéncia a esta Conven¢dio constitui, ao mesmo
tempo, uma referéncia a seus Anexos.

2. Os Governos Conftratantes deverdo tomar todas as
medidas que se fizerem necesséarias para dar efeito a pre-
sente Convengao.

ARTIGO 2.°
(Definicdes)

Para os fins da presente Convengdo, a menos que expres-
samente disposto em contrario:

1. Regras — significam as regras anexas a presente
Convengao.

2. Administracdo — significa o Governo do Estado cuja
bandeira o navio esta autorizado a arvorar.

3. Aprovado — significa aprovado pela Administragdo.

4. Viagem Internacional — significa uma viagem de
um Pais ao qual se aplica a presente Convengao para um
porto situado fora desse Pais, e vice-versa. Para este pro-
posito, todo o territério que tenha um Governo Contratante
responsavel pelas suas relagcdes internacionais, ou que seja
administrado pelas Nagoes Unidas, € considerado um Pais
diverso.

5. Embarcagdio de Pesca—é uma embarcagdo usada para
a captura de peixes, baleias, focas, morsas ou outros recur-
sos vivos do mar.

6. Navio Novo — significa um navio cuja quilha tenha
sido batida, ou que esteja num estagio de construgéo simi-
lar, na data ou apos a data de entrada em vigor da presente
Convencdo para cada Governo Contratante.

7. Navio Existente — significa um navio que niio é um
navio novo.

8. Comprimento — significa 96% do comprimento total
numa linha d’dgua a 85% do menor pontal moldado, medido
a partir da parte superior da quilha, ou o comprimento da
parte de vante da roda de proa até o eixo da madre do leme
naquela linha d’agua, se esta distdncia for maior. Quando o

contorno da roda de proa for céncavo acima da linha d’agua,
a 85% do menor pontal moldado, tanto a extremidade de
vante do comprimento total como o lado de vante da roda
de proa deverdio ser considerados, respectivamente, como
sendo a projecao vertical sobre aquela linha d’agua do ponto
mais de ré do contorno da roda de proa (acima daquela linha
d’agua). Nos navios projetados com uma quilha inclinada, a
linha d’agua na qual este comprimento € medido sera para-
lela a linha d’4gua de projeto.

9. Data de aniversdrio — significa o dia e o més de cada
ano que correspondem a data em que expira o prazo de vali-
dade do certificado pertinente.

ARTIGO 3.°
(Disposicdes gerais)

1. Nenhum navio submetido as disposi¢des da pre-
sente Convengdo devera se fazer ao mar para uma viagem
internacional, apdés a entrada em vigor desta Convengao,
sem que tenha sido vistoriado, marcado e provido com um
Certificado Internacional de Linha de Carga, ou, quando
apropriado, com um Certificado Internacional de Isencéo de
Linha de Carga de acordo com as disposi¢oes constantes da
presente Convengao.

2. Nada nesta Conven¢do devera impedir uma
Administracdo de estabelecer uma borda livre maior do que
a borda livre minima determinada de acordo com o disposto
no Anexo L.

ARTIGO 4°
(Aplicacio)

1. A presente Convencéo devera ser aplicada a:

a) navios registados em paises cujos Governos sejam
Governos Contratantes;

b) navios registados em territorios aos quais a pre-
sente Convencio seja estendida nos termos do
artigo32.°; e

¢) navios ndo registados arvorando a bandeira de um
Estado cujo Governo seja Govemo Contratante.

2. A presente Convengdo devera ser aplicada a navios
empregados em viagens internacionais.

3. As regras constantes do Anexo I sdo aplicaveis, a
menos que expressamente disposto em contrario, aos navios
NOVOS.

4. Os navios existentes que ndo atenderem plenamente
as exigéncias das regras constantes do Anexo I, ou alguma
delas, deverdo pelo menos cumprir os requisitos minimos
exigidos pela Administracdo aos navios empregados em via-
gens internacionais antes da entrada em vigor da presente
Convencdo; em nenhum caso devera ser requerido a tais
navios aumentar suas bordas livres. A fim de se beneficiar
de qualquer reduc@o da borda livre em relagéo a borda livre
previamente determinada, os navios existentes deverdo se
sujeitar a todas as exigéncias da presente Convengcao.

5. As regras constantes do Anexo II sdo aplicaveis aos
navios novos e aos navios existentes aos quais a presente
Convencao se aplique.
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ARTIGO 5.°
(Excecies)
1. A presente Convencao néo devera se aplicar a:

a) navios de guerra;

b) navios novos com menos de 24 metros de compri-
mento;

¢) navios existentes com arqueacdo bruta inferior a
150,

d iates de recreio ndo empregados em actividade
comercial;

e) embarcacoes de pesca.

2. Nenhuma disposicdo da presente Convencao devera se
aplicar a navios que naveguem exclusivamente:

al nos Gral pela loxodrémica tracada desde o Cabo
des Rosiers até a Ponta Oeste da Ilha Anticosti,
e, ao Norte da Ilha Anticosti pelo meridiano de
longitude 063° W,

b) no Mar Caspio;

¢) nos Rios da Prata, Parana e Uruguai até a area
limitada a Leste pela loxodromica tragada entre
Punta Rasa (Cabo San Anténio) na Argentina e
Punta del Este no Uruguai.

ARTIGO 6.°
(Isencies)

1. Os navios empregados em viagens internacionais
entre portos vizinhos préximos pertencentes a dois ou mais
Estados podem ser isentados, pela Administra¢éo, do cum-
primento das disposi¢cdes da presente Convencao enquanto
permanecerem empregados em tais viagens, desde que os
Governos dos Estados onde os referidos portos estejam situ-
ados concordem que a natureza abrigada ou condic¢Ges da
travessia entre tais portos ndo justifica ou torna impratica-
vel a aplicacdo das disposi¢oes da presente Convencao aos
navios empregados nessas viagens.

2. A Administracdo pode isentar qualquer navio que
incorpore novas tecnologias de qualquer disposicdo desta
Convencdo cuja aplicacdo possa prejudicar a pesquisa para
o desenvolvimento de tais recursos e sua incorporac¢io nos
navios empregados em viagens nternacionais. Qualquer
desses navios devera, contudo, satisfazer aos requisitos
de seguranca que, a critério da Administracdo, sejam ade-
quados ao servico para o qual se destinam e que, além do
mais, assegurem a seguranca do navio e sejam aceitos pelos
Governos dos Estados a serem visitados pelo navio.

3. A Administracdo que conceder qualquer iseng¢éo com
base nos paragrafos (1) e (2) deste artigo devera comunicar
a Organizacdo Inter-Governamental Consultiva (doravante
nominada Organizag@o) os detalhes de tal isencao e as razoes
que a levaram a concedé-la, os quais deverdo ser divulgados
aos Governos Contratantes pela Organizacao.

O nome da Organizacgao foi trocado para «Organizagao
Maritima Internacional» em virtude de emendas a
Convengdo da Organiza¢do que entraram em vigor em
22 de Maio de 1982.

4. Um navio que nio seja usualmente empregado em
viagens internacionais, mas que, em circunstincias excepcio-
nais, necessitar empreender uma tinica viagem internacional,
podera ser isentado pela Administra¢do de qualquer das exi-
géncias da presente Convencdo, desde que satisfaca aos
requisitos de seguranca que, a critério da Administragéo,
sejam adequados a execucdo da referida viagem.

ARTIGO 7.°
(Forca maior)

1. Um navio que néo esteja sujeito as disposi¢oes da pre-
sente Conveng¢do no momento de sua partida para qualquer
viagem, ndo devera ficar sujeito a tais disposi¢des em funcdo
de qualquer mudanca na derrota prevista, no decorrer da via-
gem, devida as mas condi¢es meteorologicas ou qualquer
outro motivo de for¢a maior.

2. Ao aplicar as disposicdes da presente Convengao, os
Governos Contratantes deverdo levar em conta os desvios de
derrota e os atrasos causados pelas mas condi¢des meteoro-
logicas ou por qualquer outro motivo de for¢a maior.

ARTIGOS°
(Equivaléncia)

1. A Administracao podera permitir a instalacao de qual-
quer acessorio, material, dispositivo ou aparelho, e qualquer
outra providéncia a ser tomada num navio, diferente do
requerido pela presente Convengao, se comprovado que tal
acessorio, material, dispositivo ou aparelho, ou providéncia
tomada, seja pelo menos tdo eficaz como o requerido pela
Convencao.

2. A Administracdo que permitir a instalacdo de um
acessorio, material, dispositivo ou aparelho, ou outra pro-
vidéncia tomada, diferente do requerido pela presente
Convencdo, devera comunicar a Organizacao, para divul-
gacdo aos Governos Contratantes, as caracteristicas de tal
acessorio, material, dispositivo ou aparelho, ou providén-
cia tomada, juntamente com um relatorio de quaisquer
experiéncias conduzidas a respeito.

ARTIGO 9.°
(Autorizacdes com prop ositos experimentais)

1. Nada do contido na presente Convencio devera impe-
dir uma Administracdo de emitir autorizaces especificas,
com propositos experimentais, em relacdo a um navio ao
qual a Convengdo se aplicar.

2. A Administracdo que expedir tal autorizacdo devera
comunicar seus pormenores a Organizagio, para divulgagéo
aos Governos Contratantes.

ARTIGO 10°
(Reparos, alteracoes e modific acdes)

1. Um navio submetido a reparos, alteracdes, modifica-
¢oes e aparelhamentos a tais servicos relacionados, devera,
pelo menos, continuar a atender aos requisitos que lhe eram
previamente aplicaveis. Em tal caso, um navio existente néo
devera, via de regra, atender aos requisitos exigidos de um
navio novo em menor escala do que anteriormente.
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2. Reparos, alteragdes e modificagdes de maior vulto, e
aparelhamentos a tais servicos relacionados, deverdo aten-
der aos requisitos exigidos para um navio novo tanto quanto
a Administracao julgue razoavel e praticavel.

ARTIGO 11°
(Zonas e areas)

1. Um navio ao qual a presente Convencéo se aplica
devera atender as exigéncias para ele estipuladas nas zonas
e areas descritas no Anexo II.

2. Um porto localizado na linha diviséria entre duas
zonas ou areas devera ser considerado como situado den-
tro da zona ou area na qual o navio estd chegando ou para a
qual esta partindo.

ARTIGO 12.°
(Submersio)

1. Excepto como previsto nos paragrafos (2) e (3) deste
artigo, as linhas de carga apropriadas nas laterais do Costado,
correspondentes a estacdo do ano e a zona ou area em que o
navio pode operar, ndo poderdo ficar submersas em nenhum
momento quando o navio se fizer ao mar, durante a viagem
ouna chegada.

2. Quando o navio estiver em agua doce de densidade
igual a um, a linha de carga apropriada podera ficar sub-
mersa da quantidade correspondente a tolerdncia para agua
doce constante do Certificado Internacional de Linha de
Carga. Quando essa densidade for diferente da unidade, essa
tolerdancia devera ser proporcional a diferenca entre 1,025 e
a densidade real.

3. Quando um navio partir de um porto situado em um
rio, ou em aguas interiores, sera permitido um carregamento
maior, correspondente ao peso do combustivel e demais
materiais a serem consumidos entre o ponto de partida e o
mar.

ARTIGO 13.°
(Vistorias e marcacio)

As vistorias e a marcacdo dos navios, tendo em
vista a entrada em vigor das disposi¢des da presente
Convencdo e a concessido de isencdes dai em diante,
deverdo ser executadas por funcionarios da Administrag@o.
A Administracdo podera, entretanto, confiar tais vistorias e
marcacdes a vistoriadores nomeados para este propdsito
ou a organizac¢des por ela reconhecidas. Em todo caso a
Administracdo responsavel garantira a integridade e efici-
éncia dessas vistorias e marcagoes.

ARTIGO 14°
(Vistorias iniciais, de renovaciio e anuais)

1. Um navio devera ser submetido as vistorias abaixo
especificadas:

a) Uma vistoria inicial antes do navio entrar em
servico, a qual devera incluir uma inspecc@o
completa de sua estrutura e equipamentos no
que diz respeito a presente Convencdo. Esta
vistoria devera comprovar que as instalacdes, o
material e os escantilhdes atendem plenamente

aos requisitos da presente Convencao.

b) Uma vistoria de renovacdo em intervalos estabe-
lecidos pela Administracdo, que ndo excedam
cinco anos, excepto quando aplicéaveis os
paragrafos (2), (5), (6) e (7) do artigo19.°, para
comprovar que a estrutura, equipamentos, ins-
talagdes, materiais e os escantilhdes atendem
plenamente aos requisitos da presente Conven-
¢ao.

¢) Uma vistoria anual, realizada anualmente dentro
dos trés meses anteriores ou posteriores a data
de aniversario da emissdo do certificado, para
comprovar que:

i) ndo foram feitas alteracdes no casco ou nas
superestruturas que possam afectar os cal-
culos determinantes da posi¢cdo da linha de
carga;

i) os acessdrios e dispositivos para a protec-
¢do de aberturas, balaustradas, aberturas para
escoamento d’agua e meios de acesso aos
alojamentos da tripulagéo estdo sendo man-
tidos em boas condigdes;

iii) as marcas da borda livre estdo afixadas de
maneira correta e permanente;

iv) as informacdes requeridas segundo a Regra
10 foram fornecidas.

2. As vistorias anuais a que se refere o paragrafo (1)
(c) deste artigo deverdo ser endossadas no Certificado
Internacional de Linha de Carga ou no Certificado
Internacional de Isencdo de Linha de Carga emitido para um
navio isentado nos termos do paragrafo (2) do artigo 6.° da
presente Convengao.

ARTIGO 15.°

(Manutencio das condicdes apos a vistoria)

Depois de terminada qualquer vistoria executada nos
termos do artigol4.°, ndo podera ser feita nenhuma altera-
¢do na estrutura, equipamento, acomodacgdes, material ou
escantilhdes examinados na vistoria, sem a aprovagéo da
Administrag@o.

ARTIGO 16°
(Emissao de certificados)

1. Um Certificado Internacional de Linha de Carga
devera ser emitido para todo navio que tenha sido vistoriado
e marcado de acordo com a presente Convengao.

2. Um Certificado Intemacional de Isenc¢do de Linha de
Carga devera ser emitido para qualquer navio ao qual tenha
sido concedida uma iseng@o nos termos dos paragrafos (2)
ou (4) do artigo 6.°

3. Tais certificados deverdo ser emitidos pela Adminis-
tragdo, ou por qualquer pessoa ou organizagdo por ela
devidamente autorizadas. Em qualquer caso a Administrago
assumira total responsabilidade pelo certificado.

ARTIGO 17.°

(Emissao ou endosso de certificados por outro Governo)

1. Um Governo Contratante podera, mediante solicitagéo
de outro Governo Contratante, fazer com que um navio seja
vistoriado e, se convencido de que o disposto na presente
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Convencao esta sendo cumprido, devera emitir ou autorizar
a emissdo do Certificado Internacional de Linha de Carga
para o navio e, quando apropriado, endossar ou autorizar o
endosso do certificado do navio, de acordo com a presente
Convengao.

2. Uma cdpia do certificado, uma cépia do relatério de
vistoria para determinacio da borda livre e uma cdpia dos
calculos de determinac@o da borda livre, devera ser enviada
ao Governo solicitante com a maior brevidade possivel.

3. Um certificado emitido nos termos deste artigo, deve
conter uma clduSula que ateste que o certificado foi emitido
por solicitagdo do Governo do Estado cuja bandeira o navio
esta arvorando ou ira arvorar, e devera ter o mesmo valor e
receber o mesmo reconhecimento que um certificado emi-
tido nos termos do artigo16.°

4. Nenhum Certificado Internacional de Linha de Carga
devera ser emitido para um navio que esteja arvorando a
bandeira de um Governo de Estado cujo Governo nao seja
um Governo Contratante.

ARTIGO 18°
(Formato dos certificados)

Os certificados deverdo ser impressos no formato espe-
cificado nos modelos constantes do Anexo III & presente
Convencdo. Se o idioma utilizado ndo for o inglés nem o
francés, o texto do certificado devera incluir uma tradugéo
para um destes dois idiomas.

ARTIGO 19°
(Duracio e validade dos certificados)

1. Um Certificado Internacional de Linha de Carga
devera ser emitido para um periodo especificado pela
Administracdo, o qual ndo devera exceder 5 anos.

2. (a) Nao obstante o disposto no paragrafo (1), quando
a vistoria de renovac@o for concluida menos de
3 meses antes de expirar o prazo de validade do
certificado existente, o novo certificado devera
ser valido a partir da data de concluséo da visto-
ria de renovacao, e tera validade por um periodo
ndo superior a 5 anos a partir da data em que
expirar a validade do certificado existente.

b) Quando a vistoria de renovagdo for concluida
depois de expirar o prazo de validade do certi-
ficado existente, o novo certificado devera ser
valido a partir da data de conclusdo da vistoria
de renovagdo, e tera validade por um periodo
ndo superior a 5 anos a partir da data em que
expirar a validade do certificado existente.

¢) Quando a vistoria de renovagédo for concluida mais
de 3 meses antes de expirar o prazo de validade
do certificado existente, o novo certificado
devera ser valido a partir da data de conclus@o
da vistoria de renovacéo, e tera validade por um
periodo néo superior a 5 anos a partir da data da
conclusdo da vistoria de renovacio.

3. Se um certificado for emitido para um periodo inferior
a 5 anos, a Administracdo podera estender a validade deste
certificado além da data em que expira seu prazo de vali-
dade até o periodo maximo especificado no paragrafo (1),
desde que as vistorias anuais referidas no artigol4.° aplica-
das quando um certificado é emitido para um periodo de
5 anos, sejam executadas como adequado.

4. Se, ap6s a vistoria de renovagio a que se refere o para-
grafo (I) (b) do artigol14.°, um novo certificado ndo puder
ser emitido antes de expirar o prazo de validade do certi-
ficado existente, a pessoa ou a organiza¢ao que executar a
vistoria podera estender a validade do certificado existente
por um periodo que ndo devera ser superior a 5 meses. Essa
extensdo devera ser endossada no certificado, e s6 devera
ser concedida quando ndo tiverem sido feitas alteracdes na
estrutura, equipamentos, instalacdes, materiais ou escanti-
lhdes que afectem a borda livre do navio.

5. Se, ao expirar o prazo de validade de um certificado,
um navio nao estiver num porto em que deva ser vistoriado,
a Administracao podera estender o periodo de validade desse
certificado com a finalidade de permitir que o navio conti-
nue sua viagem até o porto em que sera vistoriado, devendo
tal prorrogacdo ser concedida somente quando julgado ade-
quado e razoavel concedé-la. Nenhum certificado devera ter
a sua validade estendida por um periodo superior a 3 meses,
e um navio ao qual tal extensdo tenha sido concedida néo
devera, ao chegar ao porto em que deva ser vistoriado, ser
autorizado a deixar esse porto sem receber um novo certifi-
cado. Quando a vistoria de renovacéo for concluida, o novo
certificado devera ser valido por um periodo n#o superior a
5 anos contado a partir da data em que o certificado existente,
antes de concedida a extensdo, teria sua validade expirada.

6. Um certificado emitido para um navio empregado em
viagens curtas, cuja validade ndo tenha sido estendida nos
termos do anteriormente disposto neste artigo, podera ter
a sua validade estendida pela Administragdo por um peri-
odo de tolerancia de até wum més a partir da data do término
da validade nele declarada. Quando a vistoria de renovacgéo
for concluida, o novo certificado devera ser valido por um
periodo ndo superior a 5 anos contado a partir da data em
que o certificado existente, antes de concedida a extens@o,
teria sua validade expirada.

7. Em situacdes
Administracdo, o periodo de validade do novo certificado

especiais, estabelecidas pela
nido precisara ser contado a partir da data do término da sua
validade conforme disposto nos paragrafos (2), (5) e (6). Em
tais situacoes, o novo certificado devera ser valido por um
periodo ndo superior a 5 anos contado a partir da data de
conclusdo da vistoria de renovagao.

8. Se uma vistoria anual for concluida antes do periodo

especificado no artigo14.°
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al a data de aniversario constante do certificado
devera ser alterada mediante endosso para uma
data que ndo devera ultrapassar 3 meses da data
de conclusdo da vistoria;

b) a vistoria anual seguinte, requerida pelo artigo14.°,
devera ser concluida nos intervalos prescritos
por aquele artigo, tendo por referéncia a nova
data de aniversario;

¢) a data do término da validade do certificado podera
permanecer inalterada, desde que uma ou mais
vistorias anuais sejam executadas de modo que
o intervalo maximo entre vistorias estabelecido
no artigo14.° nfo sejam ultrapassado.

9. Um Certificado Internacional de Linha de Carga
devera perder sua validade se ocorrer qualquer das situagdes
a seguir:

al tenham sido feitas alteragdes materiais no casco
ou nas superestruturas do navio que tornem
necessario o estabelecimento de um acréscimo
de borda livre;

b) os acessorios e dispositivos mencionados no para-
grafo (1) (c) do artigo14.° néo estejam em boas
condi¢tes de manutengo;

¢) o certificado ndo tenha sido endossado para com-
provar que o navio foi vistoriado como disposto
no paragrafo (1) (c) do artigo 14.°;

d) a resisténcia estrutural do navio tenha se reduzido a
ponto do navio nao apresentar seguranga.

10. a) A durag@o de um Certificado Intemacional de
Isencdo de Linhas de Carga emitido por uma
Administra¢do para um navio isentado nos ter-
mos do paragrafo (2) do artigo 6.° ndo devera
ser superior a 5 anos. Este certificado devera
ser sujeito a um procedimento de renovac@o,
endosso, extensdo e cancelamento semelhante
ao previsto para um Certificado Internacional de
Linhas de Carga nos termos deste artigo.

bj A duragdo de um Certificado Internacional de Isen-
¢do de Linhas de Carga emitido para um navio
isentado nos termos do paragrafo (4) do artigo
6.° devera ser limitada a unica viagem para o
qual foi emitido.

11. Um certificado emitido para um navio por uma
Administracdo devera perder sua validade quando da trans-
feréncia do referido navio para a bandeira de outro Estado.

ARTIGO 20.°
(Aceitacio de certificados)

Os certificados emitidos sob a autoridade de um
Governo Contratante, de acordo com os termos da pre-
sente Convencdo, deverdo ser aceitos pelos outros Governos
Contratantes e deverdo ser considerados como tendo o
mesmo valor que os certificados por eles emitidos no que

concemne a todos os propdsitos abrangidos pela presente
Convencao.

ARTIGO 21.°
(Controle)

1. Os navios portadores de certificados emitidos nos ter-
mos dos artigos 16.° e 17.°, estardo sujeitos, quando nos
portos de outros Governos Contratantes, ao controle por
funcionarios devidamente autorizados por tais Governos. Os
Governos Contratantes deverdo assegurar que tal controle
sera exercido de maneira pratica e razoavel, tendo por fina-
lidade verificar que existe a bordo um certificado valido nos
termos da presente Convengfo. Se o navio possuir a bordo
um Certificado Internacional de Linha de Carga valido, tal
controle devera se limitar a verificar que:

a) o navio ndo esta carregado além dos limites permi-
tidos pelo certificado;

b) a posigao das linhas de carga do navio corresponde
a determinada pelo certificado; e

¢) o navio nao foi tdo materialmente alterado no que
diz respeito ao estabelecido nos subparagrafos
(a) e (b) do paragrafo (9) do artigol9.°, a ponto
de estar manifestamente mal equipado para se
fazer ao mar sem perigo para a vida humana.

Se houver a bordo um Certificado Intemacional de
Isencdo de Linha de Carga valido, tal controle se limitara a
verificagdo do cumprimento das exigéncias contidas no refe-
rido certificado.

2. Se tal controle for exercido nos termos do subpara-
grafo (c) do paragrafo (1) deste artigo, devera ser executado
somente no sentido de assegurar que o navio néo suspenda,
até que possa se fazer ao mar sem perigo para os passagei-
ros ou a tripulagéo.

3. Se o controle previsto neste artigoder origem a qual-
quer tipo de intervenciio, o funcionario responséavel pelo
controle devera informar imediatamente por escrito, ao
CaénSul ou representante diplomético do Estado cuja ban-
deira o navio esta arvorando, sobre a decisdo tomada e sobre
as circunstancias que tornaram tal intervencfo necessaria.

ARTIGO 22°
(Privilégios)

Os privilégios concedidos pela presente Convencgao néo
poderdo ser invocados em favor de qualquer navio que ndo
possua um certificado valido de acordo com os termos desta
Convencao.

ARTIGO 23.°
(Acidentes)

1. Cada Administra¢ido se compromete a conduzir uma
investigacdo relativa a qualquer acidente ocorrido com
navios pelos quais seja responsavel, e que estejam sujeitos
as disposicoes da presente Convencgdo, quando considerar
que tal investigacdo podera ajudar a determinar alteracdes
que seria conveniente introduzir na Convencao.

2. Cada Governo Contratante se compromete a fornecer a
Organizacdo as conclustes de tais investigaces juntamente



I SERIE — N.° 245 — DE 24 DE DEZEMBRO DE 2012

6827

com as informacdes a elas pertinentes. Nenhuma comuni-
cacdo ou recomendagdo da Organizacdo, baseada em tais
informacoes, devera revelar a identidade ou nacionalidade
dos navios aos quais se referem, e de nenhum modo atribuira
responsabilidade sobre qualquer navio ou pessoa.

ARTIGO 24°
(Iratados e convencoes anteriores)

1. Todos os outros tratados, convengdes e acordos rela-
tivos a linhas de carga, em vigor entre os Governos Parte da
presente Convencdo, deverdo continuar em pleno vigor no
que concerne a:

al navios aos quais a presente Convengao nao se
aplica; e

b) navios aos quais a presente Convengao se aplica,
no que concerne a assuntos que nela nao estejam
expressamente dispostos.

2. Em qualquer caso em que tais tratados, convengdes
ou disposi¢cdes entrem em choque com os termos da pre-
sente Convencdo, deverdo prevalecer os termos da presente
Convengao.

ARTIGO 25.°
(Regras especiais estabelecidas por Acordos)

Quando, em concordéncia com os termos da presente
Convencdo, forem estabelecidas regras especiais mediante
acordos entre todos ou alguns dos Governos Contratantes,
tais regras deverdo ser comunicadas a Organizacdo para
divulgac@o a todos os Govemos Contratantes.

ARTIGO 26.°
(Comunicacio de informacies)

1. Os Governos Contratantes se comprometem a comu-
nicar e a depositar na Organizagao:

a) uma quantidade suficiente de modelos dos certifi-
cados por eles emitidos conforme as disposi¢des
da presente Convencdo, para divulgacio aos
Governos Contratantes;

b) o texto das leis, decretos, ordens, regulamentos
e oufros instrumentos que deverdo ter sido
promulgados sobre assuntos abrangidos pela
presente Convengao; e

¢) umarelac¢do dos orgdos ndo governamentais autori-
zados a agir em seu nome na gestdo de assuntos
relativos a linhas de carga, para divulgaco aos
Governos Contratantes.

2. Cada Governo Contratante concorda em disponibili-
zar seus padrdes de resisténcia a qualquer outro Governo
Contratante sempre que solicitado.

ARTIGO 27.°
(Assinatura, aceitacio e adesio)

1. A presente Convencéo devera permanecer aberta para
assinatura por trés meses a partir de 5 de Abril de 1966 e
desta data em diante devera permanecer aberta para ades@o.
Os Govemos dos Estados que sejam membros das Nagdes
Unidas, de quaisquer das Agéncias Especializadas ou da

Agéncia Internacional de Energia Atoémica, ou que sejam
participantes do Estatuto da Corte Intemacional de Justica,
poderdo tornar-se participantes desta Convencao mediante:
a) assinatura sem reservas quanto a aceitagao,
b) assinatura sujeita a aceitagao seguida de aceitac@o;
ou
¢) ades@o.

2. A aceitacdo ou a adesdo deverdio ser efectivadas pelo
depdsito de um instrumento de aceitacdo ou de adesdo junto
a Organizacdo, a qual devera informar a todos os Governos
que tiverem assinado a Convencio, ou que a ela tiverem
aderido, cada nova aceitacdo ou adesdo e a data do respec-
tivo dep osito.

ARTIGO 28°
(Entrada em vigor)

1. A presente Convencdo devera entrar em vigor doze
meses apos a data em que pelo menos quinze Governos de
Estados, dos quais sete possuam cada qual uma frota mer-
cante ndo inferior a um milhao de toneladas brutas, tenham
assinado esta Convencdo sem reservas quanto a sua aceita-
¢do ou depositado instrumento de aceitaciio ou de adesdo de
acordo com o artigo27.° A Organizagdo devera informar, a
todos os Governos que tenham assinado ou tenham aderido
a presente Convencao, a data de sua entrada em vigor.

2. Para os Governos que tenham depositado um instru-
mento de aceitacdo ou de adesdo a presente Convengéo,
durante os doze meses mencionados no paragrafo (1) deste
artigo, a aceitacdo ou adesdo devera entrar em vigor a partir
da data de entrada em vigor desta Convengéo ou trés meses
apos a data de depdsito do seu instrumento de aceitagio ou
de adesdo, a que ocorrer mais tarde.

3. Para os Governos que tenham depositado um ins-
trumento de aceitacio ou de adesdo a presente Convencéo
depois da data de sua entrada em vigor, a Convencéo
entrara em vigor trés meses apos a data de deposito de tal
instrumento.

4. Apés a data na qual todas as medidas necessarias a
entrada em vigor de uma emenda a presente Convencéo
tenham sido completadas, ou que no caso de uma emenda por
aceitacdo undnime todas as aceitacGes necesséarias tenham
sido consideradas de acordo com o disposto no subparagrafo
(b) do paragrafo (2) do artigo29.°, qualquer instrumento de
aceitacdo ou de adesdo depositado sera considerado como
reconhecendo a Convengéo como emendada

ARTIGO 29°
(Emendas)

1. A presente Convencéo podera ser emendada mediante
proposta de um Governo Contratante conforme qualquer dos
procedimentos especificados neste artigo.

2. Emenda por aceita¢do unanime:

a) Mediante solicitag@o de um Governo Contratante,
qualquer emenda proposta por tal Governo a
presente Convencdo devera ser divulgada pela
Organizacdo a todos os Governos Contratantes,
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para que a apreciem com vista a sua aceitagdo
unanime,

b) Qualquer emenda assim proposta devera entrar em

vigor doze meses apos a data de sua aceitagdo
por todos os Governos Confratantes, a menos
que uma data mais proxima seja pactuada. O
Governo Contratante que néo comunicar a Orga-
nizacdo que aceita ou rejeita uma emenda assim
proposta, num prazo de trés anos a contar da
primeira comunica¢io enviada pela Organiza-
¢do, sera considerado como que tendo aceitado
a emenda;

¢) Qualquer emenda assim proposta sera considerada

como rejeitada se nao for aceita de acordo com
o disposto no subparagrafo (b) do presente para-
grafo dentro de trés anos apos a Organizagdo
té-la comunicado pela primeira vez a todos os
Governos Contratantes.

3. Emenda apés consideragfo por parte da Organizag@o:
a) Mediante solicitagdo de um Governo Contratante,

qualquer emenda proposta por tal Governo a
presente Convencdo devera ser apreciada pela
Organizacdo. Se adoptadas por uma maioria de
dois tercos dos membros presentes e votantes
no Comité de Seguran¢a Maritima da Organiza-
¢do, tal emenda devera ser divulgada a todos os
Membros da Organizac@o e a todos os Governos
Contratantes, pelo menos seis meses antes de sua
deliberacdo pela Assembleia da Organizacao;,

b} Se adoptada por uma maioria de dois tergos dos

membros presentes e votantes na Assembleia, a
emenda devera ser divulgada pela Organizac@o
a todos os Governos Contratantes para sua acei-
tacao;

¢) Tal emenda devera entrar em vigor doze meses

apds a data em que tenha sido aceita por dois
tercos dos Governos Contratantes. Essa emenda
devera entrar em vigor para todos os Governos
Contratantes, excepto para aqueles que antes da
data de sua entrada em vigor tenham declarado
que ndo aceitam a emenda;

d) A Assembleia, por uma maioria de dois tergos dos

membros presentes e votantes, incluidos dois
tercos dos Governos representados no Comité
de Seguran¢a Maritima e presentes e votantes na
Assembleia, podera propor uma determinagéo
por ocasido da adogdo de uma emenda por ela
considerada de grande importancia, no sentido
de que qualquer Governo Contratante que faca
uma declarac@o nos termos do subparagrafo (c),
€ que ndo aceite a emenda dentro de um periodo
de doze meses apos sua entrada em vigor, devera

deixar de ser participante da presente Convengéo
apos decorrido tal periodo. Esta determinagéo
devera ser submetida a uma aceitago prévia de
dois tercos dos Govemos Contratantes a pre-
sente Convengao;,

e) Nada neste paragrafo devera impedir que o
Governo Contratante que tenha proposto uma
emenda & presente Convencéo nos termos deste
paragrafo, resolva a qualquer momento consi-
derar como alternativa mais proveitosa que a
emenda proposta seja submetida nos termos dos
paragrafos (2) ou (4) deste artigo.

4. Emenda por uma Conferéncia:

a) Mediante solicitag@o de um Governo Contratante,
apoiado por pelo menos por um terco dos
Governos Contratantes, a Organizacdo podera
convocar uma conferéncia de Governos para
apreciar emendas a presente Convengéo,

b) Qualquer emenda adoptada em tal conferéncia,
por uma maioria de dois tercos dos Governos
Contratantes presentes e votantes, devera ser
comunicada pela Organizacgao a todos os Gover-
nos Contratantes para sua aceitac@o,

¢) Tal emenda devera entrar em vigor doze meses
apos a data em que tenha sido aceita por dois
tercos dos Governos Contratantes. Essa emenda
devera entrar em vigor para todos os Governos
Contratantes, excepto para aqueles que antes da
data de sua entrada em vigor tenham declarado
que ndo aceitam a emenda;

d) Por uma maioria de dois ter¢os dos membros pre-
sentes e votantes, uma conferéncia convocada
nos termos do subparagrafo (a) podera deter-
minar, por ocasido da adopc¢do de uma emenda
por ela considerada de grande importancia, que
qualquer Governo Contratante que faca uma
declaragdo nos termos do subparagrafo (c), e
que ndo aceite a emenda dentro de um periodo
de doze meses apos sua entrada em vigor, devera
deixar de ser participante da presente Conven-
¢do apos decorrido tal periodo.

5. Quaisquer emendas a presente Convencdo feitas de
acordo com este artigo, se referentes a estrutura de um navio,
deverdo se aplicar somente aos navios que tenham sua qui-
lha batida, ou estejam em estdgio de construcéo similar, na
data ou apds a data de entrada vigor da referida emenda.

6. A Organizacdo devera informar a todos os Governos
Contratantes qualquer emenda que entre em vigor nos ter-
mos deste artigo, juntamente com a data de sua entrada em
vigor.

7. Qualquer aceitacdo ou declaragfio nos termos deste
artigodevera ser feita mediante notificacdo por escrito a
Organizacdo, a qual devera comunicar a todos os Governos
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Contratantes sobre o recebimento de tal aceitacdo ou
declarac@o.

ARTIGO 30.°
(Deniincia)

1. A presente Convengdo podera ser denunciada por
qualquer Governo Contratante a qualquer momento, apos
expirado um prazo de cinco anos contado a partir da data de
sua entrada em vigor para o referido Govemo.

2. A dentincia devera ser efectuada mediante notificacdo
por escrito enderecada a Organizacdo, a qual devera infor-
mar aos demais Governos Contratantes qualquer notificagéo
recebida juntamente com a data de seu recebimento.

3. Uma dentincia devera vigorar um ano ap 6s o seul rece-
bimento pela Organizagdo, ou apos um periodo mais longo
de tempo devidamente especificado na notificagéo.

ARTIGO 31.°
(Suspensio)

1. Em caso de hostilidade, ou outras circunstancias
extraordinarias que afetem os interesses vitais de um Estado
cujo Governo seja um Governo Contratante, esse Governo
podera suspender no todo ou em parte o cumprimento da
presente Convengdo. O Govemo que assim proceder devera
participar imediatamente qualquer suspensdo deste tipo a
Organizagao.

2. Tal suspensdo ndo devera privar outros Governos
Contratantes de qualquer direito de controle, nos termos da
presente Convengao, sobre os navios do Governo que assim
proceder, quando tais navios se encontrarem em seus portos.

3. O Governo que proceder uma suspensdo podera can-
cela-la a qualquer hora, devendo em tal caso participar
imediatamente a Organizagéo o término de tal suspenséo.

4. A Organizacio devera comunicar a todos os Governos
Contratantes qualquer suspensdo ou término de suspenséo
decidida nos termos deste artigo.

ARTIGO 32.°
(Territorios)

1. @ As Nagbes Unidas, quando constituidas auto-
ridade administrativa de um territério, ou
quaisquer Governos Contratantes responsaveis
pelas relagdes intemacionais de um territério,
deverdo tdo logo quanto possivel conSultar tal
territério num esforgo para estender a presente
Convencéo ao referido territério, e poderdo a
qualquer hora notificar por escrito a Organi-
zacdo, declarando que a presente Convengéo
devera se estender a tal territorio.

b) A presente Convengdo devera se aplicar ao territo-
rio mencionado na notificacéo a partir da data de
recebimento da referida notificacdo, ou a partir
de qualquer outra data nela especificada.

2. a) AsNagoes Unidas ou qualquer Governo Contra-
tante que tenha feito uma declarago nos termos
do subparagrafo (a) do paragrafo (1) deste

artigo, apos um periodo de cinco anos contados
a partir da data em que a Convencao foi esten-
dida ao respectivo territério, poderdo a qualquer
momento notificar por escrito a Organizagéo
declarando que a presente Convenc¢ao ndo mais
devera ser estendida ao referido territorio.

b) A validade da presente Convengédo cessara para
qualquer territério mencionado na supracitada
notificacdo um ano apds a data de seu recebi-
mento pela Organizacdo, ou apds um periodo
mais longo devidamente especificado na notifi-
cacao.

3. A Organizacdo devera informar, a todos os Governos
Contratantes, a extensdo da presente Convenc¢do a quais-
quer territérios nos termos do paragrafo (1) deste artigo e o
término de tal extensdo nos termos do paragrafo (2), especi-
ficando em cada caso a data na qual a presente Convencéo
entrara em vigor ou deixara de vigorar para cada territorio.

ARTIGO 33.°
(Registo)

1. A presente Convencdo devera ser depositada na
Organizacdo, devendo o Secretario Geral da Organizagéo
enviar copias auténticas certificadas da mesma a todos os
Governos Signatarios e a todos os Governos que a ela tive-
rem aderido.

2. T4o logo a presente Convengdo entre em vigor, devera
ser registrada pela Organizac¢ao nos termos do artigo102.° da
Carta das Nacoes Unidas.

ARTIGO 34°
(Idiomas)

A presente Convencao foi instituida em uma tinica cépia,
redigida nos idiomas inglés e francés, sendo ambos os tex-
tos igualmente auténticos. Deverdo ser preparadas tradugoes
oficiais nos idiomas russo e espanhol, as quais deverdo ser
depositadas com o original assinado.

Em Testemunho do Aqui Contido, os abaixo assinados,
devidamente autorizados pelos seus respectivos Governos
para este propdsito, assinaram a presente Convengao

Feita em Londres, aos 5 de Abril de 1966.

Assinaturas omitidas.

PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO A CONVENCAO
INTERNACIONAL SOBRE LINHAS DE CARGA,
1966

As Partes do Presente Protocolo,

Sendo Partes da Conveng¢do Internacional sobre Linhas
de Carga, 1966, realizada em Londres, em 5 de Abril de
1966;

Reconhecendo a importante contribuigo que € dadapela
Convencdo acima mencionada para a promo¢ao da segu-
ran¢a dos navios e das propriedades no mar, e para a vida
das pessoas a bordo;
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Reconhecendo Também a necessidade de melhorar ainda
mais as clauSulas técnicas da Convengao acima mencionada;
Reconhecendo, ainda, a necessidade da introdugdo na
Convencao acima mencionada de dispositivos relativos a
vistoria e certificagdo, harmonizados com os dispositivos cor-
respondentes existentes em outros instrumentos internacionais;
Considerando que estas necessidades podem ser melhor
atendidas através da conclusdo de um Protocolo relativo a
Convengéo Internacional sobre Linhas de Carga, 1966;
Acordaram o seguinte:

ARTIGO 1.°
(Obrigacides gerais)

1. As Partes do presente Protocolo se comprometem a
cumprir o disposto no presente Protocolo e em seus Anexos,
que deverdo constituir uma parte integrante do mesmo. Toda
referéncia feita a este Protocolo constitui, ao mesmo tempo,
uma referéncia aos seus Anexos.

2. As disposi¢cdes da Convencgdo Internacional sobre
Linhas de Carga, 1966 (daqui por diante referida como “a
Convengdo”), excepto o artigo 29.°, deverdo ser aplicadas,
entre as Partes do presente Protocolo, sujeitas as modifica-
¢oes e acréscimos estabelecidos no presente Protocolo.

3. Com relagdo aos navios autorizados a arvorar a ban-
deira de um Estado que ndo seja Parte da Convencéo e do
presente Protocolo, as Partes do presente Protocolo deverdo
aplicar as exigéncias da Convencéo e do presente Protocolo
como necessario, de modo a assegurar que nao seja dispen-
sado um tratamento mais favoravel as tais navios.

ARTIGO 2.°
(Certificados existentes)

1. A despeito de qualquer outra disposicdo do presente
Protocolo, qualquer Certificado Internacional de Linha de
Carga que esteja em vigor quando o presente Protocolo
entrar em vigor em relagdo ao Governo do Estado cuja ban-
deira o navio esta autorizado a arvorar, devera continuar
valido até expirar o seu prazo de validade.

2. Uma Parte do presente Protocolo nido devera emi-
tir certificados com base e de acordo com o disposto na
Convencdo Internacional sobre Linhas de Carga, 1966,
como adoptada em 5 de Abril de 1966.

ARTIGO 3.°
(Comunicacio de informacies)

1. As Partes do presente Protocolo se comprometem
a comunicar ¢ a depositar junto ao Secretario Geral da
Organizagdo Maritima Internacional (daqui por diante refe-
rida como “a Organizagéo”):

al o texto das leis, decretos, ordens, regulamentos e
outros instrumentos que tenham sido promulga-
dos a respeito dos diversos assuntos abrangidos
pelo presente Protocolo;

b) uma lista nominal dos vistoriadores e organizagdes
reconhecidas autorizadas a agir em seu nome
na administracdo de questGes relativas a linhas
de carga, para ser distribuida as Partes para

informacdo de seus fincionarios, bem como
uma notificacdo das atribui¢des e condigdes da
autoridade delegada a esses vistoriadores ou
organizagoes; e

¢) uma quantidade suficiente de modelos de seus cer-
tificados emitidos de acordo com as disposi¢des
do presente Protocolo.

ARTIGO 4°

(Assinatura, ratificacio, aceitacio, aprovacio e adesio)

1. O presente Protocolo devera estar aberto para assi-
natura, na Sede da Organizacgdo, de 1 de Margco de 1989 a
28 de Fevereiro de 1990 e a partir dai permanecera aberto
para adesoes. Sujeito ao disposto no paragrafo 3, os Estados
poderdo expressar a sua concordancia em se submeter ao
presente Protocolo mediante:

a) assinatura sem reservas quanto a ratificagéo, acei-
tacéio ou aprovacao; ou

b) assinatura sujeita a ratificacdo, aceitagdo ou
aprovacdo, seguida de ratificacdo, aceitacdo ou
aprovagao; ou

¢) ades@o.

2. A ratificagéo, aceitagdo, aprovacdo ou adesdo devera
ser efectuada mediante depdsito de um instrumento com esta
finalidade junto ao Secretario Geral da Organizacao.

3. O presente Protocolo s6 podera ser assinado sem
reservas, ratificado, aceito, aprovado ou aderido por Estados
que tenham assinado sem reservas, aceito ou aderido a
Convencao.

ARTIGO 5.°
(Entrada em vigor)

1. O presente Protocolo devera entrar em vigor doze
meses apos a data em que tiverem sido satisfeitas as seguin-
tes condigGes a seguir:

a) nao menos do que quinze Estados, cujas frotas
mercantes reunidas constituam no menos que
cinquenta por cento da arqueagio bruta da frota
mercante mundial, tenham expressado a sua
concordancia em se submeterem a ele de acordo
com o artigo4.%; e

b) tenham sido satisfeitas as condi¢&es para a entrada
em vigor do Protocolo de 1988 relativo a Con-
vencdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, estabelecido que o
presente Protocolo ndo devera entrar em vigor
antes de 1 de Fevereiro de 1992.

2. Para os Estados que tenham depositado um ins-
trumento de ratificacdo, aceitacdo, aprovacdo ou adesdo
relativo ao presente Protocolo, apds as condi¢Bes para sua
entrada em vigor terem sido atendidas, mas antes da data de
sua entrada em vigor, a ratificac@o, aceitacfio, aprovacgéo ou
adesdo surtira efeito na data de entrada em vigor do presente
Protocolo, ou trés meses depois da data de deposito do ins-
trumento, o que ocorrer mais tarde.

3. Qualquer instrumento de ratificacéo, aceitacéo, apro-
vacdo ou adesdo depositado apds a data em que o presente
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Protocolo entrar em vigor devera surtir efeito trés meses
apos a data do depdsito.

4. Apos a data em que uma emenda ao presente
Protocolo, ou uma emenda a Convencéo entre as Partes do
presente Protocolo, for considerada como tendo sido aceita
de acordo com o artigo 6.°, qualquer instrumento de ratifica-
¢do, aceitacdo, aprovacdo ou adesdo depositado aplicar-se-a
ao presente Protocolo ou a Convengao como emendada.

ARTIGO 6.°
(Emendas)

1. O presente Protocolo e, entre as Partes do presente
Protocolo, a Convencdo poderdo ser alterados por inter-
médio de qualquer dos procedimentos especificados nos
paragrafos seguintes.

2. Emendas ap6s consideragdo por parte da Organizacio:

al Qualquer emenda proposta por uma Parte do
presente Protocolo devera ser submetida ao
Secretario Geral da Organizacdo, que devera
distribui-la a todos os Membros da Organizac@o
e atodos os Governos Contratantes a Convengao,
pelo menos seis meses antes de ser considerada
pela Organizacio.

b} Qualquer emenda proposta e distribuida como
acima indicado devera ser submetida a consi-
deracdo do Comité de Seguranca Maritima da
Organizacao.

¢) Os Estados que sdo Partes do presente Protocolo,
sejam Membros da Organizag¢do ou nao, terdo o
direito de participar das deliberagdes do Comité
de Seguran¢a Maritima para analise e adopc@o
de emendas.

d As emendas deverdo ser adoptadas por uma
maioria de dois tercos das Partes do presente
Protocolo, presentes e votantes no Comité de
Seguran¢a Maritima ampliado como disposto no
subparagrafo (¢) (daqui em diante referido como
“o Comité de Seguran¢a Maritima ampliado™),
com a condicdo de que pelo menos um tergo
das Partes estejam presentes no momento da
votacgao.

e) As emendas adoptadas de acordo com o subpa-
ragrafo (d) deverdo ser comunicadas pelo
Secretario Geral da Organizacao a todas as Par-
tes do presente Protocolo para fins de aceitacio.

# (i) Uma emenda a um artigo ou ao Anexo A do
presente Protocolo, ou uma emenda a um artigo
da Convencio entre as Partes do presente Pro-
tocolo, devera ser considerada como tendo
sido aceita na data em que for aceita por dois
tercos das Partes do presente Protocolo, (ii) Uma
emenda ao Anexo B do presente Protocolo, ou
uma emenda a um Anexo da Convengao entre as

Partes do presente Protocolo, devera ser consi-
derada como tendo sido aceita:

aa) ao fim de dois anos a contar da data em que for

comunicada as Partes do presente Protocolo para
aceitac@o; ou

bb) ao fim de um periodo diferente, que ndo devera

ser inferior a um ano, se for assim estabelecido
no momento de sua adop¢do por uma maioria
de dois tercos das Partes presentes e votantes
no Comité de Seguranca Maritima ampliado.
Contudo, se, dentro do periodo especificado,
mais de um terco das Partes, ou Partes cujas
frotas mercantes reunidas constituam nao menos
que cinquenta por cento da arqueacio bruta da
frota mercante de todas as Partes, notificarem ao
Secretario Geral da Organizacio que se opdem
a emenda, ela devera ser considerada como nio
tendo sido aceita.

g) (i) Uma emenda como referida no subparagrafo

(®) (i) devera entrar em vigor, em relagdo aque-
las Partes do presente Protocolo que a tiverem
aceito, seis meses apds a data em que foi con-
siderada como tendo sido aceita e, com relagéo
a cada Parte que a aceite apos aquela data, seis
meses apos a data da aceitag@o por aquela Parte.
ii) Uma emenda como referida no subparagrafo
(f)(ii) devera entrar em vigor em relagdo
a todas as Partes do presente Protocolo,
excepto aquelas que tiverem apresentado
objec¢Oes a emenda de acordo com o refe-
rido subparagrafo e que nio tenham retirado
tais objeccdes, seis meses apos a data em
que foi considerada como tendo sido aceita.
Entretanto, antes da data estabelecida para a
sua entrada em vigor, qualquer Parte podera
informar ao Secretério Geral da Organizagéo
que se exime de cumprir essa emenda por
um periodo néo superior a um ano a partir da
data da sua entrada em vigor, ou por um peri-
odo maior, como possa ser estabelecido por
uma maioria de dois tercos das Partes pre-
sentes e votantes no Comité de Seguranca
Maritima ampliado no momento da adopg@o
da emenda.

3. Emenda por uma Conferéncia:
a) Mediante solicitagdo de uma Parte do presente

Protocolo, apoiada por pelo menos um tergo
das Partes, a Organizagdo devera convocar uma
Conferéncia das Partes para analisar emendas ao
presente Protocolo e a Convengo.

b) Toda emenda adoptadas por tal Conferéncia por

uma maioria de dois tercos das Partes presentes
e votantes devera ser comunicada pelo Secreta-
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rio Geral da Organizagdo a todas as Partes para
fins de aceitacgdo.

¢) A menos que a Conferéncia decida em contrario, a
emenda devera ser considerada como tendo sido
aceita e devera entrar em vigor de acordo com
os procedimentos respectivamente especificados
nos subparagrafos 2(f) e 2(g), estabelecido que
as referéncias nestes paragrafos ao Comité de
Seguran¢a Maritima ampliado deverdo ser con-
sideradas como referéncias a Conferéncia.

4. a) Uma Parte do presente Protocolo que tenha acei-
tado uma emenda referente ao subparagrafo 2(f)
(i), a qual ja tenha entrado em vigor, ndo estara
obrigada a estender o beneficio do presente
Protocolo em relagéo aos certificados emitidos
para um navio autorizado a arvorar a bandeira
de um Estado Parte que, de acordo com o dis-
posto naquele subparagrafo, tenha apresentado
uma objec¢do a emenda e nao a tenha retirado,
na medida em que tais certificados se refiram a
assuntos cobertos pela emenda em questéo.

b} Uma parte do presente Protocolo que tenha acei-
tado uma emenda referente ao subparagrafo 2
() (i1), a qual ja tenha entrado em vigor, devera
estender o beneficio do presente Protocolo em
relacdo aos certificados emitidos para um navio
autorizado a arvorar a bandeira de um Estado
Parte que, de acordo com o disposto no subpa-
ragrafo 2(g) (ii), tenha notificado o Secretario
Geral da Organizacio que se exime de cumprir
tal emenda.

5. A menos que expressamente disposto em contrario,
qualquer emenda feita de acordo com este artigo, se refe-
rente a estrutura de um navio, devera se aplicar somente aos
navios cuja quilha tenha sido batida, ou estejam em esta-
gio de construgdo similar, na data ou apds a data de entrada
vigor da referida emenda.

6. Qualquer declaracdo de aceitacdo ou de objeccdo a
uma emenda, ou qualquer notificacdo feita de acordo com
o subparagrafo 2 (g) (ii), devera ser submetida por escrito
ao Secretario Geral da Organizacdo, que devera informar a
todas as Partes do presente Protocolo sobre qualquer dessas
comunicagdes bem como a data de seu recebimento.

7. O Secretario Geral da Organizacdo devera informar a
todas as Partes do presente Protocolo sobre quaisquer emen-
das que entrem em vigor de acordo com este artigo, bem
como a data de entrada em vigor de cada uma delas.

ARTIGO 7.°
(Deniincia)

1. O presente Protocolo podera ser denunciado por qual-

quer Parte a qualquer momento, apos expirado um prazo de

cinco anos contado a partir da data de sua entrada em vigor
para a referida Parte.

2. A denuncia devera ser feita mediante o deposito de
um instrumento de dentincia junto ao Secretirio Geral da
Organizacgao.

3. Uma denuncia devera surtir efeito apos transcorrido
o prazo de um ano, ou periodo de tempo maior especificado
no instrumento de dentincia, do recebimento do respectivo
documento pelo Secretario Geral da Organizac@o.

4. Uma dentincia da Convengdo, apresentada por uma
Parte, devera ser considerada como uma dentincia do pre-
sente Protocolo por aquela Parte. Tal dentincia devera surtir
efeito na mesma data em que a dentincia da Convenc#o sur-
tir efeito conforme disposto no paragrafo (3) do artigo 30.°
da Convencao.

ARTIGO 8°
(Depositario)

1. O presente Protocolo devera ser depositado com o
Secretario Geral da Organizacdo (daqui em diante referido
como “o depositario™).

2. O depositario devera:

a) informar aos Governos de todos os Estados que
tiverem assinado o presente Protocolo, ou que a
ele tiverem aderido, o seguinte:

i) cada nova assinatura ou depodsito de um ins-
trumento de ratificag@o, aceitacdo, aprovagao
ou adesdo, juntamente com a data de tal
instrumento;

ii) a data de entrada em vigor do presente
Protocolo;

iii) o deposito de qualquer instrumento de dentn-
cia do presente Protocolo, juntamente com a
data em que tal dentincia tenha sido recebida
e aquela em que surtira efeito;

b) transmitir copias autenticadas do presente Proto-
colo aos Governos de todos os Estados que o
tiverem assinado ou a ele aderido.

3. T30 logo o presente Protocolo entrar em vigor, o depo-
sitéario devera transmitir sua copia autenticada ao Secretario
Geral das Nacoes Unidas para fins de registro e publicagéo
de acordo com o artigo102.° da Carta das Nagoes Unidas.

ARTIGO 9.°
(Idiomas)

O presente Protocolo fica instituido num tinico exemplar,
nos idiomas arabe, chinés, inglés, francés, russo e espanhol,
sendo cada texto igualmente auténtico.

Elaborado em Londres, 11 de Novembro de 1988.

Em testemunho disto, os abaixo assinados, tendo sido
devidamente autorizados pelos seus respectivos Governos
para tal propdsito, assinaram o presente Protocolo.

Assinaturas omitidas
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Anexol
Regras para Determinacao das Linhas de Carga

CAPITULO I
Generalidades

As regras assumem que a natureza e estiva da carga, o
lastro e etc. sdo tais que asseguram estabilidade suficiente ao
navio e evitam esforgos estruturais excessivos.

As regras também assumem que na existéncia de
requisitos internacionais relativos a estabilidade ou compar-
timentagem, estes requisitos tenham sido cumpridos.

REGRA 1
Resisténcia e Estabilidade Intacta dos Navios

1. A Administracao devera se assegurar de que a resistén-
cia estrutural em geral do navio esta adequada para o calado
correspondente a borda livre determinada.

2. Um navio projectado, construido e mantido de acordo
com as exigéncias apropriadas de uma organizagao, nclu-
sive de uma sociedade classificadora reconhecida pela
Administracdo, ou de acordo com os padrdes nacionais
adoptados pela Administracao conforme disposto na Regra
2-1, podera ser considerado possuidor de um nivel de resis-
téncia aceitavel. As disposi¢Ges acima deverdo se aplicar a
todas as estruturas, equipamentos e acessorios abrangidos
por este anexo para os quais ndao forem estabelecidas normas
especificas de resisténcia e construg@o.

3. Os navios deverdo satisfazer a um padrao de estabili-
dade intacta considerado aceitavel pela Administragao.

REGRA 2
Aplicacao

1. Os navios dotados de meios mecénicos de propuls@o,
ou as barcacas, chatas e quaisquer outros navios néao dotados
de propulsdo, deverdo ter as bordas livres determinadas de
acordo com o disposto nas Regras 1 a 40, inclusive.

2. Os navios que transportam cargas de madeira no con-
vés poderdo, além das bordas livres prescritas no paragrafo
(1), ter bordas livres para madeira determinadas de acordo
com o disposto nas Regras 41 a 45.

3. Os navios projectados para utilizar vela, seja como o
tnico meio de propulsdo ou como recurso suplementar, e os
rebocadores, deverdo ter as bordas livres determinadas de
acordo com o disposto nas Regras 1 a 40, inclusive. Uma
borda livre adicional podera ser exigida, conforme estabele-
cido pela Administracéo.

4. Os navios de madeira, de constru¢do composta, ou
construidos com outros materiais cujo uso a Administragdo
tenha aprovado, ou navios cujas caracteristicas de cons-
trugdo sejam tais que tornem a aplicagdo das disposicGes
deste anexo pouco razoaveis ou impraticaveis, deverdio
ter as bordas livres determinadas como estabelecido pela
Administragao.

5. As Regras 10 a 26, inclusive, deverdo se aplicar a todo
navio ao qual seja determinada uma borda livre minima.
Poderdo ser concedidas relaxacdes do disposto nessas regras

aonavio cuja borda livre seja maior que a borda livre minima
determinada, desde que a Administracdo esteja satisfeita
com as condi¢des de seguranca apresentadas.

6. Quando a borda livre de verdo determinada for aumen-
tada de modo que o calado reSultante néo seja maior que o
calado correspondente a borda livre de verdo minima para
o mesmo navio, mas de modo que o convés da borda livre
assumido fique abaixo do convés da borda livre real numa
distancia pelo menos igual a altura padrdo da superestrutura,
as condi¢tes de determinacdo para o convés da borda livre
real, conforme as Regras 12, 14-1 a 20, 23, 24 e 25, pode-
réo ser aquelas prescritas para um convés da superestrutura.

7. A menos que expressamente disposto em contrério,
as regras deste Anexo deverdo ser aplicadas aos navios cuja
quilha tenha sido batida, ou que estejam em um estagio de
construcdo similar, em 1 de Janeiro de 2005 ou apds essa
data.

8. Para os navios cuja quilha tenha sido batida, ou
que estejam em um estagio de construgfio similar antes
de 1 de Janeiro de 2005, a Administracdo devera assegurar
que sejam cumpridas as exigéncias aplicaveis de acordo com
a Convencdo Internacional sobre Linhas de Carga, 1966,
como alterada pelo Protocolo de 1988 relativo a Convengéo,
adoptado pela Conferéncia Internacional sobre o Sistema
Harmonizado de Vistoria e Certificacdo, 1988.

9. As embarcacdes de alta velocidade que atendam
aos requisitos do Codigo Internacional de Seguranga para
Embarcacdes de Alta Velocidade, 2000 (Codigo HSC
2000), adoptado pelo Comité de Seguranca Maritima da
Organizacdo através da Resolugdo MSC.97 (73), e que
tenham sido vistoriadas e certificadas como disposto no
Cddigo, deverao ser consideradas como tendo cumprido as
exigéncias deste Anexo. Os certificados e licengas emitidos
de acordo com o Cédigo HSC 2000 deverdo ter o mesmo
valor e o mesmo reconhecimento atribuido aos certificados
emitidos em conformidade com este Anexo.

REGRA 2-1
Autorizacio de Organizacoes Reconhecidas

As organizagdes, inclusive as sociedades classificadoras,
mencionadas no artigo 13.° da Convencdo e na Regra 1 (2)
deverdo cumprir as directrizes adoptadas pela Organizagéo
através da Resolugdo A.739 (18) e as especificagdes adop-
tadas pela Organizacdo através da Resolugcdo A.789 (19),
como possam vir a ser emendadas pela Organizacdo, desde
que tais emendas sejam adoptadas, postas em vigor e surtam
efeito conforme dispostono artigo 6.° do presente Protocolo.

REGRA3
Definicdes dos Termos Empregados nos Anexos

1. Comprimento.

a) O comprimento (L) devera ser considerado como
sendo 96% do comprimento total numa linha
d’agua a 85% do menor pontal moldado, medido
a partir da parte superior da quilha, ou o compri-
mento da parte de vante da roda de proa até o
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eixo da madre do leme naquela linha d’agua, se
este for maior.

b) Para navios que néo possuam madre do leme, o
comprimento (L) devera ser considerado como
sendo 96% da linha d’agua a 85% do menor
pontal moldado.

¢) Quando o contorno da roda de proa for céncavo
acima da linha d’agua, a 85% do menor pontal
moldado, tanto a extremidade de vante do com-
primento total como o lado de vante da roda de
proa deverdo ser considerados, respectivamente,
como sendo a projecgdio vertical sobre aquela
linha d*4dgua do ponto mais de ré do contorno da
roda de proa (acima daquela linha d’agua) (ver
figura 3.1).

_/

08D

extrembdade de vante do
comprmento total R
Figura 3.1

) Nos navios projectados com uma inclinagéo na
quilha, a linha d’4gua na qual este comprimento
¢ medido devera ser paralela 4 linha d*agua pro-
jectada a 85% do menor pontal moldado Dmin,
encontrada tracando-se uma linha paralela a
linha da quilha da embarcagéo (incluido o pé
de galinha) e tangente 4 linha de curvatura mol-
dada do convés da borda livre. O menor pontal
moldado € a distincia vertical medida a partir
da parte superior da quilha até a parte superior
do vau do convés da borda livre, no Costado, no
ponto de tangéncia (ver figura 3.2).

tangéncia -

AL 0.85D,, '

\. Dns:j__
L/»--'-’“"”
L2 Li2
AlP i

Figura 3.2

(2) Perpendiculares. As perpendiculares a vante e a ré
devem ser medidas nas extremidades de vante e de ré do
comprimento (L). A perpendicular a vante devera coincidir
com a face de vante da roda de proa na linha d’agua em que
¢ medido o comprimento.

3. Meia nau. A meia nau fica na metade do comprimento

@L).

4. Boca. A menos que expressamente estabelecido em
contririo, a boca (B) € a largura maxima do navio, medida a

meia nau entre a linha moldada pelas cavernas de um navio
com casco metalico, e entre as superficies externas do casco
de um navio com casco de qualquer outro material.

5. Pontal moldado.

) O pontal moldado ¢ a distdncia vertical medida
a partir da parte superior da quilha até a parte
superior do vau do convés daborda livre no Cos-
tado. Em navios de madeira ou de construgéo
composta, a distdncia ¢ medida a partir da aresta
mais baixa do entalhe da quilha. Quando o for-
mato da parte inferior da se¢fio a meia nau tiver
forma céncava, ou quando instalado resbordo
grosso, a distdncia é medida a partir do ponto no
qual a linha de prolongamento do fundo chato
do navio intercepta o lado da quilha.

b) Nos navios dotados de bordas arredondadas, o
pontal moldado devera ser medido até o ponto
de intercessdo das linhas moldadas do convés e
dos bordos, prolongando-se as linhas como se a
borda tivesse uma forma angular.

¢) Quando o convés da borda livre for inclinado e sua
parte mais elevada prolongar-se além do ponto
no qual deve ser determinado o pontal moldado,
o pontal moldado deverd ser medido até uma
linha de referéncia que se estenda da parte infe-
rior do convés ao longo de uma linha paralela a
parte mais elevada.

6. Pontal da borda livre.

a) O pontal da borda livre (D) € o pontal moldado a
meia nau acrescido da espessura do convés da
borda livre medida no Costado.

b) O pontal da borda livre (D) em um navio que pos-
sua borda arredondada com raio maior do que
4% da boca (B), ou que possua borda de formato
pouco comum, € o pontal da borda livre de um
navio que tenha a se¢do de meia nau com bordas
verticais, com a mesma curvatura dos vaus e
coim uma area em tal se¢io igual a drea da segéo
de meia nau do navio em questéo.

7. Coeficiente de Bloco.
a) O coeficiente de bloco (Cb) é dado pela férmula:

\Y%

Cp, = - onde

L-B-d;

V ¢ o volume do deslocamento moldado do navio, excluidos
acessorios, em um navio com casco metélico, e é o volume
deslocado pela superficie externa do casco de um navio com
o casco de qualquer outro material, ambos medidos em um
calado moldado d1; e onde

d1 € 85% do menor pontal moldado.
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b) Ao calcular o coeficiente de bloco de uma embar-
cacdo com cascos multiplos, deve ser utilizada a
boca total (B) como definida no paragrafo (4), e
nio a boca de um tinico casco.
8. Borda livre. A borda, livre determinada é a distin-

e tiver comprimento maior do que um metro,
a linha mais baixa do convés exposto e seu
prolongamento paralelo & parte mais alta
do convés é considerada como o convés da
borda livre (ver figura 3.3).

linha peralela so convés

cia medida verticalmente de cima para baixo, a meia nau, sy da borda lire

da parte superior da linha do convés até a parte superior da
linha de carga correspondente.

9. Convés da borda livre:

) O convés da borda livre é normalmente o convés
completo mais elevado, exposto ao tempo e ao
mar, que possui dispositivos de fechamento per-
manentes em todas as aberturas existentes na sua
parte exposta ao tempo, e abaixo do qual todas
as aberturas existentes no Costado do navio sio
dotadas de dispositivos de fechamento perma-
nentes estanques a agua.

b) Convés mais baixo como convés da borda livre.
Por opgdo do armador, e sujeito a aprovagio da
Administragdo, um convés mais baixo podera
ser designado como convés da borda livre,
desde que seja um convés completo e perma-
nente, continuo no sentido de vante para ré pelo
menos entre os compartimentos de maquinas e
as anteparas de colisfio, e continuo de um bordo
ao outro do navio, (i) Quando este convés mais
baixo for escalonado em degrau, a linha mais
baixa do convés e seu prolongamento paralelo
a parte mais elevada serd considerado como o
convés da borda livre.

ii) Quando um convés mais baixo for designado
convés da borda livre, a parte do casco que
se prolonga acima do convés da borda livre é
considerada como sendo uma superestrutura
no que se refere a aplicagio das condi¢Ges de
determinacio e de calculo da borda livre. A
borda livre € calculada a partir deste convés.

iii) Quando um convés mais baixo for desig-
nado convés da borda livre, tal convés devera
possuir, no minimo, longarinas devidamente
instaladas nas laterais do navio transver-
salmente a cada antepara estanque que se
prolongar para o convés superior dentro dos
compartimentos de carga. A espessura dessas
longarinas néo devera ser inferior 4 de uma
longarina propriamente instalada ao se levar
em consideragio a estrutura e a operacio do
navio. Qualquer disposicdo das longarinas
devera ser tal que sejam também atendidas os
requisitos estruturais.

¢) Convés da borda livre interrompido, convés da
borda livre escalonado em degrau:

i) Quando uma abertura existente no convés da
borda livre estender-se até as bordas do navio
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Figura 3.3

i) Quando uma abertura existente no convés da
borda livre no se estender até as bordas do
navio, a parte mais elevada do convés € con-
siderada como o convés da borda livre.

fii} As aberturas que nfo se estendam de uma
borda 4 outra, existentes em um convés
abaixo do convés exposto ao tempo desig-
nado como convés da borda livre, poderio ser
desconsideradas desde que todas as aberturas
existentes no convés exposto ao tempo sejam
dotadas de dispositivos de fechamento estan-
ques ao tempo.

iv) Devera ser dada a devida atengdo ao esgoto
das aberturas expostas e aos efeitos da super-
ficie livre sobre a estabilidade.

v) O disposto nos subparagrafos de (i) a (iv) néo
se aplica a dragas, a barcacas lameiras, nem a
outros tipos semelhantes de navios com gran-
des pordes abertos, em que cada caso exige
um exame especial.

10. Superestrutura.

«) Uma superestrutura € uma estrutura coberta situ-
ada sobre o convés da borda livre que se estende
de borda a borda do navio, ou cujo chapeamento
lateral néo esteja recuado em relagéo ao chape-
amento do casco de uma distdncia maior do que
4% da boca (B).

b) Uma superestrutura fechada € uma superestrutura
com:

f) anteparas de fechamento com construgéo
eficiente;

i) aberturas de acesso nas anteparas, se houver,
dotadas de portas que atendam as prescrigdes
da Regra 12;

fii) todas as demais aberturas laterais ou nas
extremidades da superestrutura dotadas de
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dispositivos de fechamento estanques ao
tempo eficazes. Uma ponte ou um tombadilho
nio deve ser considerado fechado a menos
que haja um acesso para a tripulagdo, par-
tindo de qualquer ponto do convés exposto
ao tempo ou de outro convés mais elevado,
atingir os compartimentos de maquinas e
outros compartimentos de trabalho pelo inte-
rior destas superestruturas através de meios
alternativos que estejam sempre disponiveis
quando as aberturas existentes nas anteparas
estiverem fechadas;

¢) A altura de uma superestrutura € a menor altura
vertical medida, em um lado da superestrutura,
a partir da parte superior do vau do convés da
superestrutura até a parte superior do vau do
convés da borda livre;

) O comprimento de uma superestrutura (S) é o com-
primento médio da parte da superestrutura que
se encontra dentro do comprimento (L);

¢) Ponte. Uma ponte é uma superestrutura que néo se
prolonga até a perpendicular a vante, nem até a
perpendicular aré;

J Popa. Uma popa € uma superestrutura que se pro-
longa, a partir da perpendicular a ré para vante,
até um ponto localizado por ante a ré da perpen-
dicular a vante. A popa pode ter inicio em um
ponto localizado por ante a ré da perpendicular
are

g) Castelo de proa. Um castelo de proa é uma superes-
trutura que se prolonga, a partir da perpendicular
a vante para ré, até um ponto localizado por ante
a vante da perpendicular a ré. O castelo de proa
pode ter inicio em um ponto localizado por ante
a vante da perpendicular a vante;

B Superestrutura completa. Uma superestrutura
completa € uma superestrutura que se prolonga,
no minimo, da perpendicular a vante até a per-
pendicular a ré;

i) Tombadilho. Um tombadilho € uma superestrutura
que se prolonga para vante, a partir da perpendi-
cular a ré, tendo geralmente uma altura inferior a
de uma superestrutura normal, e tendo anteparas
de vante intactas (vigias do tipo que nio abrem
instaladas com tampas eficazes, e tampas das
portas de visita aparafusadas) (ver figura 3.4).
Quando a antepara de vante ndo for intacta,
devido 4 existéncia de portas ou de aberturas de
acesso, essa superestrutura devera ser conside-

rada como uma popa.

Figura 3.4

11. Convés da superestrutura. Um convés da superes-
trutura € um convés que constitui o limite superior de uma
superestrutura.

12. Navio de convés corrido. Um navio de convés cor-
rido € um navio que nfo possui superestrutura no convés da
borda livre.

13. Estanque ao tempo. Estanque ao tempo significa que
a dgua nio penetrara no navio em nenhum estado do mar.

14. Estanque & 4dgua. Estanque a dgua significa capaz
de impedir a passagem de dgua através da superestrutura,
em qualquer direcgfio, com uma margem de resisténcia ade-
quada sob a pressio devida 4 maior altura de carga d*agua a
qual pode ter que resistir.

15. Pogo. Um pogo € qualquer area localizada no convés
exposto ao tempo na qual a agua possa ficar acumulada. Os
pogos sdo considerados como constituindo areas do convés
limitadas, em um ou mais lados, pelas estruturas do convés.

REGRA 4
Linha do Convés

A linha do convés ¢ uma linha horizontal com 300mm
de comprimento e 25mm de largura. Ela devera ser marcada
em ambos os bordos a meia nau, e sua margem superior
normalmente devera passar através do ponto em que o pro-
longamento para fora da superficie superior do convés da
borda livre cruza a superficie externa do chapa do Costado
(como mostrado na figura 4.1), desde que a linha do convés
possa ser localizada em referéncia a um outro ponto fixo do
navio, sob a condigio de que a borda livre seja corrigida de
maneira correspondente. A localizacfio do ponto de referén-
cia e a identificagio do convés da borda livre devera, em
todos os casos, ser indicada no Certificado Internacional de
Linha de Carga.
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Figura 4,1 - Linha do Conves
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REGRA S
Marca da Linha de Carga

A marca da linha de carga devera consistir de um anel
com o didgmetro externo de 300mm e com uma largura de
25mm, o qual € atravessado por uma linha horizontal de
450 mm de comprimento e 25mm de largura, cuja margem
superior passa pelo centro do anel. O centro do anel devera
ser colocado a meia nau e a uma distancia igual a borda livre
de verdo determinada, medida verticalmente para baixo a
partir da margem superior da linha do convés (como mos-

trado na figura 6.1).

REGRA 6
Linhas a Serem Usadas com a Marca da Linha de Carga

1. As linhas que indicam a linha de carga determinada de
acordo com estas regras deverdio ser linhas horizontais com
230mm de comprimento e 25mm de largura, que se esten-
dem para vante, a menos que expressamente disposto em
contréario, formando angulo recto com uma linha vertical de
25mm de largura marcada a uma distancia de 540mm por
ante a vante do centro do anel (como mostrado na figura
6.1).

2. As seguintes linhas de carga deverdo ser utilizadas:

a) A Linha de Carga de Verdo, indicada pela margem
superior da linha que passa pelo centro do anel e
também por uma linha marcada S.

b} A Linha de Carga de Inverno, indicada pela mar-
gem superior de uma linha marcada W.

¢) A Linha de Carga de Inverno no Atlantico Norte,
indicada pela margem superior de uma linha
marcada WNA.

d) A Linha de Carga Tropical, indicada pela margem
superior de uma linha marcada T.

e) A Linha de Carga de Verdo para Agua Doce, indi-
cada pela margem superior deuma linha marcada
F. A Linha de Carga de Verdo para Agua Doce é
marcada por ante a ré da linha vertical. A dife-
renca entre a Linha de Carga de Verdo para Agua
Doce e a Linha de Carga de Verdo € a tolerdncia
a ser dada nas outras linhas de carga quando o
carregamento for feito em dgua doce.

f A Linha de Carga Tropical para Agua Doce,
indicada pela margem superior de uma linha

marcada TF por ante a ré da linha vertical.
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Figura 6.1 - Marca da Iinha de carga e linhas a seremusadas com esta marca
3. Se forem determinadas bordas livres para madeira de
acordo com estas regras, as linhas de carga para madeira
deverdo ser também marcadas além das linhas normais.
Estas linhas deverdo ser linhas horizontais com 230mm de
comprimento e 25mm de largura, que se estendem pararé, a
menos que expressamente disposto em contrario, formando
angulo reto com wma linha vertical de 25mm de largura mar-
cada a uma distdncia de 540mm por ante a ré do centro do
anel (como mostrado na figura 6.2).
4. As seguintes linhas de carga para madeira deverdo ser
utilizadas:
a) A Linha de Carga de Verao para Madeira, indicada
pela margem superior de uma linha marcada LS.
b) A Linha de Carga de Invemo para Madeira,
indicada pela margem superior de uma linha
marcada LW.
¢) A Linha de Carga de Inverno no Atlantico Norte
para Madeira, indicada pela margem superior de
uma linha marcada LWNA.
d) A Linha de Carga Tropical para Madeira, indicada
pela margem superior de uma linha marcada LT.
e) A Linha de Carga de Verdo para Madeira em Agua
Doce, indicada pela margem superior de uma
linha marcada LF e marcada por ante a vante da
linha vertical. A diferenca entre a Linha de Carga
de Verdo para Madeira em Agua Doce e a Linha
de Carga de Verdo para Madeira € a tolerdncia a
ser dada nas outras linhas de carga para madeira
quando o carregamento for feito em agua doce.
£ A Linha de Carga Tropical para Madeira em Agua
Doce, indicada pela margem superior de uma
linha marcada LTF por ante a vante da linha
vertical.
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Figura 6.2 — Marca da linha de carga para madeira e linhas a serem
usadas corn esta marca

5. Quando as caracteristicas do navio, a natureza do
servigo por ele realizado, ou os seus limites de navegagéo
tomarem néo aplicaveis quaisquer das linhas sazonais, essas
linhas poderdo ser omitidas.

6. Quando for determinada para um navic uma borda
livre maior do que a minima, de modo que a linha de carga
seja marcada em uma posigio correspondente, ou abaixo, a
da mais baixa linha de carga sazonal determinada pela borda
livre minima em conformidade com o presente Protocolo,
somente a Linha de Carga para Agua Doce precisara ser
marcada.

7. Quando uma Linha de Carga de Invemo no Atlantico
Norte for idéntica 4 Linha de Carga de Inverno correspon-
dente a mesma linha vertical, esta linha de carga devera ser
marcada com W.

8. As linhas de carga alternativas/adicionais requeridas
por outras Convengdes Internacionais em vigor, poderfio ser
marcadas formando dngulo reto com a linha vertical especi-
ficada no paragrafo (1), por ante a ré da referida linha.

REGRA 7
Marca da Autoridade Responsivel

A marca da Autoridade que tiver determinado as linhas
de carga podera ser indicada ao lado do anel da linha de
carga, acima da linha horizontal que passa pelo centro do
anel, ou acima e abaixo dela. Esta marca deverd consistir
de ndo mais que quatro letras maitisculas para identificar o
nome da Autoridade, cada qual medindo aproximadamente
115mm de altura e 75mm de largura.

REGRA 8
Detalhes da Marcacio

O anel, as linhas e as letras deverdo ser pintados em
branco ou em amarelo sobre fundo escuro, ou em preto
sobre fundo claro. As marcagdes deverdo ser feitas de modo
permanente no Costado, em ambos os bordos do navio,
para aprovacio da Administracio. As marcas deverdo ser
claramente visiveis e, se necessario, deverdio ser tomadas
providéncias especiais para este propésito.

REGRA 9
Verificacdo das Marcas

O Certificado Internacional de Linha de Carga néo
devera ser entregue ao navio até que o funcionario ou vis-
toriador responsavel, conforme o disposto no artigo13.° da

Convengio, tenha verificado que as marcas estdio corretas e
pemmanentemente indicadas em ambos os bordos do navio.

CAPITULO II
Condicdes de Determinacio da Borda Livre

REGRA 10
Informacoes a Serem Fornecidas ao Comandante

1. O Comandante de todo navio novo devera ser suprido
com informagdes referentes ao carregamento e lastro do seu
navio, de modo a evitar a incidéncia de qualquer esforgo ina-
ceitavel na estrutura do navio, a menos que a Administragéo
considere o navio como enquadrado em classe, projecto ou
comprimento que dispense tais informac Ses.

2. Essas
Comandante na forma preconizada pela Administragio ou

informagdes deverdio ser fomecidas ao
por uma organizagio reconhecida. As informacdes relati-
vas a estabilidade e ao carregamento, quando relacionadas
aos esforcos sofridos pelo navio, e requeridas de acordo
com o paragrafo (1), deverdo ser conduzidas a bordo junta-
mente com prova que certifigue que foram aprovadas pela
Administragéo.

3. Um navio que, de acordo com a Convengéo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
em vigor, ndo seja obrigado a realizar um teste de inclinagéo
ao término da sua construgido devera:

a) ser inclinado de modo que seja determinado seu
deslocamento real e seu centro de gravidade na
condi¢iio de navio sem carga;

b) se a Administracio assim aprovar, ser dispensado
do teste de inclinago apés o término da constru-
¢io se disponiveis dados sobre sua estabilidade
basica obtidos a partir de teste de inclinagfo feito
num navio idéntico, devendo a Administragéo
estar convencida de que a partir desses dados
basicos podem ser obtidas informagdes confia-
veis sobre a estabilidade do navio em questéo;

¢) se a Administracio decidir que a realizagdo de um
teste de inclina¢io € impraticavel, que compro-
mete a seguranca, ou que os dados obtidos serfio
imprecisos devido as propor¢des, arranjo das
instalagdes, resisténcia ou forma do casco do
navio, o navio devera ter suas caracteristicas sem
carga determinadas por meio de uma minuciosa
estimativa do peso, confirmada por uma vistoria
na condi¢fo de navio sem carga;

d) ter as informagBes de que trata esta regra forme-
cidas ao seu Comandante, a fim de capacita-lo
a obter, por um processo rapido e simples, uma
orientacdo precisa quanto 3 estabilidade do
navio sob todas as condi¢Bes provaveis de serem
encontradas na operacio normal do navio; e
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e) conduzir sempre a bordo as informagdes com dados
sobre sua estabilidade, juntamente com a prova
de que essas informacdes foram aprovadas pela
Administrag@o.

4. Quando um navio sofrer alteracdes materiais que
afectem as informac des relativas ao carregamento ou a esta-
bilidade fornecidas ao Comandante, novas informacoes
como modificadas deverdo ser fornecidas. Se necessario, o
navio devera ser novamente inclinado.

REGRA 11
Anteparas das Extremidades da Superestrutura

As anteparas localizadas nas extremidades expostas das
superestruturas fechadas deverfio ter um nivel de resisténcia
aceitavel.

REGRA 12
Portas

1. Todas as aberturas para acesso localizadas nas extre-
midades de superestruturas fechadas deverdo ser dotadas de
portas de aco, ou de outro material equivalente, instaladas na
antepara de modo seguro, portas essas encavemadas, refor-
cadas e instaladas de modo que a estrutura como um todo
tenha uma resisténcia equivalente a de uma antepara intei-
rica e que seja estanque ao tempo quando fechada. Os meios
para fechar essas portas de maneira a ficarem estanques ao
tempo deverdo consistir de gaxetas e de um dispositivo de
grampos, ou outros meios equivalentes, firmemente fixados
a antepara ou as proprias portas, devendo as portas ser dis-
postas de tal modo que possam ser operadas pelos dois lados
da antepara.

2. A
Administracdo, as portas deverdo abrir para fora, para pro-

menos que autorizado em contririo pela
porcionar uma seguranga adicional contra o impacto do mar.

3. Excepto quando disposto em contrario nestas regras,
a altura das soleiras das aberturas de acesso existentes nas
anteparas localizadas nas extremidades das superestruturas
devera ter pelo menos 380mm acima do conves.

4. Deverao ser evitadas as soleiras desmontaveis.
Entretanto, para facilitar o carregamento ou descarrega-
mento de pecas sobressalentes pesadas, ou de material
semelhante, tais soleiras poderfio ser instaladas nas seguin-
tes condigdes:

al deverao ser instaladas antes que o navio deixe o
porto; e

b} deverdo ser engaxetadas e fixadas por meio de

parafusos com pequeno espagamento entre eles.

REGRA 13
Posicio das Escotilhas, Portas e Ventilacoes

Para os efeitos destas regras, sdo estabelecidas duas loca-

lizagGes das escotilhas, da armac@o das portas e dos dutos de
ventilagdo, como se segue:

Posi¢do 1 — Nos conveses expostos da borda livre em
tombadilhos expostos, e nos conveses expostos da superes-
trutura situados por ante a vante de um ponto localizado a
um quarto do comprimento do navio a partir da perpendi-
cular a vante.

Posi¢do 2 — Nos conveses expostos da superestrutura
situados por ante a ré de um ponto localizado a um quarto do
comprimento do navio a partir da perpendicular a vante, e
localizados acima do convés da borda livre a uma altura pelo
menos equivalente a altura padrdo de uma sup erestrutura.

Nos conveses expostos da superestrutura situados por
ante a vante de um ponto localizado a um quarto do com-
primento do navio a partir da perpendicular a vante, e
localizados acima do convés da borda livre a uma altura pelo
menos equivalente a altura padrao de duas superestruturas.

REGRA 14
Escotilhas de Carga e Outras Escotilhas

1. A construg@o e os meios empregados para assegurar a
estanqueidade ao tempo das escotilhas de carga e de outras
escotilhas localizadas nas posices 1 e 2 deverdo ser pelo
menos equivalentes ao requerido pela Regra 16, a menos
que a aplicagdo da Regra 15 para estas escotilhas seja auto-
rizada pela Administracéo.

2. As bracolas e as tampas das escotilhas expostas
localizadas nos conveses situados acima do convés da supe-
restrutura deverdo atender ao requerido pela Administraco.

REGRA 14-1
Bracolas das Escotilhas

1. As bracolas das escotilhas deverdo ter a construgéo
solida e de acordo com sua localizac@o, e a sua altura acima
do convés devera ser pelo menos a seguinte:

a) 600mm se localizada na posi¢do 1; e
b) 450mm se localizada na posi¢do 2.

2. No caso das escotilhas que obedecem ao disposto na
Regra 16 (2) até (5), a altura destas bragolas podera ser redu-
zida, ou as bragolas omitidas, sob condi¢do da Administracio
estar convencida de que isto néo prejudicara a seguranca do
navio em qualquer estado do mar.

REGRA 15
Escotilhas Fechadas por Tampas Desmontaveis
e Mantidas Estanques ao Tempo

por Encerados e Quartéis

Tampas das escotilhas

1. A largura de cada superficie de apoio das tampas das
escotilhas devera ter pelo menos 65mm.

2. Quando as tampas forem feitas de madeira, a espes-
sura da tampa acabada devera ter pelo menos 60 mm, néo
podendo ter um vao superior a 1,5m.

3. Quando as tampas forem feitas de aco doce, a sua
resisténcia devera ser calculada de acordo com o disposto na
Regra 16 (2) até (4) e o produto da carga maxima assim cal-
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culada pelo factor 1,25 ndo devera exceder o limite superior
minimo de resisténcia do material. Elas deverao ser também
projectadas de modo a limitar a deflexido em nao mais do que
0,0056 vezes o vao existente sob estas cargas.

Travessdes desmontaveis

4. Quando os travessdes desmontdveis que sustentam
as tampas das escotilhas forem feitos de aco doce, a sua
resisténcia devera ser calculada para cargas assumidas néo
inferiores a 3,5 t/m? para as escotilhas localizadas na posigdo
1, e ndo inferiores a 2,6 t/m* para as localizadas na posic¢éo
2, e o produto da carga maxima assim calculada pelo fac-
tor 1,47 ndo devera ultrapassar o limite superior minimo de
resisténcia do material. Eles deverfio ser também projecta-
dos de modo a limitar a deflexdo em néo mais do que 0,0044
vezes 0 VAo existente sob estas cargas.

5. As cargas assumidas das escotilhas localizadas na
posicdo 1 poderdo ser reduzidas para 2 t/m* para navios de
24m de comprimento e nao deverdo ser inferiores a 3,5 t/m?
para navios de 100m de comprimento. As cargas correspon-
dentes para as escotilhas localizadas na posi¢do 2 poderdo
ser reduzidas para 1,5 t/m? e 2,6 t/m?, respectivamente. Em
todos os casos, os valores para os comprimentos intermedi-
arios deverao ser obtidos através de uma interpolacgéo linear.

Tampas tipo pontio

6. Quando forem utilizadas tampas tipo pontdo em lugar
dos travessdes desmontaveis e essas tampas forem feitas de
aco doce, a sua resisténcia devera ser calculada de acordo
com o disposto na Regra 16 (2) até (4) e o produto da carga
maxima assim calculada pelo factor 1,47 ndo devera exce-
der o limite superior minimo de resisténcia do material. Elas
deverdo ser projectadas de modo a limitar a deflex@o em néo
mais do que 0,0044 vezes o vao. As chapas de ago doce que
formam a parte superior das tampas ndo deverdo ter uma
espessura inferior a 1% do espacamento entre as vigas de
reforco, ou a 6mm se esta espessura for maior.

7. A resisténcia e a rigidez das tampas feitas de outro
material que ndo o ago doce devera ser equivalente a daque-
las feitas de aco doce, de modo a obter a aprovacio da
Administragao.

Alcas ou suportes

8. As alcas ou suportes para os travessdes desmontaveis
deverdo ter construcéo solida e deverdo proporcionar meios
para a devida instalacdo e fixacdo dos travessdes. Quando
usados travessoes do tipo rolante, o dispositivo devera asse-
gurar que os travessdes permanecam em posi¢do correta

quando a escotilha estiver fechada.

Castanhas

9. As castanhas deverdo ser colocadas de modo a se
adaptarem a parte conica das cunhas. Elas deverfio ter uma
largura de pelo menos 65mm e o espa¢amento entre elas ndo
devera ser superior a 600mm, medido de centro a centro. As
castanhas localizadas ao longo de cada lateral ou extremi-
dade ndo deverdo ficar a uma distancia maior do que 150mm
dos cantos da escotilha.

Barrotes e cunhas

10. Os barrotes e as cunhas deverdo ser eficientes e estar
em boas condi¢des. As cunhas deverdo ser feitas de uma
madeira resistente ou de outro material equivalente. Elas
deverdo ter uma conicidade que no seja maior do que 1
para 6 e ndo deverdo ter uma espessura inferior a 13mm nas
suas extremidades mais finas.

Encerados

11. Devera haver pelo menos duas camadas de encera-
dos em boas condig¢bes para cada escotilha localizada nas
posicdes 1 ou 2. Os encerados deverdo ser a prova d’agua e
possuir grande resisténcia. Eles deverdo ser confeccionados
em material que possua pelo menos um peso padrdo e qua-
lidade aprovada.

Seguranca das tampas das escotilhas

12. Para todas as escotilhas localizadas nas posi¢des 1
ou 2 deverdo ser providas barras de ago, ou outro sistema
equivalente, para assegurar de modo eficaz e independente o
fechamento de cada secdo das tampas das escotilhas depois
dos encerados terem sido colocados. As tampas das escoti-
lhas com mais de 1,5m de comprimento deverao ser fechadas
com pelo menos dois dispositivos de fechamento.

REGRA 16
Escotilhas Fechadas por Tampas de Aco ou Outros Materiais
Equivalentes

Estanques ao Tempo

1. Todas as escotilhas localizadas nas posicdes 1 e 2
deverdo ser dotadas de tampas de aco ou de outro mate-
rial equivalente. Excepto como disposto na Regra 14 (2),
estas tampas deverdo ser estanques ao tempo e providas com
gaxetas e dispositivos de grampos. Os meios para assegurar
e manter a estanqueidade ao tempo deverdo ser aprovados
pela Administragdo. Os dispositivos deverdo assegurar que a
estanqueidade possa ser mantida em qualquer estado do mar
e, para tal fim, deverdo ser exigidos testes de estanqueidade
na vistoria inicial, podendo estes testes serem também exigi-
dos nas vistorias de renovacgao e nas anuais, ou a intervalos
mais frequentes.

Cargas minimas de projecto para as tampas das escotilhas

2. Para navios com 100m de comprimento ou mais:
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al As tampas das escotilhas localizadas na posigéo
1, até a primeira quarta parte mais de vante do
comprimento do navio, deverdo ser projectadas
para resistir a impactos de vagas na perpendi-
cular a vante, calculados pela seguinte equac@o:

Carga=5+ (LH - 100) a t/m?

onde:

Lh é L para navios cujo comprimento nao seja superior a
340m e ndo seja inferior a 100m, e igual a 340m para navios
com mais de 340m de comprimento; L € o comprimento do
navio (em metros), como definido na Regra 3;

aj obtido na tabela 16.1, e reduzidos linearmente para
3,5 t/m? ao final da extremidade do quarto mais
de vante do comprimento, como mostrado na
tabela 16.2. A carga de projecto usada para cada
painel da tampa da escotilha devera ser determi-
nada em um ponto localizado no seu meio.

(b) Todas as oufras tampas de escotilhas localizadas
na posicdo 1 deverdo ser projectadas para uma
carga de 3,5 t/m2

c) As tampas das escotilhas localizadas na posigdo
2 deverdo ser projectadas para uma carga de
2.6 t/m>

dl Quando uma escotilha localizada na posigao 1
estiver situada acima do convés da borda livre a
uma altura maior do que pelo menos uma altura
padrdo de uma superestrutura, ela podera ser
projectada para uma carga de 3,5 t/m>

3. Para navios com 24m de comprimento:

al As tampas das escotilhas localizadas na posigéo
1, até a primeira quarta parte mais de vante do
comprimento do navio, deverdo ser projectadas
para resistir a impactos de vagas de 2,43 t/m® na
perpendicular a vante, e reduzidos linearmente
para 2 t/m* ao final da extremidade do quarto
mais de vante do comprimento, como mostrado
na tabela 16.2. A carga de projecto usada para
cada painel da tampa da escotilha devera ser
determinada em um ponto localizado no seu
meio.

b) Todas as outras tampas de escotilhas localizadas
na posicdo 1 deverdo ser projectadas para uma
carga de 2 t/m>

¢) As tampas das escotilhas localizadas na posicdo
2 deverdo ser projectadas para uma carga de
1.5 t/m>

d) Quando uma escotilha localizada na posigao 1
estiver situada acima do convés da borda livre a
uma altura maior do que pelo menos uma altura
padrdo de uma superestrutura, ela podera ser
projectada para uma carga de 2 t/m?.

Tabela 16.1

Navios com borda livre do Tipo “B” 0,0074
Navios com borda livre reduzida determinada pela Regra 27 (9) ou (10) | 0.0363
Tabela 16.2
Posi¢ao Longitudinal
FP 025L | AAR de0,25L
L=100m
e A T . 35 \
Conves da borda livre Equagdo em 16 (2) (a) - 3.5tm®
Convés da superestrutura 35tm’ 2.6 tm*
L=100m
. . . 35 .
Conves da borda livre 5 tm* m2 3.5tm*
Conves da superestrutura 3.5tm* 2.6 tm*
L=24m
Conves da borda livre 243 thm? 2 t/m2 2 thm®
Convés da superestrutura 2 tm* 1.5 t'm?*

4, Para navios com um comprimento entre 24m e 100m,
e para posi¢cdes entre a perpendicular a vante e 0,25L, as
cargas comrespondentes ao impacto das ondas deverdo ser
determinadas por meio de interpolacdo linear dos valores
apresentados na tabela 16.2.

5. Todas as tampas de escotilhas deverfio ser projectadas
de modo que:

a) o produto do esfor¢o maximo determinado de
acordo com as cargas acima e pelo factor 1,25
nido devera exceder o limite minimo superior
de resisténcia do material submetido a tenséo,
nem o esfor¢o critico de empeno do material
comprimido;

b) a deflex@o seja limitada a ndo mais de 0,0056 vezes
a dimensdo do vio;

¢) as chapas de ago que constituem a parte superior
das tampas néo deverdo ter uma espessura infe-
rior a 1% do espacamento entre os contrafortes
ou a 6mm, o que for maior; e

d) seja acrescentada uma margem de seguranga
adequada para a corrosdo. Dispositivos de
fechamento.
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6. Outros recursos utilizados para fechar e manter a
estanqueidade ao tempo por outros meios que nio as gaxe-
tas e os grampos deverao ser aprovados pela Administragio.

7. As tampas das escotilhas que se apoiam em braco-
las deverdo ser mantidas em sua posi¢éo fechada por meios
capazes de suportar cargas que atuem horizontalmente em
qualquer estado do mar.

REGRA 17
Aberturas dos Comp artimentos de Maquinas

1. As aberturas dos compartimentos de maquinas loca-
lizadas na posicdo 1 ou 2 deverdo ser encavernadas como
adequado e revestidas por involucros de aco de grande
resisténcia; quando os invélucros nédo forem protegidos por
outras superestruturas a sua resisténcia devera ser espe-
cialmente considerada. As aberturas de acesso existentes
nesses involucros deverdio ser dotadas de portas que aten-
dam as disposi¢des da Regra 12 (1), cujas soleiras deverdo
estar a pelo menos 600 mm acima do convés, se localizadas
na posicao 1, e a pelo menos 380 mm acima do convés, se
localizadas na posic¢do 2. Outras aberturas existentes nesses
involucros deverdo ser dotadas de tampas equivalentes, fixa-
das de modo permanente na posi¢do adequada.

2. Quando os invélucros dos compartimentos de maqui-
nas nao forem protegidos por outras superestruturas, deverao
ser requeridas portas duplas (isto €, portas internas e exter-
nas, obedecendo as disposi¢oes da Regra 12 (1)) aos navios
para os quais tenham sido determinadas bordas livres meno-
res do que as determinadas com base na tabela 28.2 da Regra
28. Uma soleira intema de 230 mm devera ser instalada em
conjunto com a soleira externa de 600 mm.

3. As bragolas de quaisquer gaittas das pracas de maqui-
nas, chaminés e dutos de ventilacdo dos compartimentos de
maquinas situadas em local exposto no convés daborda livre
ou convés da superestrutura, deverdo ficar tdo elevadas em
relagdo ao convés como for razoavel e possivel. De modo
geral, as ventilagdes que precisam suprir continuamente os
compartimentos de méaquinas deverdo ter as bracolas numa
altura suficiente para obedecer a Regra 19 (3), sem que
seja necessaria a instalagdo de dispositivos de fechamento
estanques ao tempo. As ventilagdes que precisem ventilar
continuamente o compartimento do gerador de emergéncia,
se este compartimento for considerado com flutuabilidade
nos calculos de estabilidade, ou coberturas protectoras de
aberturas de acesso para um compartimento inferior, deve-
rdo ter bragolas numa altura suficiente para obedecer a Regra
19 (3), sem que seja necessaria a instalacdo de dispositivos
de fechamento estanques ao tempo.

4. Quando, devido ao tamanho e ao arranjo do navio,
isto ndo for possivel, a Administracdo podera autorizar, em
conformidade com o disposto na Regra 19 (4), nos dutos de
ventilagdo dos compartimentos de maquinas e do compar-

timento do gerador de emergéncia, a instalagdo em alturas
menores de bragolas dotadas de dispositivo de fechamento
estanques ao tempo, combinadas a outros dispositivos para
assegurar ventilagdo ininterrupta e adequada para os referi-
dos compartimentos.

5. As aberturas das gaiitas das pracas de maquinas
deverdo ser dotadas de tampas resistentes, de aco ou outro
material equivalente, afixadas permanentemente em posicdo
adequada e capazes de assegurar estanqueidade ao tempo.

REGRA 18
Aberturas Diversas nos Conveses da Borda Livre e da Superestrutura

1. As portas de visita e os agulheiros localizados na
posicdo 1 ou 2, ou no interior de superestruturas outras que
nio as fechadas, deverdo ser fechados por tampas resisten-
tes, capazes de serem tornadas estanques a agua. A menos
que fixadas por parafusos dispostos com pequeno espaca-
mento entre eles, as tampas deverdo ser fixadas de maneira
pemmanente.

2. As aberturas existentes nos conveses da borda livre,
que ndo sejam escotilhas, aberturas dos compartimentos de
maquinas, portas de visita e agulheiros, deverfio ser prote-
gidas por uma superestrutura fechada, por uma estrutura
localizada no convés, ou por uma gaiita de resisténcia e
estanqueidade ao tempo equivalente. Similarmente, qual-
quer dessas aberturas, se localizada num convés exposto da
superestrutura ou na parte superior de uma estrutura do con-
vés da borda livre que dé acesso a um compartimento abaixo
do convés da borda livre ou a um compartimento localizado
no interior de uma superestrutura fechada, devera ser pro-
tegida por uma estrutura localizada no convés ou por uma
gaiita. As passagens dessas gailitas ou estruturas localiza-
das no convés que déem acesso a escadas que conduzam
para baixo deverfio ser dotadas com portas, de acordo com a
Regra 12 (1). Por outro lado, se a escada da estrutura estiver
dentro de uma gaiita adequadamente equipada com portas
conforme a Regra 12(1), a porta externa nfo precisara ser
estanque ao tempo.

3. As aberturas existentes na parte superior de uma estru-
tura localizada em um tombadilho ou superestrutura que
tenha altura inferior a padréio, mas cuja altura seja igual ou
maior do que a altura padrao do tombadilho, deverdo ser
dotadas de meios aceitaveis de fechamento embora néo pre-
cisem ser protegidas por uma estrutura localizada no convés
ou por gaittas resistentes como estabelecido na regra, desde
que a altura da estrutura do convés seja pelo menos igual a
altura padrdo de uma superestrutura. As aberturas da parte
superior da estrutura do convés que tenham altura inferior a
altura padrdo de uma superestrutura poderdo ser tratadas de
maneira similar.

4. Na posicao 1, a altura das soleiras das passagens das
gaiitas devera ter pelo menos 600 mm acima do conves.



I SERIE — N.° 245 — DE 24 DE DEZEMBRO DE 2012

6843

Na posicdo 2, a altura das soleiras devera ser de pelo menos
380 mm.

5. Quando houver um acesso proveniente do conves
acima, como uma alternativa ao acesso proveniente do con-
vés da borda livre, de acordo com a Regra 3 (10) (b), a altura
das soleiras no interior de uma ponte ou popa devera ser de
380mm. O mesmo devera se aplicar as estruturas localizadas
no conves da borda livre.

6. Quando ndo houver um acesso proveniente do conves
acima, a altura das soleiras das passagens localizadas nas
estruturas do convés da borda livre devera ser de 600mm.

7. Quando os dispositivos de fechamento das abertu-
ras de acesso de superestruturas e estruturas dos conveses
ndo estiverem de acordo com a Regra 12 (1), as aberturas
existentes nos conveses intermos deverdo ser consideradas
expostas (isto €, localizadas no convés aberto).

REGRA 19
Ventilacoes

1. As ventila¢des localizadas na posi¢do 1 ou 2, que ven-
tilem os compartimentos abaixo do convés da borda livre ou
dos conveses de superestruturas fechadas, deverdo ter bra-
colas de aco ou de outro material equivalente, resistentes e
eficientemente afixadas ao convés. As ventilagdes localiza-
das na posicdo 1 deverao ter as bragolas a uma altura de pelo
menos 900 mm acima do convés; na posi¢ao 2 as bragolas
deverdo ficar numa altura de pelo menos 760 mm acima do
convés. Quando a bragola de qualquer ventilagéo ficar situ-
ada a mais de 900 mm de altura, ela devera ser apoiada de
maneira especial.

2. As ventilagcbes que passam através de superestrutu-
ras outras que ndo as fechadas deverdio ter, no convés da
borda livre, bragolas refor¢adas, de aco ou de outro material
equivalente.

3. As ventilacdes localizadas na posigdo 1 cujas braco-
las se situem a mais de 4,5 m acima do convés, e aquelas na
posicdo 2 cujas bragolas se situem a mais de 2,3 m acima
do convés, ndo precisardo ser dotadas de dispositivos de
fechamento, a menos que especificamente requerido pela
Administragao.

4. Excepto como disposto no paragrafo (3), as aberturas
de ventila¢des deverdo ser dotadas de dispositivos de fecha-
mento estanques ao tempo feitos de ago ou de outro material
equivalente. Nos navios cujo comprimento néo seja superior
a 100 m, os dispositivos de fechamento deverdo ser afixados
de maneira permanente; quando ndo forem assim fixados
em outros navios, tais dispositivos deveréio ser convenien-
temente acondicionados proximos as ventilagdes nas quais
serdo adaptados.

5. Em locais expostos, a altura das bracolas podera ser
aumentada a critério da Administrac@o.

REGRA 20
Canalizacoes de Ar

1. Quando as canaliza¢Ges de ar para os tanques de lastro
e para outros tanques se estenderem acima da borda livre ou
para conveses da superestrutura, as partes expostas dessas
canalizactes deverdo ser reforcadas; a altura do convés até
o ponto em a agua podera penetrar devera ser de pelo menos
de 760 mm no convés da borda livre e de 450 mm no conveés
da superestrutura.

2. Quando estas alturas puderem interferir com a opera-
¢do do navio, uma altura menor podera ser aprovada, desde
que a Administragéo esteja convencida de que os dispositi-
vos de fechamento e outras circunstancias justifiquem uma
altura menor.

3. As canalizagtes de ar deverdo ser dotadas de disposi-
tivos de fechamento automatico.

4. Valvulas de pressdo a vacuo (valvulas PV) poderdo
ser aceitas em petroleiros.

REGRA 21
Resbordo de Carga e Outras Aberturas Semelhantes

1. As aberturas para passagem de carga e outras abertu-
ras semelhantes existentes nos Costados dos navios abaixo
do convés da borda livre deverdo ser equipadas com portas,
projectadas de modo a assegurar a mesma estanqueidade a
agua e a mesma integridade estrutural que a das chapas que
lhes sdo adjacentes. A menos que autorizado em contrario
pela Administraco, estas aberturas deverdo abrir para fora.
O numero de tais aberturas devera ser o minimo compativel
com a finalidade e a operaco adequada do navio.

2. A
Administracdo, o nivel inferior das aberturas a que se refere

menos que autorizado em contrario pela
o paragrafo (1) ndo devera ficar abaixo de uma linha tra-
cada no Costado paralelamente ao convés da borda livre,
cujo ponto mais baixo fique pelo menos 230 mm acima da
margem superior da linha de carga mais elevada.

3. Quando permitida a localizagdo de aberturas para
passagem de carga e de outras aberturas semelhantes com
margem inferior abaixo da linha especificada no paragrafo
(2), deverdo ser instalados dispositivos adicionais destina-
dos a manter a integridade da estanqueidade a agua.

4. A instalacdo de uma segunda porta com resisténcia e
estanqueidade a dgua equivalentes € uma medida aceitavel.
Um dispositivo de deteccdo de vazamentos devera ser ins-
talado no compartimento localizado entre as duas portas. O
esgoto deste compartimento para os pordes devera ser con-
trolado por uma valvula de haste roscada de facil acesso. A
porta extema devera abrir para fora.

5. A disposi¢cdo das portas da proa e das suas portas
internas, das portas laterais e das portas da popa e dos seus
respectivos dispositivos de fechamento devera obedecer as
prescrigdes de uma organiza¢io reconhecida, ou aos padroes
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nacionais prescritos pela Administracdo que propiciem um
nivel de seguranca equivalente.
REGRA 22
Embornais, Admissoes e Descargas
1. a) As descargas para o Costado provenientes de
compartimentos localizados abaixo do convés
daborda livre ou do interior das superestruturas
e estruturas localizadas no convés da borda livre,
cujas portas atendam as disposi¢oes da Regra 12
deverdo, excepto como disposto no paragrafo
(2) dispor de meios eficazes em local de facil
acesso para impedir que a dgua penetre no navio.
Normalmente cada descarga devera possuir uma
valvula de retencdo automatica com um disposi-
tivo que permita o seu fechamento a distancia,
acionado de uma posic¢do acima do convés da
borda livre. Quando a extremidade interna da
canaliza¢@o de descarga estiver localizada auma
distancia de pelo menos 0,01L acima da Linha
de Carga de Verdo, esta descarga podera ter
duas valvulas de retencdo automdticas que néo
tenham dispositivo de fechamento a distancia.
Quando aquela distancia vertical ultrapassar
0,02L, podera ser aceita uma Unica valvula de
retencdo automatica sem dispositivo de fecha-
mento a distancia. O dispositivo de abertura e
fechamento a distdncia da valvula devera ter
facil acesso e devera ser dotado de um indicador
mostrando se a valvula esta aberta ou fechada.
b) E aceitavel a utilizagao de uma valvula de reten-
¢do automatica e de uma valvula de diafragma
controlada a distancia de um ponto acima do
convés da borda livre, em vez de uma valvula
de reten¢do automatica com um dispositivo de
fechamento a distancia acionado de um ponto
acima do convés da borda livre.
¢) Quando forem requeridas duas valvulas de reten-
¢do automaticas, a valvula interna devera estar
sempre acessivel para inspec¢do da sua condi-
¢do de funcionamento (isto €, a valvula interna
devera estar acima do nivel da Linha de Carga
Tropical). Se isto ndo for possivel, a valvula
interna ndo precisara estar localizada acima da
Linha de Carga Tropical desde que seja instalada
uma valvula de diafragma com controle local
entre as duas valvulas de retencdo automaticas.
dl Quando as descargas sanitarias e os embornais
descarregarem para o mar através do Costado,
passando pelo compartimento de maquinas, é
aceitavel a utilizacdo de uma valvula de inter-

ceptacdo de accionamento local no Costado em
conjunto com uma valvula de reten¢éo interna.
Os controles dessas valvulas deverdo ficar em
um local de facil acesso.

e) A posicdo da extremidade interna das descargas
devera ser relacionada a Linha de Carga de
Verdo para Madeira, quando for determinada
uma borda livre para madeira.

) Os requisitos para valvulas de retencdo sdo apli-
caveis somente para aquelas descargas que
permanecem abertas durante a operacdo normal
do navio. Para descargas que devem ser manti-
das fechadas no mar, € aceitavel a utilizacdo de
uma unica valvula de haste roscada operada do
CONVES.

g) A tabela 22.1 estabelece os arranjos aceitaveis de
embornais, admissoes e descargas.

2. Os embornais que descarregam atraveés do Costado, a
partir de superestruturas fechadas utilizadas para o transporte
de carga, s6 deverdo ser permitidos se a margem do convés
da borda livre ndo ficar submersa quando o navio adernar 5.°
para qualquer dos bordos. Caso contrario, o esgoto devera
descarregar para o interior do navio, de acordo com as pres-
cri¢des da Convencdo Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar em vigor.

3. Nos compartimentos de maquinas guarnecidos, as
valvulas de findo e as descargas que operam em conjunto
com as maquinas poderdo ser de controle local. Os controles
deverdo ter facil acesso e deverao ser dotados de indicadores
mostrando se as valvulas estdo abertas ou fechadas.

4. Os embormnais e redes de descarga com origem em
qualquer nivel e que penetram no Costado a mais de 450
mm abaixo do convés da borda livre ou a menos de 600 mm
acima da Linha de Carga de Verdo, deverdo dispor de uma
valvula de retencdo no Costado. Esta valvula, a menos que
requerida como disposto pelo paragrafo (1), podera ser omi-
tida se a espessura da rede for a adequada (ver paragrafo
)

5. Os embornais provenientes das superestruturas, ou
estruturas localizadas no convés, nao dotadas com portas
que atendam ao requerido na Regra 12, deverdo descarre-
gar para o mar.

6. Todos os acessorios do Costado e as valvulas reque-
ridas por esta regra deverdo ser de aco, bronze ou de outro
material dictil devidamente aprovado. As valvulas de ferro
fundido comum, ou de material similar, ndo serdo aceitas.
Todas as canalizacdes as quais esta regra se refere deve-
rdo ser de aco ou de outro material equivalente a critério da
Administrag@o.
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7. Embornais e canalizacdes de descarga:

a) Para os embornais e canalizagoes de descarga,
quando ndo for requerida wma espessura subs-
tancial:

i) para as canalizagbes com didmetro externo
igual ou menor que 155 mm a espessura néo
devera ser inferior a 4,5 mm;
ii) para as canalizagGes com didmetro externo
igual ou maior que 230 mm a espessura néo
devera ser inferior a 6 mm;
As dimensdes intermediarias deverao ser obtidas através
de uma interpolag@o linear.
b) Para os embornais e canalizagoes de descarga,
quando for requerida uma espessura substancial:
i) para as canalizagbes com didmetro externo
igual ou menor que 80 mm a espessura nao
devera ser inferior a 7 mm;

ii) para as canalizagoes com diametro externo de
180 mm a espessura nido devera ser inferior
a 10 mm;

iii) para as canalizagdes com didmetro externo
igual ou maior que 220 mm a espessura néo
devera ser inferior a 12,5 mm.

As dimensdes intermediarias deverao ser obtidas através

de uma interpolag@o linear.

REGRA 22-1
Calhas para Lixo
1. E aceitavel a utilizacdo de duas valvulas gaveta con-
troladas a partir do convés em que esta instalada a calha, em
vez de uma valvula de reten¢do com dispositivo de fecha-
mento a distancia posicionado acima do convés da borda
livre, desde que cumpridos os seguintes requisitos:

a) a valvula gaveta mais baixa devera ser controlada
de um local acima do convés da borda livre.
Devera ser instalado um sistema de interligagéo
entre as duas valvulas;

b) a extremidade da calha voltada para o interior do
navio devera estar localizada acima da linha
d’agua formada por uma banda de 8,5° para
bombordo ou para boreste, na condi¢do de um
calado correspondente ao determinado para a
borda livre de verdo, mas nao a menos de 1.000
mm acima da linha d’agua de verdo. Quando esta
extremidade interna estiver a uma altura maior
do que 0,01L acima da linha d’agua de verdo,
nAo sera necessaria a instalacdo de uma valvula
de controle no convés da borda livre, desde que
a valvula de gaveta interna fique sempre acessi-

vel nas condi¢Ges de trabalho; e
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c) alternativamente, as valvulas gaveta superior e
inferior poderfio ser substituidas por uma tampa
articulada estanque ao tempo, instalada na extre-
midade da calha voltada para o interior do navio
em conjunto com um flape de fechamento na
descarga. A tampa e esse flape deverdo dispor
de um sistema de travamento, de modo que o
flape de descarga néo possa ser operado até que
a tampa da calha esteja fechada.

2. A calha inteira, incluida a tampa, devera ser confeccio-
nada com um material de espessura substancial.

3. Os controles das valvulas gaveta e/ou das tampas arti-
culadas deverdo ser marcados de maneira clara: «Manter
fechada quando néo estiver sendo utilizadax.

4. Quando a extremidade da calha voltada para o inte-
rior do navio estiver abaixo do convés da borda livre de um
navio de passageiros, ou da linha d’agua de equilibrio de um
navio cargueiro, aos quais se apliquem os requisitos relati-
vos a estabilidade em avaria, entdo:

aj a tampa articulada/valvula da extremidade voltada
para o interior do navio devera ser estanque a
agua,

b) a valvula devera ser uma valvula de retengao de
haste roscada, instalada em um local de facil
acesso acima da linha de carga mais baixa; e

¢) a valvula de retengdo de haste roscada devera ser
controlada de uma posicdo acima do convés das
anteparas e devera ser dotada de indicadores das
posicoes aberta e fechada. O controle da valvula
devera ser marcado de maneira clara: “Manter
fechada quando n@o estiver sendo utilizada”.

REGRA 22-2
Buzina da Amarra e Paiol da Amarra

1. As buzinas da amaira e os paidis da amarra deverdo
ser estanques a agua até o conves exposto ao tempo.

2. Quando houver meios de acesso, estes deverdo ser
fechados por uma tampa resistente, fechada por parafusos
dispostos com pequeno espacamento entre eles.

3. A buzina da amarra, tubo através do qual passa a
amarra, devera ser provida com dispositivos de fechamento
permanentemente instalados para minimizar a entrada de
agua.

REGRA 23
Vigias, Janelas e Gaiiitas

1. As vigias e as janelas, juntamente com seus vidros,
vigias de combate e tampas de mau tempo, se houver, deve-
rao ser devidamente projectadas e ter construgéo reforcada.

As armacdes ndo metalicas ndo sdo consideradas aceitaveis.

As vigias de combate sdo tampas instaladas na parte
interna das janelas e das vigias, enquanto que as tampas de
mau tempo sdo tampas instaladas na parte externa das jane-
las, onde acessivel, e podem ser fixas ou portateis.

2. As vigias sdo definidas como sendo aberturas redondas
ou ovais, com uma area nao superior a 0,16 m. As aberturas
redondas ou ovais com area superior a 0,16 m* deverdo ser
tratadas como janelas.

3. As janelas sdo definidas como sendo aberturas geral-
mente retangulares, tendo uma curvatura em cada canto com
um raio proporcional ao tamanho da janela, ou aberturas
redondas ou ovais cuja area exceda a 0,16 m>

4. As vigias dos seguintes compartimentos deverdo ser
dotadas com tampas internas do tipo vigia de combate arti-
culadas com dobradicas:

a) compartimentos abaixo do convés da borda livre;

b) compartimentos localizados no primeiro convés
das superestruturas fechadas; e

¢) no primeiro convés das estruturas localizadas no
convés da borda livire que protegem aberturas de
acesso ao convés inferior ou considerado com
flutuabilidade nos calculos de estabilidade.

As vigias de combate deverfio ser capazes de serem
fechadas e tornadas estanques a agua, se instaladas abaixo
do convés daborda livre, e estanques ao tempo, se instaladas
acima daquele convés.

5. Nao deverdo ser instaladas vigias em uma posicao tal
que sua parte inferior fique abaixo de uma linha tragada no
Costado paralelamente ao convés da borda livre, e que tenha
o seu ponto mais baixo a uma distdncia correspondente a
2,5% da boca (B), ou a 500 mm acima da Linha de Carga de
Verdo (ou Linha de Carga de Verao para Madeira, se deter-
minada), na distdncia maior.

6. Se os calculos de estabilidade em avaria requeridos
indicarem que as vigias poderiam ficar submersas em qual-
quer estagio intermedidario de alagamento, ou no equilibrio
final da linha d’agua, elas deverdo ser do tipo que néo abre.

7. Ndo deverdo ser instaladas janelas nos seguintes
locais:

a) abaixo do convés da borda livre;

b) no primeiro convés das anteparas extremas ou late-
rais das superestruturas fechadas; ou

¢) no primeiro convés das estruturas localizadas no
convés que sejam consideradas com flutuabili-
dade nos calculos de estabilidade.

8. As vigias e as janelas localizadas no Costado, no

segundo convés, deverdo ser dotadas de vigias de com-
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bate articuladas internamente, capazes de serem fechadas
e tornadas estanques a dgua se a superestrutura proteger o
acesso directo a uma abertura que leve a um convés mais
abaixo, ou se considerado com flutuabilidade nos calculos
de estabilidade.

9. As vigias e as janelas localizadas nas anteparas late-
rais recuadas em relacdo ao Costado do navio, no segundo
convés, que protejam directamente o acesso aos comparti-
mentos localizados no convés abaixo e listados no paragrafo
(4) deverdo ser dotadas de vigias de combate articuladas
intemamente ou, quando acessiveis, com tampas extemas de
mau tempo fixadas de maneira permanente que sejam capa-
zes de serem fechadas e tornadas estanques ao tempo.

10. Poder@o ser aceitas anteparas e portas de camarotes,
localizados no segundo convés e acima, que separem vigias
e janelas laterais de um acesso directo a um convés abaixo,
ou aum segundo convés considerado com flutuabilidade nos
calculos de estabilidade, em lugar de vigias de combate ou
de tampas de mau tempo instaladas nas vigias e nas janelas
laterais.

11. As estruturas localizadas em um tombadilho ou no
convés de uma superestrutura cuja altura seja menor que a
padrdo, poderdo ser consideradas como estando localizadas
no segundo convés no que se refere as exigéncias relativas
as vigias de combate, desde que a altura do tombadilho ou
da superestrutura seja igual ou maior do que a altura padrio
do tombadilho.

12. As gaidtas fixas ou as que podem ser abertas deverdo
ter um vidro de espessura adequada ao seu tamanho e loca-
lizag¢do, como prescrito para as vigias e as janelas. Os vidros
das gaiutas em qualquer localizacdo deverdo ser protegidos
contra danos fisicos, devendo as gaiutas instaladas na posi-
¢do 1 ou 2 serem dotadas de vigias de combate ou tampas de
mau tempo afixadas de maneira permanente.

REGRA 24
Saidas d’Agua

1. a) Quando as bordas falsas existentes nas partes
expostas ao tempo dos conveses da borda livre
ou da superestrutura formarem pogos, deverdo
ser tomadas todas as medidas cabiveis para o
rapido escoamento e drenagem da agua neles
depositada.

b) Excepto como disposto nos paragrafos (1)(c) e (2),
a area minima das saidas d’agua (A) situadas em
cada bordo do navio para cada po¢o do convés
daborda livre devera ser calculada pelas formu-

las a seguir quando o tosamento relativo ao pogo

for o padrdo ou maior do que o padrdo. A éarea
minima para cada pogo dos conveses das supe-
restruturas devera ser ametade da area fomecida
pelas formulas a seguir.

Quando o comprimento da borda falsa (1) for de 20 m
OU Menos:

A=10,7+ 0,035 1 m2; Quando 1 for maior que 20 m: A
=0,071m%

Em nenhuma situag@o 1 precisa ser maior que 0,7L.

Se a borda falsa tiver uma altura média superior a 1,2
m, a drea requerida devera ser aumentada de 0,004 m* por
metro de comprimento do pogo para cada 0,1 m de diferenca
na altura. Se a borda falsa tiver uma altura média inferior
a 0,9 m, a area podera ser reduzida de 0,004 m* por metro
de comprimento do pogo para cada 0,1 m de diferenca na
altura.

¢) Nos navios que ndo tenham tosamento, a area
calculada de acordo com o paragrafo (b) devera
ser aumentada em 50%. Quando o tosamento
for inferior ao padrfo, a percentagem devera ser
obtida através de uma interpolagéo linear.

d) Nos navios de convés corrido, com uma estrutura
no convés a meia nau que tenha uma largura de
pelo menos 8026 da boca do navio, e cujos corre-
dores ao longo das bordas do navionéo excedam
1,5 m de largura, sdo formados dois pogos. Para
cada poco devera ser calculada a area requerida
para as saidas d’agua, tendo por base o compri-
mento de cada poco.

e) Quando instalada uma antepara secundaria indo de
um bordo a outro do navio, na extremidade de
vante de uma estrutura situada no convés a meia
nau, o convés exposto € dividido em dois pocos
e nao ha limitacido para a largura da referida
estrutura.

) Os pogos nos tombadilhos deverdo ser considerados
como sendo pogos dos conveses da borda livre.

gJ As barras das calhas com altura superior a 300 mm
e instaladas em volta dos conveses expostos ao
tempo dos petroleiros, ao longo dos pianos de
valvulas e das canalizacdes de carga, deverdo ser
tratadas como bordas falsas. As saidas d’agua
deverdo ser instaladas de acordo com esta regra.
As tampas conectadas as saidas d’agua, de uso
durante operacdes de carga e descarga, devem
ser instaladas de modo que ndo possam emperrar

quando o navio estiver no mar.
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2. Quando um navio dotado de tronco néo atender as exi-
géncias da Regra 36 (1) (e), ou quando as bracolas laterais
de uma escotilha continua, ou consideravelmente continua,
estiverem instaladas entre superestruturas separadas, a area
minima das aberturas para saida d’agua devera ser calculada

pela tabela a seguir:

Largura da escotilha ou do tronco emrelagio | Area das saidas d’agua em relagdo

a boca do navio a drea total das bordas falsas

4026 ou menos 200

75% ou mais 100

A drea das saidas d’agua com largura intermediaria
devera ser obtida através de uma interpolacéo linear:

3. A eficécia da area para escoamento nas bordas falsas,
requerida pelo paragrafo (1), depende da érea de fluxo livre
existente através do convés de um navio.

A area de fluxo livre no convés € a area liquida dos inter-
valos existentes entre as escotilhas, e entre as escotilhas, as
superestruturas e as estruturas do convés, até a altura real da
borda livre. A area das saidas d’agua existentes nas bordas
falsas devera ser avaliada em relacio a area de fluxo livre
liquida, como se segue:

al Se a area de fluxo livre ndo for inferior a area de
escoamento calculada de acordo com o para-
grafo (2) como se as bragolas das escotilhas
fossem continuas, a area minima da saida d’agua
calculada conforme o paragrafo (1) devera ser
considerada suficiente.

b) Se a area de fluxo livre for igual ou inferior a area
calculada de acordo com o paragrafo (1), a area
minima de escoamento das bordas falsas devera
ser determinada de acordo com o paragrafo (2).

¢) Sea area de fluxo livre for menor do que a area cal-
culada de acordo com o paragrafo (2), mas for
maior do que a area calculada de acordo com o
paragrafo (1), a area minima de escoamento das
bordas falsas devera ser determinada de acordo
com a seguinte formula:

F=F1+F2-fpm2

onde:

F1 é a area de escoamento minima, calculada de acordo
com o paragrafo (1);

F2 é a area de escoamento minima, calculada de acordo
com o paragrafo (2); e

Fp ¢ a area total liquida das passagens e intervalos
existentes entre as extremidades das escotilhas e as supe-
restruturas ou estruturas dos conveses, até a altura real da
borda falsa.

4. Nos navios com superestruturas no convés da borda
livre ou conveses da superestrutura, que sejam abertas em
cada extremidade, ou em ambas, para pogos formados por
bordas falsas existentes nos conveses abertos, deverdo ser
adoptadas as medidas adequadas para escoar a agua dos
espacos abertos no interior das superestruturas.

A area minima das saidas d’agua existentes em cada
bordo do navio para a superestrutura aberta (As) e para o
pogo aberto (Aw) devera ser calculada de acordo com o
seguinte procedimento:

a) Determinar o comprimento total do pogo (lt),
igual a soma do comprimento do convés aberto
cercado por bordas falsas (Iw) e o comprimento
do espaco comum no interior da superestrutura
aberta (1s).

b) Para determinar (As):

i) calcular a area da saida d’agua (A) prescrita
para um pogo aberto com comprimento (lt),
de acordo com o paragrafo (1), presumindo
que a borda falsa tenha a altura padréo;

ii) multiplicar pelo factor 1,5 para corrigir a
auséncia de tosamento, se aplicavel, de
acordo com o paragrafo (1) (c);

iii) multiplicar pelo factor (bO/1t) para ajustar a
area da saida d’agua para a largura (bO) das
aberturas existentes na extremidade da ante-
para da superestrutura fechada;

iv) para ajustar a area da saida d’agua para a
parcela do comprimento total do pogo que é
fechada pela superestrutura aberta, multipli-
car pelo factor:

1 - (Iw/lt)2

onde lw e It sdo definidos no paragrafo (4)(a);

v) para ajustar a area da saida d’agua para a dis-
tancia do pogo do convés acima do convés da
borda livre, para conveses localizados a uma
distancia maior que 0,5 hs acima do convés
da borda livre, multiplicar pelo factor:

0,5 (hs/hw)

onde hw € a distancia do pogo do convés acima do con-
vés da borda livre e hs € uma altura padrao de superestrutura.

c¢) Para determinar Aw:

i) a area da saida d’agua para o pogo aberto (Aw)
devera ser calculada de acordo com o para-
grafo (b) (i), utilizando w para calcular uma
area nominal da saida d’agua (A), e a seguir
ajustada para a altura real da borda falsa (hb)
pela aplicacdo de uma das seguintes correc-
¢oes da area, a que for aplicavel:

para bordas falsas com altura superior a 1,2 m:

Ac=Iw ((hb - 1,2)/0,10)(0,004) m2;
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para bordas falsas com altura inferior a 0,9 m:

Ac=1Iw ((hb - 0,9)/0,10)(0,004) m?*

para bordas falsas com altura entre 1,2 m e 0,9 mnzo ha
correcgdo (isto é, Ac =0).

ii) a area corrigida da saida d’agua (Aw = A +
Ac), devera ser entdo ajustada para a ausén-
cia de tosamento, se aplicavel, e para a altura
acima do convés da borda livre, como nos
paragrafos (b) (ii) e (b)(v), utilizando hs e hw

d) As areas reSultantes das saidas d’agua para a supe-
restrutura aberta (As) e para o poco aberto (Aw)
deverdo ser instaladas ao longo de cada lado do
espaco aberto coberto pela superestrutura aberta
e de cada lado do pogo aberto, respectivamente.
e) As relagfes acima sdo resumidas pelas equages a
seguir, assumindo que It, soma de Iw e Is, seja

maior que 20 m:

area da saida d’agua Aw para o pogo aberto:

Aw = (0,07 Iw + Ac) (correcgdo para o tosamento) (0,5
hs/hw); érea da saida d’agua As para a superestrutura aberta:

As = (0,07 It) (correccgdo para o tosamento) (bo/lt) (1 -
Iw/1t)2) (0,5 hs/hw); quando It for 20 m ou menos, a area
basica da saida d’agua é¢: A=0,7 + 0,035 It, de acordo com
o paragrafo (1).

5. Os limites inferiores das saidas d’agua deverdo ficar
tdo proximos do convés quanto possivel. Dois tercos da area
requerida para a saida d’agua deverdo ficar na metade do
po¢o mais préximo do ponto mais baixo da curva de tosa-
mento. Um terco da area requerida para a saida d’agua
devera ser uniformemente distribuida ao longo do compri-
mento restante do poco. Com tosamento zero ou pequeno no
convés da borda livre exposto, ou num convés da superes-
trutura exposto, a area da saida d’agua devera ser distribuida
uniformemente ao longo do comprimento do pogo.

6. Todas as aberturas de saida d’agua existentes nas
bordas falsas deverdo ser protegidas por vigas ou barras
afastadas uma das outras cerca de 230 mm. Se houver porti-
nholas instaladas nas saidas d’agua, devera ser dada a devida
folga para prevenir emperramento. As dobradicas deverdo
ter pinos ou mancais de material nao corrosivel. As portinho-
las ndo deverdo ser dotadas de dispositivos de travamento.

REGRA 25
Protecciio da Tripulacio

1. As estruturas do convés utilizadas para alojamento da
tripulagéo deverdo ser construidas com umnivel de resistén-
cia aceitavel.

2. Balaustradas ou bordas falsas deverdo ser instaladas
aoredor de todos conveses expostos. A altura das bordas fal-
sas ou das balaustradas devera ficar pelo menos 1 m acima
do convés, previsto que onde esta altura interfira com a ope-

racdo normal do navio possa ser aprovada uma altura menor
desde que a Administracio a considere capaz de prover a
proteccdo adequada.

3. As balaustradas instaladas nos conveses da superes-
trutura e da borda livre deverdo ter pelo menos trés fiadas. A
abertura abaixo da fiada inferior da balaustrada ndo devera
exceder 230 mm. O espacamento das outras fiadas néo
deverdo exceder 380 mm. No caso dos navios com bordas
arredondadas, os suportes da balaustrada deverio ser insta-
lados na parte plana do convés. Em outros locais, deverdo
ser instaladas balaustradas com pelo menos duas fiadas. As
balaustradas deverdo cumprir as seguintes disposi¢oes:

a) balaustres fixos, removiveis ou articulados deve-
rdo ser instalados com espacamento de cerca de
1,5 m. Os balaustres removiveis ou articulados
deverdo ser capazes de serem travados na posi-
¢do vertical,

b) pelo menos um em cada trés balatstres devera ser
apoiado por uma cantoneira ou por um suporte;

¢) quando necessario para a opera¢dao nommal do
navio, podera ser aceita a utilizacdo de cabos
de aco em vez da balaustrada. Os cabos de aco
deverdo ser tesados por meio de esticadores; e

d) quando necessario para a opera¢do normal do
navio, podera ser aceita a utilizagdo de correntes
entre dois balaustres fixos e/ou bordas falsas em
vez da balaustrada.

4. Os meios adequados para passagem segura requeridos
pela Regra 25-1 (sob a forma de balaustradas, cabos de segu-
ranca, pranchas ou passagens sob o convés, etc.) deverfio
ser providos para a protec¢do da tripulagdo quando em tran-
sito entre seus alojamentos, compartimentos de maquinas
e quaisquer outros compartimentos utilizados na operagéo
essencial do navio.

5. A carga transportada no convés de qualquer navio
devera ser arrumada de tal modo que qualquer abertura que
dé acesso aos compartimentos de carga, aos alojamentos
da tripulagdo, aos compartimentos de maquinas e a quais-
quer outras partes utilizadas na operacéo essencial do navio,
possa ser fechada e vedada contra a entrada de agua. Uma
proteccdo para a tripulacéo, sob a forma de balaustradas ou
de cabos de seguranca, devera ser provida acima do convés
de carga se ndo houver uma passagem adequada pelo convés
do navio ou abaixo dele.

REGRA 25-1
Meios para Passagem Segura da Tripulacio

1. A passagem segura da tripulacdo devera ser propor-
cionada por pelo menos um dos meios prescritos na tabela
25-1.1:
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Tabela 25-1.1
Tino d Borda livre d Dispositivos aceitiveis de acordo com o tipo de borda livre determinada?®
l]JlJ‘ ¢ Locais de acesso no navio . raa “”. ¢
navio verdio determinada Tipo “A” Tipo “B-100* | Tipo 2B-60” Tipo “B” e “B+”
1.1 Acesso aos alojamentos a meia-nau =3.000 nun (a) (a) (a)
®) ®) )
L.11 Entre popa € ponte, ou © © (c()e)(l)
O
1.1.2 Entre popa € estrutura do conves
contendo comp artimentos habitaveis, = 3.000 mun (a) (a) (a)
equipamentos de navegacgio, ou (b) (b) (b)
ambos © © © @
8 (©) (i)
£ ©
R O
2% - @
S @ 1
§s ® (i) &)
E E 1.2 Acessos as extremidades <3.000 mm (a) (a) (a) © (')
= £ ®) ®) (b) ©
g ] © 0 © 6 © 6 (© %)
o E 121 Entre popa e proa (ge ndo houver () (©) (i) (©) (i) (d) (l)
E 3 ponte) W) (© (© () (11)
2% 0 0] (d) (u
o = - o (E)
g .“é 122 Entre ponte e proa, ou i) O ©0)
- @ (i
g g 123 Entre uma estrutura do conves - ® )
& contendo comp artimentos habitaveis »3.000 mm (@) (@) (@)
E ou equipamentos de navegagio, ou ® (b)_ (b)_
ambos, € proa, ou ©® (©m (©m
(@ @® (e) (11) (e) (11)
O @ ©) ()
1.2.4 No caso de um navio de conves cor- ) (1) (d) (1) () (1)
rido entre alojamentos da tripulacdo (e) () (11)
e as extremidades de vante e de ré (1) () (111)
donavio @ (i) (®
O
0]
@) ()

Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada.
2 - Os dispositivos de (a) a (f) sdo descritos no pardgrafo (2). Os locais de (1) a (v) sfo descritos no pardgrafo (3).

1 - Petroleiros, navios de produtos quimicos e transportadores de gis sfo respectivamente definidos nas Regras [1-1/2.12, VIL/8.2 e VII/11.2 da Conveng o Internacional para

Tabela 25-1.1 (continuacio)

Petroleiros’, navios de produtos quimicos' e navios
transportadores de gas'

equipamentos de navegagio, ou ambos,
€ proa, ou

2.1.3 No caso de um navio de conves
corrido entre alojamentos da tripulagdo
e as extremidades de vante do navio

Tipo de Borda livre de Dispositivos aceitaveis de acordo com o tipo de borda livre determinada 3
. Locais de acesso no navio - .
navio veriio determinada -
Tipo “A"”
2.1 Acesso aproa SAf+H) (@
(e)
® @
s - -
2.1.1 Entre popa e proa, ou ) (v)
2.1.2 Entre uma estrutura do convés = (Af+H) (a)
contendo compartimentos habitaveis ou (e)
(R0

Acesso a extremidade de re

2.2 No caso de um navio de conveés cor-
rido entre alojamentos da tripulacdo e as
extremnidades de ré do navio

Como requerido em 1.2.4 para outros tipos de navios

1 - Petroleiros, navios de produtos quimicos e transportadores de gis sfo respectivamente definidos nas Regras [1-1/2.12, VII/8.2 e VII/11.2 da Conveng o Internacional
para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada.
2 - Af borda livre de verio minima calculada para navios do tipo “A” nfo obstante o tipo de borda livre realmente detenminada
Hs altura padrio da superestrutura como definida na Regra 33.
3 - Os dispositivos de (a) a (f) sdo descritos no pardgrafo (2). Os locais de (1) a (v) sfo descritos no pardgrafo (3).
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viii) tenha aberturas, com escadas onde ade-
quado, de e para o convés. As aberturas néo

2. Os dispositivos aceitdveis a que se refere a tabela
25-1.1 sdo definidos como se segue:

a) Uma passagem do convés inferior bem iluminada
e ventilada (com vado desobstruido de pelo
menos 0,8 m de largura e 2 m de altura), tdo
perto quanto possivel do convés da borda livre,
ligando e proporcionando acesso aos locais em
questao;

b) Um portalé permanente e resistente, situado no
nivel do convés da superestrutura ou acima
dele, na linha de centro do navio ou tdo préximo
quanto possivel, constituindo uma plataforma
continua com largura de pelo menos 0,6 m,
com piso antiderrapante e com balaustrada se
estendendo de cada lado ao longo de todo o
seu comprimento. A balaustrada devera ter uma
altura de pelo menos 1 m, com trés fiadas, cons-
truida como requerido na Regra 25(3). Devera
haver um batente para os pés;

¢) Uma passagem permanente com largura de pelo
menos 0,6 m, situada no nivel do convés da borda
livre e constituida de duas fiadas de balaustrada,
com balanstres espacados uns dos outros a uma
distancia de ndo mais de 3m. O nimero de fiadas

deverdo estar afastadas umas das outras a
mais do que 40 m;

ix) tenha abrigos a intervalos que ndo excedam
45 m se o comprimento do convés exposto a
ser atravessado for maior que 70 m. Cada qual
destes abrigos devera ser capaz de acomodar
pelo menos uma pessoa e ser construido de
modo a propiciar protec¢éo contra os elemen-
tos do tempo a vante, a bombordo e a boreste.

Jf Uma passagem permanente localizada no nivel
do convés da borda livre, na linha de centro do
navio ou tdo perto quanto possivel dela, tendo
as mesmas especificacdes que as de uma passa-
gem permanente listada em (e), excepto no que
se refere aos batentes para os pés. Nos navios
do tipo “B” (certificados para o transporte de
liquidos a granel), com uma altura associada da
bragola da escotilha e da tampa fixa da escotilha
ndo inferior a 1 m, as bragolas das escotilhas
poderdo ser aceitas como configurando lado da
passagem, desde que instaladas duas fiadas de
balatistres entre as escotilhas.

3. Localiza¢des transversais permitidas para os disposi-
tivos mencionados nos paragrafos (2) (c), (d) e (f) acima,
quando apropriado:

da balaustrada e seu espacamento devera estar
de acordo com a Regra 25 (3). Nos navios do
tipo “B” poderio ser aceitas bracolas de escoti-

lhas numa altura nao inferior a 0,6 m, formando

um lado da passagem, desde que haja duas fiadas

da balaustrada entre as escotilhas;

d) Um cabo de seguranga de aco, com nao menos
que 10 mm de didgmetro apoiado em balatstres
com ndo mais que 10m de espagamento, ouuma
unica balaustrada ou cabo de aco fixado as bra-
colas das escotilhas, continuo e suportado entre
as escotilhas;

e) Um portalé permanente que:

i) esteja localizada no nivel do convés da supe-
restrutura, ou acima dele;

ii) esteja localizada tdo perto quanto possivel da
linha de centro do navio;

iii) esteja localizada de modo a n@o atrapalhar
o acesso através dos locais de trabalho do
CONVES;

iv) constitua uma plataforma continua com pelo
menos 1 m de largura;

v) seja construida com material resistente ao
fogo e antiderrapante;

vi) seja dotada de balaistres estendidos em
ambos os lados ao longo de todo seu compri-
mento. A balaustrada devera ter pelo menos
1 m de altura, com fiadas como requerido na
Regra 25 (3) suportadas por balatstres espa-
cados de ndo mais que 1,5 m de distincia;

vii) seja dotada de um batente para os pés em
ambos os lados;

i) na linha de centro do navio ou perto dela; ou
instalados em escotilhas localizadas na linha
de centro do navio ou perto dela;

ii) instalados em cada bordo do navio,

iii) instalados em um dos bordos do navio, com
possibilidade de serem instalados em qual-
quer dos bordos;

iv) instalados apenas em um dos bordos do navio;

v) instalados em cada lado das escotilhas, tdo
perto quanto possivel da linha de centro.

4. a) Quando forem instalados cabos de aco, devera
haver esticadores para assegurar que fiquem
esticados;

b) Quando for necessario para a opera¢do normal do
navio, poderdo ser aceitos cabos de ago em lugar
de balaustradas;

¢) Quando for necessario para a opera¢do normal do
navio, poderdo ser aceitas correntes instaladas
entre dois baladstres fixos, em lugar da balaus-
trada;

d) Quando houver balatistres instalados, um em cada
trés balaustres devera ser apoiado por uma can-
toneira ou por um suporte;

e) Os balatstres removiveis ou articulados deverdo
ser capazes de serem travados na posicdo ver-
tical;

Jf Devera haver um meio de permitir a passagem
sobre obstaculos, tais como canalizacdes ou
outros acessorios de natureza p ermanente;
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g) Normalmente a largura de um portald, ou de uma
passagem no nivel do convés, ndo devera exce-
der1,5m.

5. Para petroleiros com menos de 100 m de compri-
mento, a largura minima do portalé plataforma ou passagem
no nivel do convés, instalado de acordo com os paragrafos
(2)(e) ou (f) acima, respectivamente, podera ser reduzida
para 0,6 m.

REGRA 26

Condicdes Especiais de Especificacio para Navios do Tipo “A”

Gaiutas das Pracas de Maquinas

1. As gaittas das maquinas nos navios do tipo ‘A’, como
definidas na regra 27, deverdo ser protegidos por um dos
seguintes dispositivos:

a) uma popa ou ponte fechada, com altura pelo menos
igual a padréo; ou

b) uma estrutura do convés, de altura igual e de resis-
téncia equivalente.

2. As gaiitas das maquinas poderdio, entretanto, ficar
expostas se nao houver qualquer abertura que dé acesso
directo do convés da borda livre para o compartimento de
maquinas. E aceitavel a utilizagdo de uma porta que atenda
aos requisitos da Regra 12 na gaiuta das pragas de maquinas,
desde que dé acesso para um compartimento ou passagem
que tenha uma construgéo tao resistente quanto a da gaitita e
que esteja separada da escada que leva ao compartimento de
maquinas por uma segunda porta estanque ao tempo, de ago
ou de outro material equivalente.

Portalo e Acesso

3. Um portalé permanente a vante e a ré, construido
de acordo com o disposto na Regra 25- 1(2)(e) devera ser
instalado nos navios do tipo “A”, no nivel do convés da
superestrutura, entre a popa e o passadico a meia nau ou a
estrutura do convés em que estiver instalado. O dispositivo
contido na Regra 25-1(2) (a) é considerado um meio equiva-
lente de acesso para atender a finalidade do portalo.

4 Devera haver um acesso seguro ao nivel do portalo
entre os alojamentos separados da tripulacéo e tamb ém entre
esses alojamentos e o compartimento de maquinas.

Escotilhas

5. As escotilhas expostas localizadas no convés da borda
livre e no castelo de proa, ou na parte superior dos troncos
de expansédo nos navios do tipo “A” deverdo ser dotadas de
tampas estanques a agua eficazes, de aco ou de outro mate-
rial equivalente.

Dispositivos para Saida d’Agua

6. Os navios do tipo “A” dotados de bordas falsas deve-
rdo ter balaustradas abertas instaladas pelo menos na metade
do comprimento do convés exposto ao tempo, ou outros
dispositivos para escoamento equivalentes. Uma éarea para
saida d’agua, localizada na parte mais baixa da borda falsa,
com wma area equivalente a 33% da area total das bordas

falsas, € aceita como dispositivo para saida d’agua equiva-
lente. A extremidade superior da fiada do cintado devera ser
mantida tdo baixa quanto possivel

7. Quando as superestruturas forem ligadas por troncos,
deverdo ser instaladas balaustradas abertas ao longo de todo
o comprimento das partes expostas do convés da borda livre.

CAPITULO III
Bordas Livres

REGRA 27
Tipos de Navios

1. Para os propositos do calculo da borda livre, os navios
deverdo ser divididos em tipo “A” e tipo “B”.

Navios do tipo “A”

2. Um navio do tipo “A” ¢ um navio que:

a) ¢ destinado a transportar apenas cargas liquidas a
granel;

b) tem uma elevada integridade estrutural do convés
exposto ao tempo, com apenas pequenas aber-
turas de acesso aos compartimentos de carga,
fechadas por tampas de aco ou de outro mate-
rial equivalente, estanques a agua e dotadas de
gaxetas.

¢) tem uma baixa permeabilidade dos compartimen-
tos de carga camregados.

3. Umnavio do tipo “A”, se maior do que 150 m de com-
primento, para o qual tenha sido determinada wma borda
livre inferior a de um navio do tipo “B”, quando carregado
de acordo com o requerido no paragrafo (11), devera ser
capaz de resistir ao alagamento de qualquer compartimento,
ou de quaisquer compartimentos, com uma permeabilidade
assumida de 0,95, reSultante das presumidas avarias especi-
ficadas no paragrafo (12), e devera permanecer flutuando em
condi¢des satisfatorias de equilibrio, como especificado no
paragrafo (13). Nesse navio, o compartimento de maquinas
devera ser tratado como um compartimento alagavel, mas
com uma permeabilidade de 0,85.

4, Para um navio do tipo “A” devera ser determinada
uma borda livre ndo inferior aquela determinada com base
na tabela 28.1.

Navios do tipo “B”

5. Todos os navios que ndo se enquadrem nas disposi¢oes
relativas aos navios do tipo “A”, apresentadas nos paragra-
fos (2) e (3), deverdo ser considerados navios do tipo “B”.

6. Aos navios do tipo “B” que na posi¢do 1 tenham tam-
pas de escotilhas autorizadas pela Administracdo a cumprir
o requerido na Regra 15 (excepto paragrafo (6)) ou que
sejam dotadas de dispositivo de seguranca aceito segundo o
disposto na Regra 16 (6), deverdo ser determinadas bordas
livres baseadas nos valores dados na tabela 28.2 acrescidos
dos valores dados na tabela 27.1:
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Acréscimo de borda livre sobre o valor tabulado para navios do tipo “B”

Tabela27.1

com tampas de escotilha sujeitas ao disposto na Regra 15 (excepto paragrafo (6))

Comprimento do | Acréscimo de borda | Comprimento do | Acréscimo de borda | Comprimento do | Acréscimo de borda
navio (m) livre (mm) navio (m) livre (mm) navio (m) livre (mm)
108 e abaixo 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 12 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Bordas livres para valores intermediarios do comprimento do navio devem ser calculadas por interpolagéo linear. Navios

acima de 200 m de comprimento devem ser tratados pela Administracgio.
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7. Para os navios do tipo “B” que tenham as escotilhas
localizadas na posi¢do 1 dotadas de tampas obedecendo ao
requerido na Regra 16 (2) a (5), deverdo, excepto como dis-
posto nos paragrafos (8) a (13) inclusive, ser determinadas
bordas livres com base na tabela 28.2.

8. Para qualquer navio do tipo “B” com comprimento
superior a 100 m poderfio ser determinadas bordas livres
menores do que as prescritas no paragrafo (7), desde que,
com relacdo a reducdo concedida, a Administracdo esteja
convencida de que:

al as medidas proporcionadas para a protec¢do da
tripulagéo sejam adequadas;

b) os dispositivos para escoamento de dgua sejam
adequados;

¢) as tampas localizadas nas posi¢des 1 e 2 atendam
ao disposto na Regra 16 (1) a (5) e (7);e

d o navio, quando carregado de acordo com os
requisitos do paragrafo (11), devera ser capaz
de resistir ao alagamento de qualquer compar-
timento, ou de quaisquer compartimentos, com
uma permeabilidade assumida de 0,95, reSul-
tante das presumidas avarias especificadas no
paragrafo (12), e devera permanecer flutuando
em condi¢Ges satisfatorias de equilibrio, como
especificado no paragrafo (13). Em tal navio,
se o comprimento exceder 150 m, o comparti-
mento de maquinas devera ser tratado como um
compartimento alagavel, mas com uma permea-
bilidade de 0,85.

9. Ao calcular as bordas livres para navios do tipo “B”
que atendam aos requisitos dos paragrafos (8), (11), (12) e
(13), os valores obtidos na tabela 28.2 néo deverio ser redu-
zidos de mais do que 60% da diferenca entre os valores
listados nas tabelas 28.1 e 28.2 para o devido comprimento
do navio.

10. @ A redugdo do valor tabulado da borda livre,
permitida no paragrafo (9), podera ser aumen-
tada até a diferenca total entre os valores listados
na tabela 28.1 e aqueles listados na tabela 28.2,
com a condi¢do de que o navio atenda aos requi-
sitos:

i) daregra 26, excepto os do paragrafo (5), como
se fosse um navio do tipo “A”

ii) dos paragrafos (8), (11) e (13); e

iii) do paragrafo (12), desde que seja consi-
derado que qualquer antepara transversal
existente ao longo de todo o comprimento do
navio esteja avariada, de tal modo que dois
compartimentos adjacentes, por ante a vante

e por ante a ré, devam ser simultaneamente
alagados, com a excepcdo de que esta avaria
ndo se aplicara as anteparas limitrofes de um
compartimento de maquinas.

b) Em tal navio, se o comprimento exceder 150m, o
compartimento de maquinas devera ser tratado
como um compartimento alagavel, mas com
uma permeabilidade de 0,85.

Condicdes iniciais de carregamento
11. As condigdes iniciais de carregamento antes do ala-
gamento deverdo ser determinadas como se segue:

a) O navio esta carregado até a linha d’agua de carga
de verdo com a quilha imaginaria nivelada.

b) Ao calcular o centro de gravidade vertical serdo
levados em conta os seguintes principios:

i) a carga transportada é homogénea;

ii) todos os compartimentos de carga, excepto
aqueles a que se refere o subparagrafo (iii),
mas incluidos os compartimentos que se pre-
tende que sejam parcialmente carregados,
deverao ser considerados totalmente carrega-
dos, excepto no caso de cargas fluidas, onde
cada compartimento devera ser considerado
como se estivesse 98% carregado;

iii) se houver a intencdo de operar o navio na
sua linha d’agua de carga de verdo com com-
partimentos vazios, esses compartimentos
deverdo ser considerados vazios, desde que a
altura do centro de gravidade assim calculada
nio seja inferior a calculada de acordo com o
subparagrafo (ii);

iv) devera ser feita uma dedug@o correspondente
a 50% da capacidade total de cada tanque e
de cada espaco adaptado para conter liqui-
dos e provisGes para consumo. Devera ser
assumido que para cada tipo de liquido pelo
menos um par de tanques transversais, ou
um Unico tanque localizado na linha de cen-
tro, sofra o efeito maximo de superficie livre,
€ que o tanque ou combinagdo de tanques a
ser levado em consideracio devera ser aquele
em que o efeito da superficie livre seja maior;
em cada tanque o centro de gravidade do seu
contetido devera estar localizado no centro do
volume do tanque. Devera ser assumido que
os demais tanques estejam totalmente cheios,
ou totalmente vazios, e que a distribuicao dos
liquidos para consumo entre esses tanques
devera ser feita de modo a fazer com que a
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altura do seu centro de gravidade seja a maior
possivel acima da quilha;

v) com uma banda nao maior que 5.° em cada
compartimento que contenha liquidos, como
prescrito no subparagrafo (ii), excepto no
caso de compartimentos que contenham
fluidos para consumo, como prescrito no
subparagrafo (iv), devera ser levado em
conta o efeito maximo da superficie livre.
Alternativamente, poderdo ser utilizados os
efeitos reais da superficie livre, desde que os
métodos de calculo sejam aceitaveis para a
Administrag@o.

vi) os pesos deverdo ser calculados com base
nos seguintes valores para as densidades
especificas:

agua salgada 1,025

agua doce 1,000

6leo combustivel 0,950

dleo diesel 0,900

6leo lubrificante 0,900

Hipoteses de avarias

12. Deverdo ser adoptados os seguintes principios com
relagdo ao caracter da avaria suposta:

al A extens@o vertical da avaria em todos os casos €
assumida como sem limite a partir da linha de
base.

b} A extens@o transversal da avaria € igual a B/5 ou
11,5 m, a que for menor, medida a partir do
Costado para o interior do navio, perpendicular-
mente a linha de centro no nivel da linha d’agua
de carga de verdo.

¢) Se uma avaria com uma extensao menor do que a
especificada nos subparagrafos (a) e (b) reSultar
numa situacdo mais grave, devera ser assumido
que a extensdo € a menor.

d) Excepto quando requerido em contrario pelo para-
grafo (10) (a), o alagamento devera ser confinado
aum compartimento inico localizado entre ante-
paras transversais adjacentes, desde que o limite
longitudinal interno do compartimento n#o
esteja localizado dentro da extensdo transversal
da suposta avaria. As anteparas transversais
limitrofes dos tanques laterais que néo se pro-
longarem por toda a boca do navio deverao ser
assumidas como néo tendo sido avariadas, desde
que se prolonguem além da extens@o transversal
da avaria suposta prescrita no subparagrafo (b).
Se numa antepara transversal houver degraus ou

reentrancias com wm comprimento nao maior
que 3 m, localizados na dimens@o transversal da
avaria assumida como definido no subparagrafo
(b), estas anteparas transversais poderdo ser con-
sideradas intactas e o compartimento adjacente
podera ser considerado alagavel isoladamente.
Se, entretanto, dentro da extensdo transversal
da avaria assumida houver um degrau ou uma
reentrincia de comprimento maior que 3 m
numa antepara transversal, os dois comparti-
mentos adjacentes a esta antepara deverdo ser
considerados como alagados. O degrau formado
pela antepara do tanque de colisdo deré e o topo
do tanque de colisdo de ré ndo devera ser con-
siderado um degrau para os efeitos desta regra.

e) Quando uma antepara transversal principal estiver
localizada na extensdo transversal da avaria
assumida, e formar um degrau ao longo de um
duplo fundo ou de um tanque lateral por mais
de 3 m, o duplo fundo ou os tanques laterais
adjacentes a parte escalonada da antepara
transversal principal deverdo ser considerados
simultaneamente alagados. Se este tanque late-
ral tiver aberturas para dentro de um ou diversos
pordes, tais como orificios para a admissdo
de grdos, este porfio, ou pordes, devera ser
considerado simultaneamente alagado. Seme-
lhantemente, num navio destinado ao transporte
de cargas fluidas, se umtanque lateral tiver aber-
turas que déem para compartimentos adjacentes,
estes compartimentos adjacentes deverdo ser
considerados como vazios e sendo alagados
simultaneamente. Esta disposi¢do € aplicavel
mesmo quando estas aberturas forem dotadas
de dispositivos de fechamento, excepto no caso
de valvulas de gaveta instaladas nas anteparas
localizadas entre os tanques e o local de controle
das valvulas no convés. As tampas das portas de
visita, com parafuisos com um pequeno espaca-
mento entre eles, sdo consideradas equivalentes
a uma antepara nao perfurada, excepto no caso
de aberturas existentes nos tanques localizados
nas obras mortas, tornando o topo dos tanques
comuns aos poroes.

) Quando for considerado o alagamento de dois com-
partimentos adjacentes quaisquer, a vante ou are,
as anteparas transversais principais, estanques a
agua, deverdo ficar espacadas de pelo menos 1/3
L% ou de 14,5 m, a distancia que for menor, para
serem consideradas eficazes. Quando as ante-
paras transversais estiverem espacadas de uma
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distdncia menor, uma ou mais destas anteparas
devera ser considerada inexistente para que seja
obtido o espacamento minimo entre anteparas.

Condicao de equilibrio
13. A condig@o de equilibrio apoés o alagamento sera con-
siderada satisfatoria desde que:
al A linha d’agua final apds o alagamento, levando

em conta o aumento do calado, a banda e o
compasso, esteja abaixo da aresta inferior de
qualquer abertura através da qual possa ocorrer
um alagamento progressivo. Estas aberturas
deverdo incluir as canaliza¢Ges de ar, os condu-
tos de ventilagdo (mesmo se estiverem de acordo
com a Regra 19 (4)) e as aberturas que sejam
fechadas por meio de portas estanques ao tempo
(mesmo se estiverem de acordo com a Regra 12)
ou as tampas de escotilhas (mesmo se estiverem
de acordo com a Regra 16 (1) a (5)), e podem
excluir as aberturas fechadas por meio de tampas
deportas de visita e os agulheiros localizados no
nivel do convés (que estiverem de acordo com a
Regra 18), as tampas das escotilhas de carga do
tipo descrito na Regra 27 (2), portas estanques a
agua operadas a distancia e as vigias do tipo que
ndo abre (que estejam de acordo com a Regra
23). Entretanto, no caso de portas que separem
um compartimento de maquinas principais de
um compartimento da maquina do leme, as
portas estanques a agua poderdo ser de um tipo
dotado de dobradicas e com fechamento rapido
que sejam mantidas fechadas no mar quandonéo
estiverem em uso, desde que o batente inferior
destas portas fique acima da linha d’agua de
carga de verdo.

b} Se canalizacdes, dutos ou tineis estiverem

localizados dentro da extensdo assumida de
penetracéo da avaria como definido no paragrafo
(12)(b), deverdo ser tomadas medidas para que
o alagamento progressivo ndo possa se estender
a ouftros compartimentos além daqueles consi-
derados alagaveis nos calculos realizados para
cada caso de avaria.

¢) A banda devida a um alagamento assimétrico néo

exceda 15°. Se nenhuma parte do convés ficar
submersa, podera ser aceita uma banda de até
17°.

d A altura metacéntrica na situagdo de navio alagado

seja positiva.

e) Quando qualquer parte do convés fora do compar-
timento considerado alagado num determinado
caso de avaria estiver submerso, ou em qualquer
caso quando a margem de estabilidade na situ-
acdo de navio alagado possa ser considerada
duvidosa, a estabilidade residual devera ser
verificada. Ela podera ser considerada suficiente
se a curva do brago de endireitamento tiver uma
faixa minima de 20° além da posi¢édo de equili-
brio com um brago de endireitamento méximo
de pelo menos 0,1 m dentro desta faixa. A area
abaixo da curva do brago de endireitamento den-
tro desta faixa ndo devera ser inferior a 0,0175
m.rad. A Administracdo devera analisar o perigo
potencial representado por aberturas protegidas
e aberturas nao protegidas que possam ficar
temporariamente submersas dentro da faixa de
estabilidade residual.

f A Administracdo esteja convencida de que a
estabilidade € suficiente durante os estagios
intermediarios do alagamento.

Navios sem meios de propulsio

14. Para um batelao, barcaga ou outro tipo de navio sem
meio de propulsdo independente devera ser determinada
uma borda livre de acordo com o disposto nestas regras.
Para as barcacas que atenderem as prescri¢des dos paragra-
fos (2) e (3) poderdo ser estabelecidas bordas livres do tipo
“A”

a) A Administragdo devera analisar de maneira
especial a estabilidade das barcacas com carga
no convés exposto ao tempo. SO podera ser
transportada carga no convés em barcagas para
as quais tenha sido estabelecida uma borda livre
do tipo “B” comum.

b) Entretanto, no caso de barcagas que ndo sejam tri-
puladas, ndo deverdo ser aplicados os requisitos
das Regras 25, 26 (3), 26 (4) e 39.

c¢) Para estas barcagas ndo tripuladas, que possuam no
convés daborda livre apenas pequenas aberturas
de acesso fechadas por tampas estanques a agua
engaxetadas e construidas de aco ou outro mate-
rial equivalente, podera ser determinada uma
borda livre 25% menor do que as calculadas de
acordo com estas regras.

REGRA 28
Tabelas de Borda Livre

Navios do tipo “A “
1. A borda livre tabulada para os navios tipo “A” devera
ser determinada na tabela 28.1.
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Tabela 28.1 - Borda Livre Tabulada para Navios Tipo “A”

Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) | Borda Livre (mm)
24 200 70 706 116 1392
25 208 71 720 117 1409
26 217 72 733 118 1426
27 225 73 746 119 1442
28 233 74 760 120 1459
29 242 75 773 121 1476
30 250 76 786 122 1494
31 258 77 800 123 1511
32 267 78 814 124 1528
33 275 79 828 125 1546
34 283 80 841 126 1563
35 292 81 855 127 1580
36 300 82 869 128 1598
37 308 83 883 129 1615
38 316 84 897 130 1632
39 325 85 911 131 1650
40 334 86 926 132 1667
41 344 87 940 133 1684
42 354 88 955 134 1702
43 364 89 9269 135 1719
44 374 20 984 136 1736
45 385 91 999 137 1753
46 396 92 1014 138 1770
47 408 93 1029 139 1787
48 420 94 1044 140 1803
49 432 95 1059 141 1820
50 443 9% 1074 142 1837
51 455 97 1089 143 1853
52 467 98 1105 144 1870
53 478 99 1120 145 1886
54 490 100 1135 146 1903
55 503 101 1151 147 1919
56 516 102 1166 148 1935
57 530 103 1181 149 1952
58 544 104 1196 150 1968
59 559 105 1212 151 1984
60 573 106 1228 152 2000
61 587 107 1244 153 2016
62 600 108 1260 154 2032
63 613 109 1276 155 2048
64 626 110 1293 156 2064
65 639 111 1309 157 2080
66 653 112 1326 158 2096
67 666 113 1342 159 2111
68 680 114 1359 160 2126
69 693 115 1376 161 2141
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Tabela 28.1 (continuac do)

Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
162 2155 216 2758 270 3128
163 2169 217 2767 271 3133
164 2184 218 2775 272 3138
165 2198 219 2784 273 3143
166 2212 220 2792 274 3148
167 2226 221 2801 275 3153
168 2240 222 2809 276 3158
169 2254 223 2817 277 3163
170 2268 224 2825 278 3167
171 2281 225 2833 279 3172
172 2294 226 2841 280 3176
173 2307 227 2849 281 3181
174 2320 228 2857 282 3185
175 2332 229 2865 283 3189
176 2345 230 2872 284 3194
177 2357 231 2880 285 3198
178 2369 232 2888 286 3202
179 2381 233 2895 287 3207
180 2393 234 2903 288 321
181 2405 235 2910 289 3215
182 2416 236 2918 290 3220
183 2428 237 2925 291 3224
184 2440 238 2932 292 3228
185 2451 239 2939 203 3233
186 2463 240 2946 294 3237
187 2474 241 2953 205 3241
188 2486 242 2959 296 3246
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Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
189 2497 243 2966 297 3250
190 2508 244 2973 208 3254
191 2519 245 2979 299 3258
192 2530 246 2986 300 3262
193 2541 247 2993 301 3266
194 2552 248 3000 302 3270
195 2562 249 3006 303 3274
196 2572 250 3012 34 3278
197 2582 251 3018 305 3281
198 2592 252 3024 306 3285
199 2602 253 3030 307 3288
200 2612 254 3036 308 3292
201 2622 255 3042 309 3295
202 2632 256 3048 310 3298
203 2641 257 3054 311 3302
204 2650 258 3060 312 3305
205 2659 259 3066 313 3308
206 2669 260 3072 314 3312
207 2678 261 3078 315 3315
208 2687 262 3084 316 3318
209 2696 263 3089 317 3322
210 2705 264 3095 318 3325
211 2714 265 3101 319 3328
212 2723 266 3106 320 3331
213 2732 267 3112 321 3334
214 2741 268 3117 322 3337
215 2749 269 3123 323 3339
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Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
324 3342 338 3378 352 3410
325 3345 339 3380 353 3412
326 3347 340 3882 354 3414
327 3350 341 3385 355 3416
328 3353 342 3387 356 3418
329 3355 343 3389 357 3420
330 3358 344 3992 358 3422
331 3361 345 3394 359 3423
332 3363 346 3396 360 3425
333 3366 347 3399 361 3427
334 3368 348 3401 362 3428
335 3371 349 3403 363 3430
336 3373 350 3406 364 3432
337 3375 351 3408 365 3433

Borda livre para comprimentos intermediarios devera ser obtida por interpolagdo linear.

Navio com mais de 365 metros de comprimento deverao ser tratados pela Administragao

Navios do tipo “B”

(2) A borda livre tabulada para os navios tipo “B” devera ser determinada na tabela 28.2.
Tabela 28.2 - Borda Livre Tabulada para Navios Tipo “B”

Comprimento () Borda Livre (mm) Comprimento () Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
24 200 74 784 124 1771
25 208 75 800 125 1793
26 217 76 816 126 1815
27 225 77 833 127 1837
28 233 78 850 128 1859
29 242 79 868 129 1880
30 250 80 887 130 1901
31 258 81 905 131 1921
32 267 82 923 132 1940
33 275 83 942 133 1959
34 283 84 960 134 1979
35 292 85 978 135 2000
36 300 86 996 136 2021
37 308 87 1015 137 2043
38 316 88 1034 138 2065
39 325 89 1054 139 2087
40 334 20 1075 140 2109
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Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
41 34 91 1096 141 2130
42 354 92 1116 142 2151
43 364 93 1135 143 2171
R 374 94 1154 144 2190
45 385 95 1172 145 2209
46 396 9% 1190 146 2229
47 408 97 1209 147 2250
48 420 98 1229 148 2271
49 432 99 1250 149 2293
50 443 100 1271 150 2315
51 455 101 1293 151 2334
52 467 102 1315 152 2354
53 478 103 1337 153 2375
54 490 104 1359 154 2396
55 503 105 1380 155 2418
56 516 106 1401 156 2440
57 530 107 1421 157 2460
58 544 108 1440 158 2480
59 559 109 1459 159 2500
60 573 110 1479 160 2520
61 587 111 1500 161 2540
62 601 112 1521 162 2560
63 615 113 1543 163 2580
64 629 114 1565 164 2600
65 644 115 1587 165 2620
66 659 116 1609 166 2640
67 674 117 1630 167 2660
68 689 118 1651 168 2680
69 705 119 1671 169 2698
70 721 120 1690 170 2716
71 738 121 1709 171 2835
72 754 122 1729 172 2754
73 769 123 1750 173 2774
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Tabela 28.2 (continuacio)

Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
174 2795 228 3705 282 4420
175 2815 229 3720 283 4432
176 2835 230 3735 284 4443
177 2855 231 3750 285 4455
178 2875 232 3765 286 4467
179 2895 233 3780 287 4478
180 2915 234 3795 288 4490
181 2933 235 3808 289 4502
182 2952 236 3821 290 4513
183 2970 237 3835 291 4525
184 2988 238 3849 292 4537
185 3007 239 3864 - 293 4548
186 3025 240 3880 294 4560
187 3044 241 3893 295 4572
188 3062 242 3906 296 4583
189 3080 243 3920 297 4595
190 3098 244 3934 208 4607
191 3116 245 3949 299 4618
192 3134 246 3965 300 4630
193 3151 247 3978 301 4642
194 3167 248 3992 302 4654
195 3185 249 4005 303 4665
196 3202 250 4018 304 4676
197 3219 251 4032 305 4686
198 3235 252 4045 306 4695
199 3249 253 4058 307 4704
200 3264 254 4072 308 4714
201 3280 255 4085 309 4725
202 3296 256 4098 310 4736
203 3313 257 4112 31 4748
204 3330 258 4125 312 4757
205 3347 259 4139 313 4768




I SERIE — N.° 245 — DE 24 DE DEZEMBRO DE 2012 6863
Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
206 3363 260 4152 314 4779
207 3380 261 4165 315 4790
208 3397 262 4177 316 4801
209 3413 263 4189 317 4812
210 3430 264 4201 318 4823
211 3445 265 4214 319 4834
212 3460 266 4227 320 4844
213 3475 267 4240 321 4855
214 3490 268 4252 322 4866
215 3505 269 4264 323 4878
216 3520 270 4276 324 4890
217 3537 271 4289 325 4899
218 3554 272 4302 326 4909
219 3570 273 4315 327 4920
220 3586 274 4327 328 4931
221 3601 275 4339 329 4943
222 3615 276 4350 330 4955
223 3630 277 4362 331 4965
224 3645 278 4373 332 4975
225 3660 279 4385 333 4985
226 3675 280 4397 334 4995
227 3690 281 4408 335 5005

Tabela 28.2 (continuacio)

Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm) Comprimento (m) Borda Livre (mm)
336 5015 346 5119 356 5220
337 5025 347 5130 357 5230
338 5035 348 5140 358 5240
339 5045 349 5150 359 5250
340 5055 350 5160 360 5260
341 5065 351 5170 361 5268
342 5075 352 5180 362 5276
343 5086 353 5190 363 5285
344 5097 354 5200 364 5294
345 5108 355 5210 365 5303
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REGRA 29
Correccio da Borda Livre para Navios com Comprimento
Inferior a 100 m

A borda livre tabular para um navio do tipo “B” e com-
primento entre 24 m e 100 m, possuindo superestruturas
fechadas com um comprimento efectivo de até 35% do com-
primento do navio, devera ser acrescida de:

7,5 (100-1)[0,35 - (E1/L)] (mm)

onde: L comprimento do navio em metros; e

E e comprimento efectivo E da superestrutura
em metros, como definido na Regra 35, mas
excluindo o comprimento das ponfes.

REGRA 30
Correccio para o Coeficiente de Bloco

Quando o coeficiente de bloco (Cb) for maior que 0,68, a
borda livre tabular especificada na Regra 28 como alterada,
se for aplicavel, pelas Regras 27 (8), 27 (10) e 29, devera ser
multiplicada pelo seguinte factor:

(Cb + 0,68)/1,36
O coeficiente de bloco nfo devera ser maior que 1,0.

REGRA 31
Correccio para o Pontal

1. Quando D for maior que L/15, a borda livre devera
ser aumentada de [(D - L /15) R] em mm, onde R € igual a
(L/0,48) para comprimentos menores que 120 m e R € igual
a 250 para comprimentos iguais ou superiores a 120 m.

2. Quando D for menor que L/15 ndo devera ser feita
qualquer redug@o, excepto num navio com uma superestru-
tura fechada cobrindo pelo menos 0,61 a meia nau, com um
tronco completo ou comuma combinagéo de superestruturas
e troncos que se estendam por todo o comprimento a vante e
aré, quando a borda livre devera ser reduzida na razio pres-
crita no paragrafo (1).

3. Quando a altura da superestrutura ou tronco for
menor que a altura padrdo correspondente, a reducgéo cal-
culada devera ser corrigida na razdo entre a real altura da
superestrutura ou tronco e a altura padrdo aplicavel, como
estabelecido na Regra 33.

REGRA 32
Correccio para Posicio da Linha de Convés

Quando o pontal real medido até a margem superior da
linha do convés for maior ou menor que D, a diferenga entre
os pontais serd acrescida ou deduzida da borda livre.

REGRA 32-1
Correccio para Reentrincias no Convés da Borda Livre

1. Quando for feita uma reentrancia no convés da borda
livre, e ela ndio se estender até as bordas do navio, a borda
livre calculada sem levar em consideragdo a reentran-
cia devera ser corrigida devido a perda de flutuabilidade
reSultante. A correcgdo devera ser igual ao valor obtido
dividindo-se o volume da reentrincia pela area do plano de

flutuacdo do navio a 85% do menor pontal moldado (ver
figura 32-1.1).

2. A correcgdo sera somada a borda livre obtida apds
todas as outras correc¢des terem sido realizadas, excepto a
relativa a altura da proa.

3. Quando a borda livre, corrigida pela perda de flutua-
bilidade como mencionado acima, for maior do que a borda
livre geométrica minima estabelecida com base em um pon-
tal moldado medido até o fundo da reentrincia, este iltimo
valor podera ser utilizado.

; .
% pental moldsde (D .l

/

F

Figura 32-1.1
A correccdo € a somada a borda livre e € igual a:

Ixbxd
Area WP q 85% de DD

REGRA 33
Altura Padrio da Superestrutura

A altura padrao de uma superestrutura devera ser deter-
minada pela tabela a seguir:
Tabela 33.1

Altura Padrio (m)
L (m) Tombadilho Outras Superestruturas
30 ou menos 0,9 1.8
75 1,2 1.8
125 ou mais 1.8 23

As alturas padrdo para navios com comprimentos inter-
medidrios deverdo ser obtidas através de uma interpolacio
linear.

REGRA 34
Comprimento da Sup erestrutura

1. Excepto como disposto no paragrafo (2), o compri-
mento de uma superestrutura (S) devera ser o comprimento
médio das partes daquela superestrutura que estejam dentro
do comprimento (L).

Quando a antepara de uma superestrutura tiver wma reen-
trancia, o comprimento efectivo da superestrutura devera ser
reduzido de um valor igual a drea da reentrancia, medida no
seu plano, dividida pela largura da superestrutura na metade
do comprimento da reentrdncia. Quando a reentrancia for
assimétrica em torno da linha de centro, a sua parte maior
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devera ser considerada como se aplicada aos dois bordos do
navio. Uma reentrincia néo precisa ser coberta.

2. Quando a antepara externa de uma superestrutura
fechada se prolongar em uma curva consideravelmente con-
vexa além da sua intercessido com os lados da superestrutura,
o comprimento da superestrutura podera ser aumentado com
base em uma antepara plana equivalente. Este aumento serd
de dois tergos da extensdo da curvatura a vante e a ré. A
curvatura maxima que podera ser levada em conta ao deter-
minar este aumento é a metade da largura da superestrutura
no ponto de intercesséo da extremidade curva da superestru-
tura com o seu lado.

Quando houver um prolongamento de uma superestru-
tura, com uma largura para cada lado da linha de centro de
pelo menos 30% da boca do navio, o comprimento efectivo
da superestrutura podera ser aumentado considerando-se
uma antepara equivalente da superestrutura na forma de uma
parabola. Esta parabola devera se prolongar da parte do pro-
longamento localizada na linha de centro e passar através
da jungdo da verdadeira antepara da superestrutura com os
lados do prolongamento e estender-se até as bordas do navio.
Esta parabola devera estar totalmente contida no interior dos
limites da superestrutura e dos seus prolongamentos. Se a
superestrutura for recuada em relagéo a borda do navio e se
estender até o limite permitido pela Regra 3(10), a antepara
equivalente devera ser calculada com base na largura real da
superestrutura (e ndo na boca do navio).

3. As superestruturas que tenham anteparas extemas
inclinadas deveréo ser tratadas da seguinte maneira:

e} Quando a altura da superestrutura, fora da incli-
nagdo, for igual ou menor que a altura padrio,
o comprimento S deverd ser obtido como mos-
trado na figura 34.1.

S=hahn

Figura 34.1 Altura de uma superestrutura igual cu menet que a altura padrdc h

b} Quando a altura for maior do que a padréo, o com-
primento 8 devera ser obtido como mostrado na
figura 34.2.

b= attura pocdrdo

3’-1] 4 w:

Figura 34.2 Altura de uma superestrutura maiet que a altura padrdc h
¢) O que foi dito acima s6 se aplica quando a incli-
nag#o, com referéncia a linha de base, for de 15°
ou mais. Quando a inclinagédo for menor que
15°, a configuragédo devera ser tratada como um
tosamento.

REGRA 35
Comprimento Efectivo da Superestrutura

1. Excepto como disposto no paragrafo (2), o compri-
mento efectivo (E) de uma superestrutura fechada de altura
padrio devera ser o seu comprimento.

2. Em todos os casos em que uma superestrutura fechada
de altura padrao for recuada em relagio as bordas do navio,
como permitido pela Regra 3 (10), o comprimento efectivo
devera ser o comprimento alterado pela razido de b/Bs, onde:

b € a largura da superestrutura no meio do seu compri-
mento; e Bs € a boca do navio na metade do comprimento da
superestrutura. Quando uma superestrutura for recuada em
uma parte do seu comprimento, esta alteracdo s& devera ser
aplicada a parte recuada.

3. Quando a altura de uma superestrutura fechada for
menor do que a altura padrio, o comprimento efectivo
devera ser o seu comprimento reduzido da razéo entre a
altura real e a altura padriio. Quando a altura ultrapassar a
padrédo, ndo devera ser feito qualquer acréscimo ao compri-
mento efectivo da superestrutura (ver figuras 34.1 e 34.2).

Quando a altura, fora da inclinagio, de uma superestru-
tura que tenha anteparas externas inclinadas for menor do
que a altura padrio, o seu comprimento efective E devera
ser o seu comprimento S, como obtido na figura 34.1, redu-
zido da razio entre a altura real e a altura padrio.

Quando houver uma popa ou castelo de proa com uma
altura menor do que a padrido em um navio que tenha um
tosamento excessivo, mas sem qualquer superestrutura até
uma distdncia da meia nau correspondente a 0,21, podera
ser considerada a altura da popa ou do castelo de proa
aumentando-se a altura real com a diferenca existente entre
o perfil de tosamento real e o padrio. Néo devera ser efec-
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tuada a deducdo devida ao excesso de tosamento prevista na
Regra 38 (16).

4. O comprimento efectivo de um tombadilho, se dotado
de uma antepara de vante intacta, devera ser o seu compri-
mento até uma distAncia maxima correspondente a 0,6L.
Quando a antepara ndo for intacta, o tombadilho devera
ser tratado como uma popa com uma altura menor do que
a padréo.

O comprimento efectivo maximo de 0,6L de um tomba-
dilho devera ser medido a partir da perpendicular a vante,
mesmo quando houver uma popa junto com o tombadilho.

5. As superestruturas que néo sejam fechadas nao deve-
réo ter comprimento efectivo.

REGRA 36
Troncos

1. Um tronco ou uma estrutura semelhante que nao se
prolongue até as bordas do navio devera ser considerado efi-
ciente desde que satisfaga as seguintes condi¢des:

al que o tronco seja pelo menos tdo resistente quanto
uma superestiutura;

b} que as escotilhas estejam localizadas no convés
do tronco, que as bracolas e tampas das escoti-
lhas atendam aos requisitos das Regras 13 a 16
inclusive, e que a largura da longarina do convés
do tronco propicie uma passarela satisfatéria e
tenha uma firmeza lateral suficiente. Contudo,
no conves da borda livre poderdo ser permitidas
pequenas aberturas de acesso com tampas estan-
ques a agua,

¢) que exista no convés do tronco uma plataforma
permanente para trabalho, a vante e a ré, dotada
de balaustrada, ou que exista uma plataforma
com troncos separados ligados as superestrutu-
ras por passarelas permanentes eficientes;

d que as ventilagdes sejam protegidas pelo tronco
por meio de tampas estanques a agua, ou por
outros meios equivalentes;

e) que balaustradas abertas sejam colocadas nas par-
tes expostas ao tempo do convés da borda livre,
ao longo do tronco, pelo menos na metade do
seu comprimento ou, alternativamente, que haja
uma area para saida d’agua na parte inferior das
bordas falsas, sujeita ao disposto na Regra 24
(2), com uma area igual a 33% da area total das
bordas falsas;

J que os invélucros das maquinas sejam protegidos

pelotronco, por meio de wma superestrutura com

pelo menos a altura padréo, ou por uma estrutura
no convés, da mesma altura e com resisténcia
equivalente;

g/ que a largura do tronco seja de pelo menos 60% da
boca donavio; e

h) que onde ndo houver superestrutura, o compri-
mento do tronco tenha pelo menos 0,6L.

2. O comprimento total de um tronco eficaz, reduzido
na razdo de sua largura média para B, devera ser igual a seu
comprimento efectivo.

3. A alturapadrdo deumtronco € a altura padrao de qual-
quer superestrutura que néo seja um tombadilho.

4. Quando a altura de um tronco for menor do que a
altura padrdo, o seu comprimento efectivo devera ser redu-
zido darazdo entre a altura real e a padrao. Quando a altura
das bracolas das escotilhas existentes no convés do tronco
for menor do que a exigida pela Regra 14-1, devera ser feita
uma redugdo da alturareal do tronco que corresponda a dife-
renca entre a altura real da bracola e a exigida.

5. Quando a altura do tronco for menor do que a padrao
e a altura das bragolas das escotilhas do tronco também for
menor do que a padrdo, ou totalmente omitidas, a reducéo da
altura real do tronco devido a altura insuficiente das bracolas
das escotilhas devera ser igual a diferenca entre 600 mm e a
altura real da bracola, ou 600 mm se nao houver bragolas nas
escotilhas. A redugéo da altura real do tronco nao devera ser
exigida nos casos em que no convés do tronco 6 houverem
pequenas escotilhas com altura menor que a padréo, para as
quais possa ser dispensado o requisito de altura padrao para
bragolas.

6. As escotilhas continuas devem ser tratadas como um
tronco no calculo da borda livre, desde que o disposto neste
paragrafo seja obedecido em todos os aspectos.

A longarina do convés do tronco mencionada no para-
grafo (1) (b) podera ser instalada por fora da antepara lateral
do tronco, em associa¢do com o seguinte:

a) a longarina assim formada devera prover uma pas-
sarela desimpedida, com pelo menos 450 mm de
largura em cada bordo do navio;

b) a longarina devera ser feita de uma chapa sdlida,
eficazmente apoiada e refor¢ada;

¢) a longarina devera estar localizada tdo mais alta
quanto possivel em relacdo ao convés da borda
livre. No calculo da borda livre, a altura do
tronco devera ser reduzida de pelo menos 600
mm ou da diferenga real entre a parte superior do
tronco e a longarina, o que for maior;

d) os dispositivos de fechamento das escotilhas deve-
rdo ser acessiveis para quem vem da longarina
ou da passarela; e
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e) a largura do tronco devera ser medida entre as suas
anteparas laterais.

7. Quando um tronco adjacente a uma superestrutura tal
como uma popa, um passadico ou um castelo de proa for
incluido no calculo da borda livre, ndio devera haver abertu-
ras naquela parte da antepara que seja comum ao tronco e a
superestrutura. Podera ser feita uma relaxagdo desta norma
para pequenas aberturas tais como as destinadas 4 passagem
de canalizac¢des, cabos ou portas de visitas com tampas pre-
sas por meio de parafusos.

8. Os lados de um tronco incluido no calculo da borda

livre deverdio ser intactos. Poderfio ser permitidas vigias do

tipo que ndo abrem e tampas de portas de visita presas com
parafusos.

REGRA 37
Dedugdes para Superestruturas e Troncos

1. Quando o comprimento efectivo das superestruturas e
troncos for igual a 1L, a dedugdo da borda livre devera ser
de 350 mm para navios com 24 m de comprimento, de 860
mim para navios com 85 m de comprimento e de 1.070 mm
para navios com 122 m de comprimento ou mais. As dedu-
¢les para comprimentos intermediarios deverdo ser obtidas
através de uma interpolagéo linear.

2. Quando o comprimento efectivo total das superestru-
turas e troncos for inferior a 1L, a dedugéio devera ser uma
percentagem obtida na tabela a seguir:

Tabela 37.1 - Percentagem de deducfio para navios dos tipos “A” e “B”

Comprimento efetivo total das superestruturas e troncos

01

L|02L | 03L | 04L | 05L | 0,6L | O,7L 09L | 1,OL

Percentagem de dedugdo para todos tipos de superestruturas

7

14 21 31 41 52 63 87,7 | 100

As percentagens para comprimentos intermediarios de superestruturas e troncos deverdo ser obtidas através de uma interpolagao linear,

3. Para navios do tipo “B”, quando o comprimento
efectivo de um castelo de proa for menor que 0,071, nio €
permitida qualquer dedugio.

REGRA 38
Tosamento

Generalidades

1. O tosamento deverd ser medido da borda do convés
até uma linha de referéncia tragada paralelamente & quilha,
passando pela linha de tosamento a meia nau.

2. Em navios projectados com uma quilha inclinada, o
tosamento devera ser medido em relagio a uma linha de
referéncia tragada paralelamente 4 linha d’4agua de carga de
projecto.

3. Em navios de convés corrido e em navios com supe-
restruturas separadas, o tosamento deverd ser medido no
convés da borda livre.

4. Nos navios com obras mortas de forma incomum,
nas quais haja um degrau ou uma interrupgio, o tosamento
devera ser considerado em relagfio ao pontal equivalente a
meia nau.

5. Em navios com uma superestrutura de altura padréo,
que se estenda por todo comprimento do convés da borda
livre, o tosamento devera ser medido no convés da supe-
restrutura. Quando a altura ultrapassar a padrdo, a menor
diferenca (Z) entre as alturas real e padrio devera ser acres-
centada a cada ordenada final. Similarmente, as ordenadas
intermediarias nas distincias de 1/6L e de 1/3L a partir de

cada perpendicular deverdo ser aumentadas de 0,4447 e de
0,111Z, respectivamente. Quando houver uma popa fechada
ou um castelo de proa sobreposto 4 superestrutura, devera
ser aplicado a esta popa ou a este castelo de proa um factor
devido ao tosamento, de acordo com o método constante no
paragrafo (12), como mostrado na figura 38.1.

i
: 2
convis da superesbrutura
a——
| [0] e e T
L
el | )
convés da borda livre ’//
L
i
®
’ Figura 38,1

6. Quando o convés de uma superestrutura fechada tiver
pelo menos o mesmo tosamento que o convés da borda livre
exposto ao tempo, o tosamento da parte fechada do convés
da borda livre ndo devera ser levado em consideragéo.

7. Quando uma popa fechada ou um castelo de proa
fechado tiver a altura padrio, com um tosamento maior do
que o do convés da borda livre, ou se tiver uma altura maior
que a padrdo, um acréscimo ao tosamento do convés da

borda livre devera ser feito como disposto no paragrafo (12).
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Quando uma popa ou um castelo de proa consistir de
duas camadas, devera ser utilizado o método mostrado na
figura 38.2.

i
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Figura 3¢.2

Para as figuras 38.1 e 38.2 aplicam-se as seguintes defi-
ni¢des: Z é como definido no paragrafo (5); e

Zv ¢ a ordenada final de uma curva parabélica virtual
comum que passa pelo ponto “X”. Se Zv for maior que
(Z + h), a ordenada final devera ser (Z + h), e neste caso o
ponto “X” devera ser descartado e a curva (2) ndo devera ser
levada em conta. Quando o comprimento da primeira fiada
da superestrutura for maior que 0,51, a curva parabélica vir-
tual comum tera inicio a meia nau, como mostrado na figura
381.

Perfil de tosamento padrao

8. As ordenadas do perfil de tosamento padrao sdo forne-

cidas pela tabela a seguir:
Tabela 38.2-Perfil de Tosamento Padrao
(para L dado em mim)

Posicao Ordenada (mm) Fator
Perpendicular a ré 25 (4, +10) 1
Y, LdaPR 111 (4, + 10) 3
Metade de e
¥s L da PR 2.8 (4, +10) 3
Meia-nan 0 1
Meia-nau 0 1
¥s L da PV 5,6 (4, +10) 3
Metade de vante
Y.L daPV 22,2 (M, +10) 3
Perpendicular avante 50 (%, + 10) 1

Medida do desvio em relaciio ao perfil de tosamento
padriao

9. Quando o perfil de tosamento diferir do padréo, as
quatro ordenadas de cada perfil na metade de vante ou de ré
deverdo ser multiplicadas pelos factores apropriados forne-
cidos pela tabela de ordenadas acima. A diferenca entre as
somas dos respectivos produtos e as do padréo dividida por

8 mede a deficiéncia ou o excesso de tosamento na metade

de vante ou de ré. A média aritmética do excesso ou da defi-
ciéncia nas metades de vante e de ré mede o excesso ou a
deficiéncia de tosamento.

10. Quando a metade de ré do perfil de tosamento for
maior do que o padrdo, e a metade de vante for menor do
que o padrdo, ndo devera ser aplicado a parte em excesso o
factor relativo ao tosamento, devendo ser medida apenas a
deficiéncia.

11. Quando a metade de vante do perfil de tosamento
for maior do que o padrdo, e a metade de ré daquele per-
fil ndo for inferior a 75% do padrao, devera ser aplicado a
parte em excesso o factor de tosamento. Quando a parte de
ré for menor do que 50% do padrfo, ndo devera ser aplicado
aquele factor ao excesso de tosamento a vante. Quando o
tosamento a ré estiver entre 50% e 75% do padrdo, poderéio
ser dadas tolerancias intermediarias para o excesso de tosa-
mento a vante.

12. Quando for aplicado um factor de tosamento a uma
popa ou a um castelo de proa, devera ser utilizada a seguinte
formula:

s=(y L)/ (L)

onde: s € o factor de tosamento a ser deduzido da defici-
éncia ou acrescentado ao excesso de tosamento;

y € a diferenca entre a altura real e a padrdo da superes-
trutura na perpendicular a ré ou a vante;

L’ € o comprimento médio fechado da popa ou do cas-
telo de proa, até um comprimento maximo de 0,5L; e

L € o comprimento do navio como definido na Regra
3(1). A férmula acima fornece uma curva na forma de uma
parabola tangente a curva de tosamento real no convés da
borda livre e cortando a ordenada final em um ponto abaixo
do convés da superestrutura a uma distancia igual a altura
padrdo de uma superestrutura. O convés da superestrutura
nao devera ter uma altura menor do que a padrao em nenhum
ponto acima desta curva. A curva devera ser utilizada para
a determinacdo do perfil de tosamento para as metades de
vante e de ré do navio.

(13) (a) Qualquer excesso na altura de uma superes-
trutura que néo se prolongue até a perpendicular
a vante ndo pode ser considerada como contri-
buindo para a tolerdncia devido ao tosamento.

(b) Quando a altura de uma superestrutura for menor
do que a padrdo, o convés da superestrutura nédo

devera ter uma altura menor do que a altura
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minima da superestrutura em nenhum ponto
acima da curva de tosamento virtual. Para este
fim y devera ser a diferenca entre as alturas real
e minima da superestrutura na perpendicular a
réfvante.

fc) O fator de tosamento s6 devera ser aplicado a um
tombadilho quando a sua altura for maior do
que a altura padrio de «outras superestruturas»
como definido na regra 33, e este factor devera
serigual apenas ao valor em que a altura do tom-
badilho ultrapassa a altura padrao.

fd) Quando uma popa ou um castelo de proa tiver
anteparas limitrofes inclinadas, o factor relativo
ao tosamento podera ser aplicado por conta do
excesso de altura. Devera ser utilizada a férmula
apresentada no paragrafo (12), sendo os valores

dey ede L’ os mostrados na figura 38.3.

4 = altura padrio

2 1 swganeny
Figura 38.3 Factor de corecgéio relativo ao tosamento S para
o excesso de altura

Correcciio para os desvios em relaciio ao perfil de
tosamento padrio

(14) A correcgéio para o tosamento sera a deficiéncia ou
excesso de tosamento (ver paragrafos (9) a (11) inclusive),
multiplicado por

0,75- (81/2L)
Onde S, € o comprimento total S das superestruturas
fechadas, como definido na Regra 34, sem troncos.
Acréscimo para deficiéncia de tosamento
(13) Quando o tosamento for menor do que o padrio, a
correcgdo para deficiéncia de tosamento (ver paragrafo (14))

devera ser acrescentada a borda livre.

Deducio para o excesso de tosamento

(16) Nos navios em que uma superestrutura fechada
cobrir uma distancia comrespondente a 0,1L para vante e para
ré da meia nau, a comrecgdio para o excesso de tosamento,
como calculada de acordo com o disposto no paragrafo

(14), devera ser deduzida da borda livre; nos navios em que

nenhuma superestrutura fechada c obrir a meia nau, nenhuma
deducio devera ser feita a borda livre; quando uma superes-
trutura cobrir uma distdncia inferior a 0,1L para vante e 0,1L
para ré da meia nau, a deduciio devera ser obtida através de
uma interpolagio linear. A dedugio maxima para o excesso
de tosamento devera ser feita numa razido de 125 mm para
cada 100 m de comprimento.

Ao aplicar este paragrafo, a altura da superestrutura
devera ser tomada em relago 4 sua altura padréo. Quando a
altura da superestrutura, ou do tombadilho, for menor do que
a padrio, a reducio devera ser feita em uma razio entre as
alturas real e padrio daquela superestrutura ou tombadilho.

REGRA 39
Altura Maxdma da Proa e Reserva de Flutuabilidade

(1) A altura da proa (Fb), definida como sendo a distén-
cia vertical na perpendicular a vante entre a linha d’agua
corespondente a borda livre de veréio estabelecida e ao trim
de projecto e a parte superior do convés exposto ao tempo
medida no Costado ndo devera ser inferior a:

F, = (6075(L/100) - 1875(L/100)2 + 200(L/100)3) x
(2,08 + 0,609Cb - 1,603Cwf- 0,0129(L/d1))

onde: Fb ¢ a altura minima calculada da proa, em mm;

L € o comprimento, como definido na Regra, em m;

B ¢ a boca moldada, como definida na Regra 3, em m;

d1 ¢ o calado a 85% do menor pontal moldado, em m;

Cb € o coeficiente de bloco, como definido na Regra 3;

Cwf € o coeficiente da area do plano de flutuaciio a vante
de L/2:

Cwif=Awf / [(L/2) x B];

Awf ¢ a drea do plano de flutuacio a vante de L/2, no
calado d1, em m? Para os navios para os quais foram deter-
minadas bordas livres para madeira, ao aplicar o disposto no
paragrafo (1) devera ser adoptadas a borda livre de verdo (e
nio a borda livre de verfio para madeira).

(2) Quando a altura da proa prescrita no paragrafo (1)
for obtida através de um tosamento, este tosamento devera
estender-se por pelo menos 15% do comprimento do navio,
medido a partir da perpendicular a vante. Quando for obtida
dotando-se o navio de uma superestrutura, esta superestru-
tura devera estender-se da roda de proa até um ponto pelo
menos 0,071 para ré da perpendicular a vante, e devera ser
fechada como definido na Regra 3 (10).

(3) Aos navios que, para adequar-se as prescrigdes ope-
racionais excepcionais nao puderem cumprir o disposto nos
paragrafos (1) e (2) desta regra, podera ser dada uma consi-

deracio especial pela Administragéo.
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(4 (a) O tosamento do convés do castelo de proa podera
ser levado em consideragfio, mesmo se o comprimento do
castelo de proa for menor do que 0,151, mas maior do que
0,07L, desde que a sua altura niio seja inferior a metade da
altura padrio de uma superestrutura, como definida na Regra
33, entre 0,071 e a extremidade de vante.

b} Quando a altura do castelo de proa for inferior a
metade da altura padrio de uma superestrutura,
como definida na Regra 33, a altura da proa
corrigida pelo factor de tosamento podera ser
determinada da seguinte maneira:

(i) Quando o convés da borda livre tiver um tosa-
mento prolongando-se a partir de um ponto
localizado por ante a ré de 0,15L, por uma
curva parabdlica com origem em um ponto
localizado 0,15L por ante a ré da perpendi-
cular de vante, a uma altura igual ao pontal
do navio a meia nau, passando pelo ponto de
intercessdo da antepara e do convés do castelo
de proa, prolongando-se até um ponto loca-
lizado na perpendicular de vante, ndo mais
elevado do que o nivel do convés do castelo
de proa (como mostrado na figura 39.1). Se,
entretanto, o valor da altura representada por
ht na figura 39.1 for menor do que o valor
da altura representada por hb, entfio ht podera
ser substituida por hb na altura utilizével da

proa.

- ] 1
0.15L 0on / EE
‘ ]
FP.
Figura 39.1

ht = Zb-(0,15L/Xb)2-Zt

(i) Quando o convés da borda livre tiver um tosamento
prolongando-se por menos de 0,151, ou se néo tiver qual-
quer tosamento, por uma linha com origem no convés do
castelo de proa, tracada no Costado a 0,071, paralela a linha
de base até a perpendicular de vante (como mostrado na
figura 39.2).

-

Mta.r.a corrigida
da proa

Figura 39.2
hf = Metade da altura padrio de superestruturas como
definida na Regra 33.
(5) Todos os navios para os quais tenha sido determinada

uma borda livre do tipo “B”, excepto petroleiros, navios de
produtos quimicos e navios transportadores de gas, deverdo
ter uma reserva de flutuabilidade adicional na extremidade
de vante. Dentro dafaixa de 0,15L por ante a ré da perpendi-
cular a vante, a soma da drea projectada entre a linha d*4dgua
de carga de verdo e a borda do convés (Al e A2 na figura
39.3) com a area projectada de uma superestrutura fechada
(A3), se houver, néo devera ser inferior a:

[0,15Fmin + 4 (L/3 + 10)]. (L/1000) m2,

onde: Fmin € calculado por: Fmin = (F0 x f1) + £2,

F0 € a borda livre tabular, em mm, obtida na tabela 28.2,
comrigida de acordo com a Regra 27(9) ou 27(10), como for
aplicavel;

fl é a correcgiio para o coeficiente de bloco fomecida na
Regra 30; e

f2 é a correcgdio para o pontal, em mm, fornecida na
Regra 31.

superestrutura fechada, se hawer_

) Curve de Tosamento Real
Caiivés da berda Bvre

Enhe d dgus de verdo e 5 :
0.15L

Figura 39.3 FP

REGRA 40
Bordas Livres Minimas

Borda livre de veriao
(1) A borda livre de verdo minima devera ser a borda
livre extraida das tabelas apresentadas na Regra 28, como
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alteradas pelas correcgdes contidas nas Regras 27 como for
aplicavel, 29, 30, 31, 32, 37, 38 e, se aplicavel, 39.

(2) A borda livre para agua salgada, como calculada de
acordo com o paragrafo (1), mas sem a correc¢ao para a
linha do convés como disposto na Regra 32, ndo devera ser
inferior a 50 mm. Para os navios que tiverem escotilhas com
tampas localizadas na posi¢do 1, que ndo atendam ao dis-
posto nas Regras 16 (1) a (5), ou na Regra 26, a borda livre
nao devera ser inferior a 150 mm.

Borda livre tropical

(3) A borda livre minima na Zona Tropical devera ser a
borda livre obtida através de uma dedugio da borda livre de
verdo correspondente a um quarenta e oito avos do calado
de verdo, medida da parte superior da quilha até o centro do
anel de marcacg@o da linha de carga.

(4) A borda livre para agua salgada, como calculada de
acordo com o paragrafo (3), mas sem a correc¢ao para a
linha do convés, como disposto na Regra 32, nao devera ser
inferior a 50 mm. Para os navios que tiverem escotilhas com
tampas localizadas na posi¢do 1, que ndo atendam ao dis-
posto nas Regras 16 (1) a (5), ou na Regra 26, a borda livre

ndo devera ser inferior a 150 mm.

Borda livre de inverno

(5) A borda livre minima de inverno devera ser a borda
livre obtida através de um acréscimo da borda livre de verao
correspondente a wm quarenta e oito avos do calado de
verdo, medida da parte superior da quilha até o centro do

anel de marcacg@o da linha de carga.

Borda livre de inverno no Atlantico Norte

(6) A borda livre minima para navios com n#o mais que
100 m de comprimento, que entrem em qualquer parte do
Atlantico Norte definida na Regra 52 (Anexo II) durante
o periodo sazonal de inverno, devera ser a borda livre de
inverno mais 50 mm. Para os outros navios, a borda livre
de inverno no Atlantico Norte devera ser a borda livre de

inverno.

Borda livre para agua doce

(7) A minima borda livre para dgua doce de densidade
igual a uma unidade devera ser obtida pela deducdo do
seguinte valor da minima borda livre para dgua salgada:

A+40T (cm)

onde: A € o deslocamento em agua salgada em toneladas,
na linha d’agua de carga de verdo; e

T sdo as toneladas por centimetro de imersdo em agua

salgada, na linha d’agua de carga de verdo.

(8) Quando o deslocamento na linha d’agua de carga de
verdo néo puder ser certificado, a deducdo devera ser de um
quarenta e oito avos do calado de verdo, medida da parte
superior da quilha até o centro do anel de marcag@o da linha

de carga.

CAPITULO IV
Requisitos Especiais para Navios Marcados com Borda
Livre para Carregamentos de Madeira

REGRA 41
Aplicacio deste Capitulo

As regras 42 a 45, inclusive, $6 se aplicam a navios para
os quais tenha sido determinada uma linha de carga para car-
regamentos de madeira.

REGRA 42
Definicoes

(1) Carga de madeira no convés. O termo “carga de
madeira no convés” significa uma carga de madeira trans-
portada em uma parte descoberta do convés da borda livre.
O termo néo inclui polpa de madeira ou cargas semelhantes.

(2) Linha de carga para madeira. Uma carga de madeira
no conves pode ser considerada como dando a um navio uma
certa flutuabilidade adicional e um maior grau de protecgéo
contra o mar. Por este motivo, aos navios que transportam
carga de madeira no convés podera ser concedida uma redu-
¢do da borda livre calculada de acordo com o disposto na
Regra 45 e marcada no Costado do navio de acordo com o
disposto nas Regras 6 (3) e (4). Entretanto, a fim de que esta
borda livre especial possa ser concedida e utilizada, a carga
de madeira no convés devera obedecer a certas condi¢des
estabelecidas na Regra 44, e o proprio navio devera obede-
cer a certas condi¢des em relagdo a sua construcio, as quais
0 estabelecidas na Regra 43.

REGRA 43
Construcio do Navio

Superestrutura

(1) Os navios deverdo ter um castelo de proa com uma
altura pelo menos igual a padrdo e um comprimento de pelo
menos 0,07L. Além disto, se o navio tiver menos que 100
m de comprimento, devera ser dotado a ré com uma popa
com uma altura pelo menos igual a padrdo, ou um tombadi-
lho com uma estrutura de convés com pelo menos a mesma
altura total.

Tanques de duplo fundo

(2) Quando os tanques do duplo fuindo estiverem loca-
lizados dentro da metade do comprimento do navio a meia
nau, deverdo possuir uma subdivisdo longitudinal estanque
a agua adequada.
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Bordas falsas

(3) O navio devera ser dotado tanto com bordas falsas
permanentes, com uma altura de pelo menos 1 m, espe-
cialmente reforcadas na margem superior ¢ apoiadas por
suportes resistentes para bordas falsas fixados ao convés e
providas com as necessarias saidas d’agua, ou com balaus-
tradas eficazes, com a mesma altura e com construgéo
especialmente resistente.

REGRA 44
Estiva da Carga

Generalidades

(1) As aberturas existentes no convés exposto ao tempo,
nas quais a carga seja estivada, deverdo estar firmemente
fechadas e cobertas com quartéis.

Os dutos de ventilaciio e as canalizacoes de ar deverdo
estar protegidos de maneira eficaz.

(2) As cargas de madeira no convés deverdo se esten-
der ao longo de todo o comprimento utilizivel, que é o
comprimento total do pogo ou dos pocos existentes entre
as superestruturas. Quando ndo houver uma superestrutura
limitando a extremidade de ré, a madeira devera se estender
pelo menos até a extremidade de ré da escotilha localizada
mais are.

A carga de madeira no convés devera se estender trans-
versalmente tdo proximo quanto possivel da borda do
navio, devendo ser deixado o espaco devido para os obsta-
culos existentes, tais como corrimaos, suportes das bordas
falsas, escoras verticais, acesso do pratico, etc., desde que
quaisquer espagos assim criados naborda do navio nao ultra-
passem cerca de 4% da boca. A madeira devera ser estivada
da maneira mais sélida possivel, até uma altura pelo menos
igual a altura padrao das superestruturas que nfo sejam um
tombadilho.

(3) Em um navio situado dentro da zona sazonal de
inverno, no inverno, a altura da carga de madeira acima do
convés exposto ao tempo ndo devera exceder um tergo da
boca maxima do navio.

(4) A carga de madeira no convés devera ser estivada de
maneira compacta, peiada e fixada. Ela ndo devera interfe-
rir de modo algum com a navegagdo nem com os trabalhos
necessarios a bordo.

Fueiros

(5) Os fueiros, quando necessarios devido a natureza
da madeira, deverdo ter a resisténcia adequada levando em
consideracdo a boca do navio; a resisténcia dos fueiros néo
devera exceder aresisténcia dabordafalsa e seu espacamento
devera ser o adequado ao comprimento e as caracteristicas
da madeira transportada, mas ndo devera ultrapassar 3 m.

Deverdo ser providas cantoneiras ou encaixes metalicos ou
outros meios igualmente eficazes para fixar os fueiros.

Peiacio

(6) A carga de madeira no convés devera ser eficazmente
fixada ao longo de todo o seu comprimento, através de um
sistema de peiacdo que seja aceitdvel para a Administrag@o,
tendo em vista as caracteristicas da madeira transportada.

Estabilidade

(7) Deverdo ser tomadas medidas para uma margem de
seguranca com relagdo a estabilidade em todas as etapas da
viagem, devendo-se ter aten¢do aos acréscimos de peso, tais
como os decorrentes da absor¢ao de agua ou da formacéo de
gelo, se aplicavel, e asredugdes de peso, tais como as decor-
rentes do consumo de combustivel e de suprimentos.

Proteccio da tripulaciio, acesso aos compartimentos
de maquinas, etc.

(8) Além do requerido na Regra 25 (5), deverdo haver
balaustradas ou cabos de seguranca com nao mais que
350 mm de espacamento vertical entre eles, em cada borda
do convés de carga, até uma altura de pelo menos 1 m acima
da carga.

Além disto, devera haver um cabo de seguranca, de pre-
feréncia um cabo de ago, tesado por um esticador, tdo perto
quanto possivel da linha de centro do navio. Os suportes das
balaustradas e os cabos de seguranca deverdo ser espacga-
dos de modo a impedir que fiquem frouxos. Quando a carga
for assimétrica, wuma superficie segura para andar sobre ela,
comndo menos que 600 mm de largura, devera ser instalada
sobre a carga e fixada de maneira eficaz abaixo ou adjacente
ao cabo de seguranca.

(9) Quando os requisitos contidos no paragrafo (8) forem
impraticaveis, deverdo ser tomadas medidas que sejam satis-

fatorias para a Administragéo.

Aparelhos de governo

(10) Os aparelhos de governo deverdio ser protegidos
de maneira eficaz contra avarias causadas pela carga e, na
medida do possivel, deverfio ser acessiveis. Deverdo ser
tomadas medidas eficazes para permitir o governo do navio
em caso de falha no aparelho de governo principal.

REGRA 45
Calculo da Borda Livre
(1) As bordas livres de verdo minimas deverdo ser cal-
culadas de acordo com as Regras 27 (5), 27(6), 27(14), 28,
29, 30, 31, 32, 37 e 38, exceto que a regra 37 € alterada
substituindo-se as percentagens nela constantes pelas for-
necidas a seguir:
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Tabela 45.1
Comprimento efetivo total da superestrutura
0 01L | 02 | O3L | 04L | O5L | O6L | OJL | O8L | O9L | 1,0L
Percentagem de deducéo para todos tipos de superestruturas 20 42 53 64 70 76 32 38 94 100

As percentagens para comprimentos intermedidrios da superestrutura deverio ser obtidas através de uma interpolagéo linear.

(2) A Borda Livre de Invemo para Madeira devera
ser obtida acrescentando-se a Borda Livre de Verdo para
Madeira um trinta e seis avos do calado moldado de verao
para madeira.

(3) A Borda Livre de Inverno no Atlantico Norte para
Madeira devera ser a mesma que a Borda Livre de Inverno
no Atlantico Norte prescrita na Regra 40 (6).

(4) A Borda Livre Tropical para Madeira devera ser
obtida deduzindo-se da Borda Livre de Verdo para Madeira
um quarenta e oito avos do calado moldado de verdo para
madeira.

(5) A Borda Livre de Madeira para Agua Doce devera
ser calculada de acordo com a Regra 40(7), baseada na linha
d’agua de carga de verdo para madeira, ou de acordo com
a Regra 40(8), baseada no calado de verdo para madeira,
medido da parte superior da quilha até a linha de carga de
verdo para madeira.

(6) Poderdo ser determinadas bordas livres para madeira
para navios com bordas livres do tipo “B” reduzidas, desde
que as bordas livres para madeira sejam calculadas com base
naborda livre comum do tipo “B”.

(7) A marca de Inverno para Madeira e/ou a marca de
Invernono Atlantico Norte para Madeira devera ser colocada
no mesmo nivel da marca de Inverno do tipo “B” reduzida,
quando a marca de Inverno para Madeira calculada e/ou
a marca de Inverno no Atlantico Norte para Madeira ficar
abaixo da marca de Inverno do tipo “B” reduzida.

ANEXOII
Zonas, Areas e Periodos Sazonais
As zonas e areas deste anexo sdo em geral baseadas no
seguinte critério:
Verdo —ndo mais que 10% de ventos com for¢a 8 (34
nas) ou for¢a superior na Escala Beaufort.
Tropical — ndo mais que 1% de ventos com forga 8
(34 nos) ou forca superior na Escala Beaufort.
Nio mais que uma tempestade tropical a cada
10 anos em uma area de 5° quadrado para cada
més do ano. Em determinadas areas especiais,
por razdes de ordem pratica, um certo grau de
relaxacédo foi julgado aceitavel.
A carta constante deste anexo tem por finalidade ilustrar
as zonas e areas abaixo definidas.

REGRA 46
Zonas e Areas Sazonais de Inverno no Hemisfério Norte

(1) Zonas Sazonais I e II de Inverno no Atlantico Norte
(a) A Zona Sazonal I de Invemo no Atlantico Norte
€ delimitada.

pelo meridiano de longitude 050° W a partir da
Costa da Groenlandia até a latitude 45° N,
pelo paralelo de latitude 45° N até a longi-
tude 015° W, pelo meridiano de longitude
015° W até a latitude 60° N, pelo paralelo de
latitude 60° N até o Meridiano de Greenwich,
e a partir dai por este meridiano em direcgéo
ao Norte.

Periodos sazonais: Inverno: 16 de Outubro a 15 de Abril
Verdo: 16 de Abril a 15 de Outubro
(b} A Zona Sazonal II de Inverno no Atlantico Norte
€ delimitada

pelo meridiano de longitude 068°30° W a partir
da Costa dos Estados Unidos at€ a latitude 40°
N, pela loxodrémia tracada dai até o ponto de
latitude 36° N e longitude 073° W, pelo para-
lelo de latitude 36° N até a longitude 025° W,
e a partir dai pela loxodrémia tracada desse
ponto até Cape Torifiana.

Sdo excluidas desta zona a Zona Sazonal I de
Inverno no Atlantico Norte, a Area Sazonal
deInvemo no Atlantico Norte e 0 Mar Baltico
limitado pelo paralelo de latitude que passa
por Skaw no Skaggerak. As Ilhas Shetland
devem ser consideradas como situadas no
limite das Zonas Sazonais I e IT de Inverno no
Atlantico Norte. Periodos sazonais: Inverno:
1 de Novembro a 31 de Margo Verdo: 1 de
Abril a 31 de Outubro.

(2) Area Sazonal de Inverno no Atlantico Norte.
O limite da Area Sazonal de Inverno no Atlantico Norte
€ delimitado
pelo meridiano de longitude 068° 30 W a partir da

Costa dos Estados Unidos até a latitude 40° N,

pela loxodrémia tracada dai até o ponto de inter-

secdo mais ao Sul do meridiano de longitude
061° W com a Costa do Canada, e a partir dai
pelas Costas orientais do Canada e dos Estados

Unidos.

Periodos sazonais: Para navios com mais de 100
metros (328 pés) de comprimento

Inverno: 16 de Dezembro a 15 de Fevereiro

Verdo: 16 de Fevereiro a 15 de Dezembro

Para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de
comprimento

Inverno: 1 de Novembro a 31 de Marco

Verdo: 1 de Abril a 31 de Outubro
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(3) Zona Sazonal de Inverno no Pacifico Norte REGRA 48
O limite meridional da Zona Sazonal de Inverno no Zona Tropical
Pacifico Norte é delimitado (1) Limite Setentrional da Zona Tropical
pelo paralelo de latitude 50° N a partir da Costa Leste O limite setentrional da Zona Tropical é delimitado

da URSS até a Costa Oeste de Sakhalin, pela pelo paralelo de latitude 13° N a partir da Costa Leste
Costa Oeste de Sakhalin até a extremidade meri- do continente americano até a longitude 060°
dional do Cape Kril’on, pela loxodrémia tragada W, pela loxodromia tragada dai até o ponto de
desse ponto até Wakkanai / Hokkaido / Japao, latitude 10° N e longitude 058° W, pelo paralelo
pelas Costas Leste e Sul de Hokkaido até a lon- de latitude 10° N até a longitude 020° W, pelo
gitude 145° E, pelo meridiano de longitude 145° meridiano de longitude 020° W até a latitude
E até a latitude 35° N, pelo paralelo de latitude 30° N, e a partir dai pelo paralelo de latitude

35° N até a longitude 150° W, e a partir dai pela 30° N até a Costa Qeste da Afica; a part.ir da
loxodrémia tracada desse ponto até a extremi- Costa Leste da Africa pelo paralelo de latitude
dade meridional de Dall Island / Alaska. 08° N até a longitude 070° E, pelo meridiano de

Periodos sazonais: Inverno: 16 de Outubro a 15 de longitude 070° E até a l.atitude 13°N, e a partir
Abril dai pelo paralelo de latitude 13° N até a Costa
Verdo: 16 de Abril a 15 de Outubro Oest.e da India; a partir da Costa Sul d'a i11dia até
a latitude 10°30° N na Costa Leste da India, pela
REGRA 47 loxodrémia tragada dai até o ponto de latitude
Zona Sazonal de Inverno no Hemisfério Sul oxodromma . ¢ P e

09°N e longitude 082° E, pelo meridiano de lon-
gitude 082° E até a latitude 08° N, pelo paralelo
de latitude 08° N até a Costa Oeste da Malasia, a
partir da Costa do Sudeste Asiatico até a latitude
10° N na Costa Leste do Vietnam, pelo paralelo
de latitude 10° N até a longitude 145° E, pelo
meridiano de longitude 145° E até a latitude 13°
N, e a partir dai pelo paralelo de latitude 13° N

até a Costa Oeste do continente americano.

) . e Saigon deve ser considerada como sitnada na linha
$ e longifude 028 E? pela loxodrémia tra.(;ada diviséria da Zona Tropical com a Area Sazonal
dai até o ponto de latitude 35°30” S e longitude Tropical.

118° E, e a partir dai pela loxodrémia tracada (2) Limite Meridional da Zona Tropical
desse ponto até Cape Grim na Costa norOeste
da Tasmania; a partir dai pelas Costas Norte e

O limite setentrional da Zona Sazonal de Inverno no
Hemisfério Sul é delimitado

pela loxodromia tragcada a partir da Costa Leste do
continente americano em Cape Trés Puntas até o

ponto de latitude 34° S e longitude 050° W, pelo

paralelo de latitude 34° S até a longitude 017°

E, pela loxodréomia tragada dai até o ponto de

latitude 35°10° S e longitude 020° E, pela loxo-

drémia tracada dai até o ponto de latitude 34°

O limite meridional da Zona Tropical é delimitado
pela loxodrémia tragada a partir do porto de Santos /

Leste da Tasmania até a extremidade meridio-
nal de Bruny Island, pela loxodrémia tracada
desse ponto até Black Rock Point em Stewart
Island, pela loxodrémia tracada dai até o ponto
de latitude 47° S e longitude 170° E, pela loxo-
drémia tracada dai até o ponto de latitude 33° S
e longitude 170° W, e a partir dai pelo paralelo
de latitude 33° S até o ponto de latitude 33° S e
longitude 079° W, pela loxodrémia tragada dai
até o ponto de latitude 41° S e longitude 075°'W,
pela loxodrémia tragada desse ponto até o farol
de Punta Corona na Ilha Chiloe, latitude 41°47°
S e longitude 073°53° W, seguindo dai ao longo
das Costas Norte, Leste e Sul da ITha Chiloe até
o ponto de latitude 43°20’ S e longitude 074°20°
W, e a partir desse ponto pelo meridiano de
longitude 074°20° W até o paralelo de latitude
45°45° S, incluindo a zona interior dos canais
Chiloe do meridiano de 74°20° S para Leste.

Periodos sazonais: Inverno: 16 de Abril a 15 de Outubro
Verdo: 16 de Outubro a 15 de Abril

Brasil até o ponto onde o meridiano de longitude
040° W intercepta o Trépico de Capricérnio;
pelo Trépico de Capricornio até a Costa Oeste
da Africa; a partir da Costa Leste da Africa
pelo paralelo de latitude 20° S até a Costa Oeste
de Madagascar, pelas Costas Oeste e Norte de
Madagascar até a longitude 050° E, pelo meri-
diano de longitude 050° E até a latitude 10° S,
pelo paralelo de latitude 10° S até a longitude
098° E, pela loxodrémia tracada desse ponto até
Port Darwin / Australia, pelas Costas da Austra-
lia e da Ilha Wessel em direcgdo Leste até Cape
Wessel, e a partir dai pelo paralelo de latitude
11° S até o lado Oeste de Cape York; a partir
do lado Leste de Cape York pelo paralelo de
latitude 11° S até a longitude 150° W, pela loxo-
drémia tracada dai até o ponto de latitude 26° S
e longitude 075° W, pela loxodrémia tragada dai
até o ponto de latitude 32°47° S e longitude 072°
W, e a partir dai pelo paralelo de latitude 32° 47
S até a Costa Oeste da América do Sul.
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Valparaiso e Santos devem ser consideradas como
situadas na linha diviséria da Zona Tropical com

a Zona de Verdo.

(3) Areas a serem incluidas na Zona Tropical
As seguintes areas devem ser consideradas como inclui-
das na Zona Tropical:
(a) O Canal de Suez, o Mar Vermelho e o G6lfo de

Aden de Port Said até o meridiano de longitude

045° E.

Aden e Berbera devem ser consideradas como
situadas na linha diviséria da Zona Tropical
com a Area Sazonal Tropical.

(b) O Gélfo Pérsico até o meridiano de longitude 059°

E.

(c) A érea limitada pelo paralelo de latitude 22° S a
partir da Costa Leste da Australia até Great Bar-

rier Reef, e a partir de Great Barrier Reef até a

latitude 11° S. O limite setentrional da area € o

limite meridional da Zona Tropical.

) REGRA 49
Areas Sazonais Tropicais
As Areas Sazonais Tropicais sdo as seguintes:
(1) No Atlantico Norte
A area limitada
a Norte pela loxodrémia tracada a partir de Cape
Catoche em Yucatan até Cape San Antonio em
Cuba, pela Costa Norte de Cuba até a latitude
20° N, e a partir dai pelo paralelo de latitude 20°
N até a longitude 020° W;
a Oeste pela Costa do Continente Americano;
a Sul e a Leste pelo limite setentrional da Zona Tro-
pical.
Periodos sazonais: Tropical: 1 de Novembro a 15 de
Julho
Verdo: 16 de Julho a 31 de Outubro
(2) No Mar da Arabia
A area limitada
a Oeste pela Costa da Africa, pelo meridiano de lon-
gitude 045° E no G6lfo de Aden, pela Arabia do
Sul, e pelo meridiano de longitude 059° W no
Gélfo de Oman;
aNorte e a Leste pelas Costas do Paquistzo e da India;
a Sul pelo limite setentrional da Zona Tropical.
Periodos sazonais: Tropical: 1 de Setembro a 31
de Maio
Verdo: 1 de Junho a 31 de Agosto
(3) Na Baia de Bengala
A Baia de Bengala a Norte do limite setentrional da Zona
Tropical.
Periodos sazonais: Tropical: 1 de Dezembro a 30 de
Abril
Verdo: 1 de Maio a 30 de Novembro
(4) No Oceano Indico Sul
(a) A area limitada

a Norte e a Oeste pelo limite meridional da Zona
Tropical e pela Costa Leste de Madagascar;

a Sul pelo paralelo de latitude 20° S;

a Leste pela loxodrémia tragada a partir do ponto
de latitude 20° S e longitude 050° E até o
ponto de latitude 15° S e longitude 051°30°
E, e a partir dai pelo meridiano de longitude
051°30’E até a latitude 10° S.

Periodos sazonais: Tropical: 1 de Abril a 30 de
Novembro

Verdo: 1 de Dezembro a 31 de Marco

(b} A érea limitada
a Norte pelo limite meridional da Zona Tropical;
a Leste pela Costa da Australia;

a Sul pelo paralelo de latitude 15° S da longitude
051°30° E até a longitude 114° E, e a partir
dai pelo meridiano de longitude 114° E até a
Costa da Australia;

a Oeste pelo meridiano de longitude 051°30” E.

Periodos sazonais: Tropical: 1 de Maio a 30 de
Novembro

Verdo: 1 de Dezembro a 30 de Abril

(5) No Mar da China
A area limitada

a Oeste e a Norte pelas Costas do Vietnam e da China
da latitude 10° N até Hong Kong;

a Leste pela loxodrémia tracada a partir de Hong
Kong até o porto de Suai (Luzon Island) e pelas
Costas ocidentais das ilhas Luzon, Samar e
Leyte até a latitude 10° N;

a Sul pelo paralelo de latitude 10° N. Hong Kong e
Sual devem ser consideradas como situadas na
linha diviséria da Area Sazonal Tropical com a
Zona de Verio.

Periodos sazonais: Tropical: 21 de Janeiro a 30 de
Abril

Verdo: 1 de Maio a 20 de Janeiro

(6) No Pacifico Norte

(a A érea limitada

a Norte pelo paralelo de latitude 25° N;

A Oeste pelo meridiano de longitude 160° E; 8 a
Sul pelo paralelo de latitude 13°N;

A Leste pelo meridiano de longitude 130° W.

Periodos sazonais: Tropical: 1 de Abril a 31 de
Outubro

Verdo: 1 de Novembro a 31 de Marco

(b} A érea limitada
a Norte e a Leste pela Costa Oeste do continente

americano;

a Oeste pelo meridiano de longitude 123° W da
Costa do continente americano até a latitude
33°N, e pela loxodrémia tragada do ponto de
latitude 33° N e longitude 123° W até o ponto
de latitude 13° N e longitude 105° W,
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a Sul pelo paralelo de latitude 13° N;

Periodos sazonais: Tropical: 1 de Marco a 30 de
Junho e 1 de Novembro a 30 de Novembro

Verdo: 1 de Julho a 31 de Outubro e 1 de
Dezembro a 28/29 de Fevereiro

(7) No Pacifico Sul
(a) O Gélfo de Carpentaria ao Sul da latitude 11° S.

Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de Abril a 30
de Novembro

VERAO: 1 de Dezembro a 31 de Margo

(b) A area limitada

a Norte e a Leste pelo limite meridional da Zona
Tropical;

a Sul pelo paralelo de latitude 24° S da Costa
Leste da Australia até a longitude 154°E, pelo
meridiano de longitude 154° E até o Tropico
de Capricomio, pelo Trépico de Capricornio
até a longitude 150° W, pelo meridiano de
longitude 150° W até a latitude 20° S, e pelo
paralelo de latitude 20° S até o ponto de sua
intersec¢do com o limite meridional da Zona
Tropical; e

a Oeste pelos limites da drea incluida na Zona
Tropical no interior do Great Barrier Reef
incluida na Zona Tropical e pela Costa Leste
da Australia.

Periodos sazonais: Tropical 1 de Abril a 30 de
Novembro

Verdo 1 de Dezembro a 31 de Margo

REGRA 50
Zonas de Verao
As areas restantes constituem as Zonas de Verdo.
Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou
menos de comprimento, a area limitada
a Norte e a Oeste pela Costa Leste dos Estados Uni-
dos;
a Leste pelo meridiano de longitude 068°30° W da
Costa dos Estados Unidos até a latitude 40° N, e
a partir dai pela loxodrémia tracada desse ponto
até o ponto de latitude 36°N e longitude 073° W,
a Sul pelo paralelo de latitude 36° N,
¢ uma Area Sazonal de Inverno.
Periodos sazonais: Inverno: 1 de Novembro a 31 de

Marco
Verdo: 1 de Abril a 31 de Outubro
REGRA 51
Mares Interiores
(1) Mar Baltico

Este mar, limitado pelo paralelo de latitude que passa
por Skaw no Skaggerak, esté incluido nas Zonas
de Verdo.

Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou
menos de comprimento, é uma Area Sazonal de
Inverno.

Periodos sazonais: Inverno: 1 de Novembro a 31 de
Margo

Verdo: 1 de Abril a 31 de Outubro

(2) Mar Negro

Este mar esta incluido nas Zonas de Verao.

Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés)
ou menos de comprimento, a drea a Norte da
latitude 44° N € uma Area Sazonal de Inverno.
Periodos sazonais: Inverno: 1 de Dezembro a
28/29 de Fevereiro

Verdo: 1 de Marco a 30 de Novembro

(3) Mediterraneo

Este mar esta incluido nas Zonas de Verao.

Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou
menos de comprimento, a area limitada

a Norte e a Oeste pelas Costas da Franca e da Espanha
e pelo meridiano de longitude 003° E da Costa
da Espanha até a latitude 040° N;

a Sul pelo paralelo de latitude 040° N da longitude
003° E até a Costa Oeste da Sardenha;

a Leste pelas Costas Oeste e Norte da Sardenha da
latitude 40° N até a longitude 009° E, pelo meri-
diano de longitude 009° E até a Costa Sul da
Codrsega, pelas Costas Oeste e Norte da Cérsega
até a longitude 009° E, e a partir dai pela loxo-
drémia tracada desse ponto até Cape Sicié é uma
Area Sazonal de Inverno.

Periodos sazonais: Inverno: 16 de Dezembro a 15 de
Margo Verdo: 16 de Marco a 15 de Dezembro

(4) Mar do Japdo

Este mar, ao Sul da latitude 50° N, esta incluido nas
Zonas de Verdo.

Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou
menos de comprimento, a area entre o paralelo
de latitude 50° N e a loxodrémia tragcada a partir
da latitude 38° N na Costa Leste da Coréia até
o ponto de latitude 43°12° N na Costa Oeste
de Hokkaido/Japao, é uma Area Sazonal de
Inverno.

Periodos sazonais: Inverno: 1 de Dezembro a
28/29 de Fevereiro

Verdo: 1 de Marco a 30 de Novembro

REGRA 52
A Linha de Carga de Inverno no Atlintico Norte

A parte do Atlantico Noite referenciada na Regra 40 (6)
(Anexo I) compreende:
(a) aparte da Zona Sazonal IT de Inverno no Atlantico
Norte que se estende entre os meridianos de 015°
We 050° W,
(a) toda a Zona Sazonal de Invemo I no Atlantico
Norte, sendo as Ilhas Shetland consideradas
como situadas nos limites da referida zona.
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ANEXO IIT

Certificados

Formato do Certificado Internacional de Linhas de Carga
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE LINHA DE CARGA
{Sinete oficial) {(Peis)
Emitido de acordo com o dispostona
CONVENCAO INTERNACIONAL DE LINHAS DE CARGA, 1966

como modificada pelo Protocolo de 1988 relativo aquela Convengéo
sob a autoridade de Governo de

{nome do Esfado)

por

{pesson oit arganizacds aidorizady)

Informacdes sobre o navio !

Nome do navio

NOMETOS OU LEITAS CATACLEIISTICAS ..........iiivvs vttt 1 1 1 1 L1088 118400848410 008 41000118000 1001 s 80000000
POTEO T8 TEEISLO ... ovvvi i o e 14 4400004480044 4044 88004+ 4031430030040 s L L L s
Comprimento (L) como definido no Artigo 208) (BITLITIEIIOSE) ... i s s s s s s
INTITIETE IIVIOZ .. o st 00000011000+ 004+ 001000400 1 R 1 0 L 100100141110 144 4110004110041 000 4 1001+ 00010000t
Borda livre determinada para;® Tipo de navio?®
Navio novo Tipo “A”
TipouBu
Navio existente Tipo “B” corm borda livre reduzida
Tipo “B” corn borda livre aumentada
Borda livre a partir da linha do conwves ¢ Linha de carga“?
Tropical . mm (TY mrn acima de {3)
Verdao e mn (3) Margern superior da linha cruzando centro do disco
Inverno e, mm (W) e mrn abaixo de {5)
Inverno no AtlanticoNorte e mm (WINAY mrn abaixo de (3)
Tropical paramadeira e mm (LTY mrn acima de (L3)
Verdgoparamadeira L. mm (LS) e mrn acima de {3)
Inverno paramadeira e mm (W) mrn abaixo de (L.3)
Inverno para madeira no Atlantico Norte mm (LWINA)Y mrn abaixo de (L3)
Tolerdncia para dgua doce, para todas as bordas livres que néio a para madeira............c........... mim. Para bordas livres para
MAURITA ..o mim.
O lado superior da linha do convés a partir da qual sdo medidas todas estas bordas livres estd a ..o, mm do

convés, medidos no Costado.
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ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que o navio foi vistoriado de acordo com os requisitos do artigo14.° da Convencao.

2 Que a vistoria comprovou que as bordas livres foram determinadas e que as linhas de carga apresentadas acima foram
marcadas de acordo com a Convengao.

Este certificado € valido até ..................ccocco oo 3, sujeito a vistorias anuais de acordo com o Artigo 14(1)(c)

da Convencio.
Data detérmino da vistoria na qual este certificado € baseado...............cccooovi i e

(de/mny/acccy)
LN AN LT Lo =) 1 ) OO TSSOSO
(Local de emisséo do certificado)
(Data de emissdio) (Assinatura do _funciondrio autorizado a emitir o certificado)
(Sinete ou carimbo da autoridade, como ade quado)
NOTAS:

1 Quando um navio sai de um porto situado num rio ou em éguas interiores, devera ser p ermitido um carregamento maior,
correspondente ao peso do combustivel e de outros materiais requeridos para consumo entre o ponto de partida e o mar.

2 Quando um navio estiver num local em que a agua seja doce, ou com densidade igual a unidade, a linha de carga ade-
quada podera ficar submersa pelo valor da tolerancia para agua doce acima indicada. Quando a densidade for outra que néo

a unitéaria, devera ser dada uma tolerancia proporcional a diferenca entre 1,025 e a densidade real.

Endosso de vistorias aniuais.

1 Aktemativamente, as mformagdes sobre o navio poderfio ser apresentadas hor izontalmente, no mterior de rectiangulos.
2 De acordo com a Resolugio A.600 (15) - Esquema IMO de Nomero de Identificagdo de Navios, esta mformagdo podera ser inchuida voluntariamente.
3 Suprimir como adequado.

4 As bordas livres e as Imhas de carza que ndo forem aplicaveis ndo precisam ser langadas no certificado. As linhas de carga mtermediarias poderdo ser lancadas voluntari te no certificad
5 Langar a data do témino da validade, como especificado pela Administraggo de acordo com o Artigol9.° (1) da Convengdo. O dia e o més desta data comrespondem a data de aniversario como definido no
Artigo2(9) da Convengio, a menos que alterada de acordo com o Artigo19.° (8) da Convengdo.
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Este Documento € para Certificar que, em vistoria anual requerida pelo Artigo 4(1)(c) da Convencao, foi verificado que
o navio satisfaz aos requesitos relevantes constantes da Convencao.
Vistoria anual: AsSINAdo POT:. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: AsSIAado POT.. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: AsSIAado POT.. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: AsSINAdo POT:. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria annal de acordo com o Artigo 19(8)(c)
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Este Documento € para Certificar que, numa vistoria realizada de acordo com Artigo 19(8)(c) da Convencgao, foi verifi-

cado que o navio satisfaz aos requesitos constantes da Convencao.

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso onde avistoria de renovagdo tiver sido concluida e o Artico 19(3) se aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convecdio, e de acordo com Artigo 19(3) da Convencdo, este certificado

deverd ser aceito COMO VALIAO ALE ... ... ..ot e e et e e e et e ettt et e e e et e e et et eee sae e e eae e e ee e s

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso onde avistoria de renovagdo tiver sido concluida e o Artico 19(4) se aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convecdio, e de acordo com Artigo 19(4) da Convencao, este certificado

deverd ser aceito COMO VALIAO ALE ... ... ..ot e e et e e e et e ettt et e e e et e e et et eee sae e e eae e e ee e s

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)



6882 DIARIO DA REPUBLICA

Endosso estender periodo de validade do certificado até a chegada ao porto de vistoria, ou por um periodo de tolerincia
onde o Artigo 19(5) on 19(6) se aplica.

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data:.....ooo
(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
Confirmacio para antecipacio da data de aniversdrio onde o Artigo 19(8) se aplica

De acordo com Artigo 19(8) da Convencéo, a nova data de aniversario até

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data:.....ooo
(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

De acordo com Artigo 19(8) da Convencéo, a nova data de aniversario até

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

»
Suprimir como adequado
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Formato do Certificado Internacional de Isencio de Linhas de Carga
CERTIFICADO DE INTERNACIONALDE ISENCAO DE LINHA DE CARGA

(Sinete oficial) (Pais)
Emitido de acordo com o disposto na
CONVENCAO INTERNACIONAL DE LINHAS DE CARGAS, 1966

como modificada pelo Protocolo de 1988 relativo aquela Convencéo

sob a autoridade do Governo de

(nome do Estacdo)

Por

(pessoa ou organizagdo autorizada

Informacades sobre o navio'

BN 00 LS o 1 T 2
NUMET0 OU letras CaAraCteriSEICAS. . .. ..ooces et
POItO e TGSt ... i,
Comprimento (L) como definido no Artigo 2(8) (€M MIELI0S)..........ooi i e
BN 100 0 1

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR:
Que o navio estd isento do disposto na Convencéo, de acordo com a autoridade conferida pelo Artigo 6.°(2)/(.°(4)* da

Convencao acima referida.

As disposi¢es da Convencéo das quais o navio esta de acordo com o Artigo 6.%(2) s@o:
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Endosso de vistorias aniuais.

Este Documento € para Certificar que, em vistoria anual requerida pelo Artigo 4(1)(c) da Convencao, foi verificado que

o navio satisfaz as condi¢des sob as quais essa insencao foi concedida.

Vistoria anual: AsSINAdo POT:. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: AsSIAado POT.. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: AsSIAado POT.. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: AsSINAdo POT:. ...

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
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Vistoria annal de acordo com o Artigo 19(8)(c)

Este Documento € para Certificar que, numa vistoria realizada de acordo com Artigo 19(8)(c) da Convencgao, foi verifi-

cado que o navio satisfaz aos requesitos constantes da Convencao.

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso para esternder o periodo de validade do certificado, se valido por menos 5 anos onde o Artigo 19(3) se aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convecdio, e de acordo com Artigo 19(3) da Convencdo, este certificado

deverd ser aceito COMO VALIAO ALE ... ... ..ot e e et e e e et e ettt et e e e et e e et et eee sae e e eae e e ee e s

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso onde avistoria de renovagdo tiver sido concluida e o Artico 19(4) se aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convecdio, e de acordo com Artigo 19(4) da Convencao, este certificado

deverd ser aceito COMO VALIAO ALE ... ... ..ot e e et e e e et e ettt et e e e et e e et et eee sae e e eae e e ee e s

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
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Endosso estender periodo de validade do certificado até a chegada ao porto de vistoria, ou por um periodo de tolerincia
onde o Artigo 19(5) on 19(6) se aplica.

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data:.....ooo
(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
Confirmacio para antecipacio da data de aniversdrio onde o Artigo 19(8) se aplica

De acordo com Artigo 19(8) da Convencao, a nova data de aniversario é

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data:.....ooo
(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

De acordo com Artigo 19(8) da Convencéo, a nova data de aniversario até

(Assinatura do fimciondrio autorizado)

Locals. . oo,

Data. . et

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

»
Suprimir como adequado
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INTERNATIONAL CONVENTION
ON LOAD LINES, 1966

(1]

The Contracting Governments,

Desiring to establish uniform principles and rules with
respect to the limits to which ships on international voyages
may be loaded having regard to the need for safeguarding
life and property at sea;

Considering that this end may best be achieved by con-
clusion of a Convention;

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE1
(General obligation under the Convention)

(1) The Contracting Governments undertake to give
effect to the provisions of the present Convention and the
Annexes hereto, which shall constitute an integral part of
the present Convention. Every reference to the present
Convention constitutes at the same time a reference to the
Annexes.

(2) The Contracting Governments shall undertake all
measures which may be necessary to give effect to the pre-
sent Convention.

ARTICLE 2
(Definitions)

For the purpose of the present Convention, unless expres-
sly provided otherwise:

(1) “Regulations” means the Regulations annexed to the
present Convention.

(2) “Administration” means the Government of the State
whose flag the ship is flying.

(3) “Approved’ means approved by the Administration.

(4) “International voyage” means a sea voyage from
a country to which the present Convention applies to a
port outside such country, or conversely. For this purpose,
every territory for the international relations of which a
Contracting Government is responsible or for which the
United Nations are the administering authority is regarded
as a separate country.

(5) A “fishing vessel” is a ship used for catching fish,
whales, seals, walrus or other living resources of the sea.

(6) “New ship” means a ship the keel of which is laid,
or which is at a similar stage of construction, on or after the
date of coming into force of the present Convention for each
Contracting Government.

(7) “Existing ship” means a ship which is not a new ship.

(8) “Length” means 96 per cent of the total length on a
waterline at 85 per cent of the least molded depth measu-
red from the top of the keel, or the length from the fore side
of the stem to the axis of the rudder stock on that waterline,
if that be greater. In ships designed with a rake of keel the
waterline on which this length is measured shall be parallel
to the designed waterline.

ARTICLE 3
(General provisions)

(1) No ship to which the present Convention applies
shall proceed to sea on an international voyage after the
date on which the present Convention comes into force
unless it has been surveyed, marked and provided with an
International Load Line Certificate (1966) or, where appro-
priate, an International Load Line Exemption Certificate in
accordance with the provisions of the present Convention.

(2) Nothing in this Convention shall prevent an
Administration from assigning a greater freeboard than the
minimum freeboard determined in accordance with Annex I.

ARTICLE 4
(Application)

(1) The present Convention shall apply to:

(a ships registered in countries the Governments of
which are Contracting Governments;

(b) Ships registered in territories to which the present
Convention is extended underARTICLE32; and,

(c) unregistered ships flying the flag of a State, the
Government of which is a Contracting Gover-
nment.

(2) The present Convention shall apply to ships engaged
on international voyages.

(3) The Regulations contained in Annex I are specifically
applicable to the new ships.

(4) Existing ships which do not fully comply with
the requirements of the Regulations contained in Annex
I or any part thereof shall meet at least such lesser rela-
ted requirements as the Administration applied to ships on
international voyages prior to the coming into force of the
present Convention; in no case shall such ships be requi-
red to increase their freeboards. In order to take advantage
of any reduction in freeboard from that previously assigned,
existing ships shall comply with all the requirements of the
present Convention.

(5) The Regulations contained in Annex II are applicable
to new and existing ships to which the present Convention
applies.

ARTICLE 5
(Exceptions)
(1) The present Convention shall not apply to:
(a ships of war;
(b) new ships of less than 24 metres (79 feet) in
length;
(c) existing ships of less than 150 tons gross;
(d) pleasure yachts not engaged in trade;
(e) fishing vessels.
(2) Nothing herein shall apply to ships solely navigating:
(a) the Great Lakes of North America and the River
St. Lawrence as far east as a rhumb line drawn
from Cap des Rosiers to West Point, Anticosti
Island, and, on the north side of Anticosti Island,
the meridian of longitude 63°W;
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(b) the Caspian Sea;

(c) the Plate, Parana and Uruguay Rivers as far east
as a thumb line drawn between Punta Norte,
Argentina, and Punta del Este, Uruguay.

ARTICLE 6
(Exemptions)

(1) Ships when engaged on international voyages
between the near neighboring ports of two or more States
may be exempted by the Administration from the provi-
sions of the present Convention, so long as they shall remain
engaged on such voyages, if the Governments of the States
in which such ports are situated shall be satisfied that the
sheltered nature or conditions of such voyages between such
ports make it unreasonable or impracticable to apply the
provisions of the present Convention to ships engaged on
such voyages.

(2) The Administration may exempt any ship which
embodies features of a novel kind from any of the provisions
of this Convention the application of which might seriou-
sly impede research into the development of such features
and their incorporation in ships engaged on international
voyages. Any such ship shall, however, comply with safety
requirements, which, in the opinion of that Administration,
are adequate for the service for which it is intended and are
such as to ensure the overall safety of the ship and which are
acceptable to the Governments of the States to be visited by
the ship.

(3) The Administration which allows any exemption
under paragraphs (1) and (2) of this Article shall commu-
nicate to the Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization (hereinafter called the Organization) particu-
lars of the same and reasons therefor which the Organization
shall circulate to the Conftracting Governments for their
information.

(4) A ship which is not normmally engaged on international
voyages but which, in exceptional circumstances, is required
to undertake a single international voyage may be exempted
by the Administration from any of the requirements of the
present Convention, provided that it complies with safety
requirements which, in the opinion of that Administration,
are adequate for the voyage which is to be undertaken by
the ship.

ARTICLE 7
(Force majeure)

(1) A ship which is not subject to the provisions of the
present Convention at the time of its departure on any voyage
shall not become subject to such provisions on account of
any deviation from its intended voyage due to stress of wea-
ther or any other cause of force majeure.

(2) In applying the provisions of the present Convention,
the Contracting Govemnments shall give due consideration to
any deviation or delay caused to any ship owing to stress of
weather or any other cause of force majeure.

ARTICLE 8
(Equivalents)

(1) The Administration may allow any fitting, material,
appliance or apparatus to be fitted, or any other provision
to be made in a ship, other than that required by the present
Convention, if it is satisfied by trial thereof or otherwise that
such fitting, material, appliance or apparatus, or provision, is
at least as effective as that required by the Convention.

(2) The Administration which allows a fitting, material,
appliance or apparatus, or provision, other than that requi-
red by the present Convention, shall communicate to the
Organization for circulation to the Contracting Governments
particulars thereof, together with a report on any trials made.

ARTICLE 9
(Approvals for experimental purposes)

(1) Nothing in the present Convention shall prevent an
Administration from making specific approvals for experi-
mental purposes inrespect of a ship to which the Convention
applies.

(2) An Administration which makes any such approval
shall communicate to the Organization for circulation to the
Contracting Govemments particulars thereof.

ARTICLE 10
(Repairs, alterations and modifications)

(1) A ship which undergoes repairs, alterations, modi-
fications and outfitting related thereto shall continue to
comply with at least the requirements previously applica-
ble to the ship. An existing ship in such a case shall not, as
a rule, comply to a lesser extent with the requirements for a
new ship than it did before.

(2) Repairs, alterations and modifications of a major
character and outfitting related thereto should meet the
requirements for a new ship in so far as the Administration
deems reasonable and practicable.

ARTICLE 11
(Zones and areas)

(1) A ship to which the present Convention applies shall
comply with the requirements applicable to that ship in the
zones and areas described in Annex II.

(2) A port standing on the boundary line between two
zones or areas shall be regarded as within the zone or area
from or into which the ship arrives or departs.

ARTICLE 12
(Submersion)

(1) Except as provided in paragraphs (2) and (3) of this
Article, the appropriate load lines on the sides of the ship
corresponding to the season of the year and the zone or area
in which the ship may be shall not be submerged at any time
when the ship puts to sea, during the voyage or on arrival.

(2) When a ship is in fresh water of unit density the
appropriate load line may be submerged by the amount of
the fresh water allowance shown on the Intemational Load
Line Certificate (1966). Where the density is other than
unity, an allowance shall be made proportional to the diffe-
rence between 1.025 and the actual density.
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(3) When a ship departs from a port situated on a river
or inland waters, deeper loading shall be permitted corres-
ponding to the weight of fuel and all other materials required
for consumption between the point of departure and the sea.

ARTICLE 13
(Survey, inspection and marking)

The survey, inspection and marking of ships, as regards
the enforcement of the provisions of the present Convention
and the granting of exemptions therefrom, shall be carried
out by officers of the Administration. The Administration
may, however, entrust the survey, inspection and marking
either to surveyors nominated for the purpose or to organi-
zations recognized by it. In every case the Administration
concerned fully guarantees the completeness and efficiency
of the survey, inspection and marking.

ARTICLE 14
(Initial and periodical surveys and insp ections)

(1) A ship shall be subjected to the surveys and inspec-
tions specified below:

(a) A survey before the ship is put in service, which
shall include a complete inspection of its
structure and equipment in so far as the ship is
covered by the present Convention. This survey
shall be such as to ensure that the arrangements,
material and scantlings fully comply with the
requirements of the present Convention;

(b} A periodical survey at intervals specified by the
Administration, but not exceeding five years,
which shall be such as to ensure that the struc-
ture, equipment, arrangements, material and
scantlings fully comply with the requirements of
the present Convention;

(c) A periodical inspection within three months either
way of each annual anniversary date of the cer-
tificate, to ensure that alterations have not been
made to the hull or superstructures which would
affect the calculations determining the position
of the load line and so as to ensure the main-
tenance in an effective condition of fittings and
appliances for:

(i) protection of openings;

(ii) guard rails;

(iii) freeing ports; and

(iv) means of access to crew’s quarters.

(2) The periodical inspections referred to in paragraph
(I)(c) of this Article shall be endorsed on the International
Load Line Certificate (1966) or on the Intemational Load
Line Exemption Certificate issued to a ship exempted under
paragraph (2) of Article 6 of the present Convention.

ARTICLE 15
(Maintenance of conditions after survey)

After any survey of the ship under Article 14 has been
completed, no change shall be made in the structure, equi-
pment, arrangements, material or scantlings covered by the
survey, without the sanction of the Administration.

ARTICLE 16
(Issue of certificates)

(1) An International Load Line Certificate (1966) shall
be issued to every ship which has been surveyed and marked
in accordance with the present Convention.

(2) An International Load Line Exemption Certificate
shall be issued to any ship to which an exemption has been
granted under and in accordance with paragraph (2) or (4)
of Article 6.

(3) Such certificates shall be issued by the Administration
or by any person or organization duly authorized by it. In
every case, the Administration assumes full responsibility
for the certificate.

(4) Notwithstanding any other provisions of the present
Convention, any international load line certificate which is
current when the present Convention comes into force in
respect of the Government of the State whose flag the ship
is flying shall remain valid for two years or until it expires,
whichever is earlier. After that time an International Load
Line Certificate (1966) shall be required.

ARTICLE 17
(Issue of certificate by another Government)

(1) A Contracting Government may, at the request of
another Contracting Government, cause a ship to be sur-
veyed and, if satisfied that the provisions of the present
Convention are complied with, shall issue or authorize the
issue of an International Load Line Certificate (1966) to the
ship in accordance with the present Convention.

(2) A copy of the certificate, a copy of the survey report
used for computing the freeboard, and a copy of the com-
putations shall be transmitted as early as possible to the
requesting Government.

(3) A certificate so issued must contain a statement to the
effect that it has been issued at the request of the Government
of the State whose flag the ship is or will be flying and it
shall have the same force and receive the same recognition
as a certificate issued under Article 16.

(4) No International Load Line Certificate (1966) shall
be issued to a ship which is flying the flag of a State the
Government of which is not a Contracting Government.

ARTICLE 18
(Form of certificates)

(1) The certificates shall be drawn up in the official lan-
guage or languages of the issuing country. If the language
used is neither English nor French, the text shall include a
translation into one of these languages.

(2) The form of the certificates shall be that of the models
given in Annex III. The arrangement of the printed part of
each model certificate shall be exactly reproduced in any
certificates issued, and in any certified copies thereof.

ARTICLE 19
(Duration of certificates)

(1) An International Load Line Certificate (1966) shall
be issued for a period specified by the Administration, which
shall not exceed five years from the date of issue.
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(2) If, after the periodical survey referred to in para-
graph (1)(b) of Article 14, a new certificate cannot be issued
to the ship before the expiry of the certificate originally
issued, the person or organization carrying out the survey
may extend the validity of the original certificate for a period
which shall not exceed five months. This extension shall be
endorsed on the certificate, and shall be granted only where
there have been no alterations in the structure, equipment,
arrangements, material or scantlings which affect the ship’s
freeboard.

(3) An International Load Line Certificate (1966) shall
be cancelled by the Administration if any of the following
circumstances exist:

(a) material alterations have taken place in the hull or
superstructures of the ship such as would neces-
sitate the assignment of an increased freeboard;

(b) the fittings and appliances mentioned in sub-
-paragraph (c) of paragraph (1) of ARTICLEL4
are not maintained in an effective condition;

(c) the certificate is not endorsed to show that the ship
has been inspected as provided in sub-paragraph
(c) of paragraph (1) of Article 14;

(d) the structural strength of the ship is lowered to
such an extent that the ship is unsafe.

(4) (a) The duration of an International Load Line
Exemption Certificate issued by an Administration to a ship
exempted under paragraph (2) of Article 6 shall not exceed
five years from the date of issue. Such certificate shall be
subject to a renewal, endorsement and cancellation proce-
dure similar to that provided for an International Load Line
Certificate (1966) under this Article.

(b) The duration of an International Load Line
Exemption Certificate issued to a ship exempted
under paragraph (4) of Article 6 shall be limited
to a single voyage for which it is issued.

(5) A certificate issued to a ship by an Administration
shall cease to be valid upon the transfer of such a ship to the
flag of another State.

ARTICLE 20
(Acceptance of certificates)

The certificates issued under the authority of a Contracting
Government in accordance with the present Convention
shall be accepted by the other Contracting Governments and
regarded for all purposes covered by the present Convention
as having the same force as certificates issued by them.

ARTICLE 21
(Control)

(1) Ships holding a certificate issued under Article 16 or
Article 17 are subject, when in the ports of other Contracting
Governments, to control by officers duly authorized by such
Governments. Contracting Governments shall ensure that
such control is exercised as far as is reasonable and practi-
cable with a view to verifying that there is on board a valid
certificate under the present Convention. If there is a valid

International Load Line Certificate (1966) on board the ship,
such control shall be limited to the purpose of determining
that:
(a the ship is not loaded beyond the limits allowed
by the certificate;
(b} the position of the load line of the ship corres-
ponds with certificate; and
(c) the ship has not been so materially altered in res-
pect of the matters set out in sub-paragraphs (a)
and (b) of paragraph (3) of Article 19 that the
ship is manifestly unfit to proceed to sea without
danger to human life.

If there is a valid International Load Line Exemption
Certificate on board, such control shall be limited to the pur-
pose of determining that any conditions stipulated in that
certificate are complied with.

(2) If such control is exercised under sub-paragraph (c)
of paragraph (1) of this Article, it shall only be exercised in
so far as may be necessary to ensure that the ship shall not
sail until it can proceed to sea without danger to the passen-
gers or the crew.

(3) In the event of the control provided for in this Article
giving rise to intervention of any kind, the officer carrying
out the control shall immediately inform in writing the
Consul or the diplomatic representative of the State whose
flag the ship is flying of this decision and of all the circums-
tances in which intervention was deemed to be necessary.

ARTICLE 22
(Privileges)

The privileges of the present Convention may not be
claimed in favor of any ship unless it holds a valid certificate
under the Convention.

ARTICLE 23
(Casualties)

(1) Each Administration undertakes to conduct an inves-
tigation of any casualty occurring to ships for which it is
responsible and which are subject to the provisions of the
present Convention when it judges that such an investigation
may assist in determining what changes in the Convention
might be desirable.

(2) Each Contracting Government undertakes to supply
the Organization with the pertinent information concerning
the findings of such investigations. No reports or recommen-
dations of the Organization based upon such information
shall disclose the identity or nationality of the ships concer-
ned or in any manner fix or imply responsibility upon any
ship or person.

ARTICLE 24
(Prior treaties and conventions)

(1) All other treaties, conventions and arrangements
relating to load line matters at present in force between
Governments parties to the present Convention shall conti-
nue to have full and complete effect during the terms thereof
as regards:



I SERIE — N.° 245 — DE 24 DE DEZEMBRO DE 2012

6891

(a) ships to which the present Convention does not
apply; and

(b) ships to which the present Convention applies, in
respect of matters for which it has not expressly
provided.

(2) To the extent, however, that such treaties, conventions
or arrangements conflict with the provisions of the present
Convention, the provisions of the present Convention shall
prevail.

ARTICLE 25
(Special rules drawn up by agreement)

When in accordance with the present Convention spe-
cial rules are drawn up by agreement among all or some of
the Contracting Governments, such rules shall be communi-
cated to the Organization for circulation to all Contracting
Governments.

ARTICLE 26
(Communication of information)
(1) The Contracting Governments undertake to commu-
nicate to and deposit with the Organization:

(a) a sufficient number of specimens of their certifi-
cates issued under the provisions of the present
Convention for circulation to the Contracting
Governments.

(b) the text of the laws, decrees, orders, regulations
and other instruments which shall have been
promulgated on the various matters within the
scope of the present Convention; and

(c) a list of non-govemmental agencies which are
authorized to act in their behalf in the adminis-
tration of load line matters for circulation to the
Contracting Governments.

(2) Each Contracting Government agrees to make
its strength standards available to any other Contracting
Government, upon request.

ARTICLE 27
(Signature, acceptance and accession)

(1) The present Convention shall remain open for signa-
ture for three months from 5 April 1966 and shall thereafter
remain open for accession. Governments of States Members
of the United Nations, or of any of the Specialized A gencies,
or of the International Atomic Energy Agency, or parties to
the Statute of the International Court of Justice may become
parties to the Convention by:

(a) signature without reservation as to acceptance;

(b) signature subject to acceptance followed by
acceptance: [2] or

(c) accession.

(2) Acceptance or accession shall be effected by the
deposit of an instrument of acceptance or accession with the
Organization which shall inform all Governments that have
signed the Convention or acceded to it of each new accep-
tance or accession and of the date of its deposit.

ARTICLE 28
(Coming into force)

(1) The present Convention shall come into force
twelve months after the date on which not less than fifteen
Governments of States, including seven each with not less
than one million gross tons of shipping, have signed without
reservation as to acceptance or deposited instruments of
acceptance or accession in accordance with Article 27.[3]
The Organization shall inform all Governments which have
signed or acceded to the present Convention of the date on
which it comes into force.

(2) For Governments which have deposited an instru-
ment of acceptance of or accession to the present Convention
during the twelve months mentioned in paragraph (1) of this
Article, the acceptance or accession shall take effect on the
coming into force of the present Convention or three months
after the date of deposit of the instrument of acceptance or
accession, whichever is the later date.

(3) For Governments which have deposited an instrument
of acceptance of or accession to the present Convention after
the date on which it comes into force, the Convention shall
come into force three months after the date of the deposit of
such instrument. [4]

(4) After the date on which all the measures required to
bring an amendment to the present Convention into force
have been completed, or all necessary acceptances are dee-
med to have been given under sub-paragraph (b) of paragraph
(2) of Article 29 in case of amendment by unanimous accep-
tance, any instrument of acceptance or accession deposited
shall be deemed to apply to the Convention as amended.

ARTICLE 29
(Amendments)

(1) The present Convention may be amended upon the
proposal of a Contracting Government by any of the proce-
dures specified in this Article.

(2) Amendment by unanimous acceptance

(a Upon the request of a Contracting Government,
any amendment proposed by it to the present
Convention shall be communicated by the
Organization to all Contracting Governments
for consideration with a view to unanimous
acceptance.

(b) Any such amendment shall enter into force twelve
months after the date of its acceptance by all
Contracting Governments unless an earlier
date is agreed upon. A Contracting Government
which does not communicate its acceptance or
rejection of the amendment to the Organization
within three years of its first communication by
the latter shall be deemed to have accepted the
amendment.

(c) Any proposed amendment shall be deemed to be
rejected if it is not accepted under sub-paragraph
(b) of the present paragraph within three years
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after it has been first communicated to all Con-
tracting Governments by the Organization.
(3) Amendment after consideration in the Organization

(a) Upon the request of a Contracting Government,
any amendment proposed by it to the present
Convention will be considered in the Organiza-
tion. If adopted by a majority of two-thirds of
those present and voting in the Maritime Safety
Committee of the Organization, such amendment
shall be communicated to all Members of the
Organization and all Contracting Governments
at least six months prior to its consideration by
the Assembly of the Organization;

(b) If adopted by a two-thirds majority of those pre-
sent and voting in the Assembly, the amendment
shall be communicated by the Organization to all
Contracting Governments for their acceptance.

(c) Such amendment shall come into force twelve
months after the date on which it is accepted by
two-thirds of the Contracting Governments. The
amendment shall come into force with respect
to all Contracting Governments except those
which, before it comes into force, make a decla-
ration that they do not accept the amendment;

(d) The Assembly, by a two-thirds majority of those
present and voting, including two- thirds of
the Governments represented on the Maritime
Safety Committee and present and voting in
the Assembly, may propose a determination at
the time of its adoption that an amendment is of
such an important nature that any Contracting
Government which makes a declaration under
sub-paragraph (c), and which does not accept
the amendment within a period of twelve months
after it comes into force, shall cease to be a party
to the present Convention up on the expiry of that
period. This determination shall be subject to the
prior acceptance of two-thirds of the Contracting
Governments to the present Convention;

(e) Nothing in this paragraph shall prevent the Con-
tracting Government which first prop osed action
under this paragraph on an amendment to the
present Convention from taking at any time such
alternative action as it deems desirable in accor-
dance with paragraph (2) or (4) of this Article;

(4) Amendment by a conference

(a) Upon the request of a Contracting Government,
concuired in by at least one-third of the Contrac-
ting Governments, a conference of Governments
will be convened by the Organization to consi-
der amendments to the present Convention;

(b) Every amendment adopted by such a conference
by a two-thirds majority of those present and
voting of the Contracting Governments shall be
communicated by the Organization to all Con-
tracting Governments for their acceptance;

(c) Such amendment shall come into force twelve
months after the date on which it is accepted by
two-thirds of the Contracting Governments. The
amendment shall come into force with respect
to all Contracting Governments except those
which, before it comes into force, make a decla-
ration that they do not accept the amendment;

(dl By a two-thirds majority of those present and
voting, a conference convened under sub-
-paragraph (a) may determine at the time of its
adoption that an amendment is of such an impor-
tant nature that any Contracting Government
which makes a declaration under sub-paragraph
(c), and which does not accept the amendment
within a period of twelve months after it comes
into force, shall cease to be a party to the present
Convention upon the expiry of that period;

(5) Any amendments to the present Convention made
under this Article which relate to the structure of a ship shall
apply only to ships the keels of which are laid, or which
are at a similar stage of construction, on or after the date on
which the amendment comes into force.

(6) The Organization shall inform all Contracting
Governments of any amendments which come into force
under this Article, together with the date on which each such
amendment will come into force.

(7) Any acceptance or declaration under this Article shall
be made by a notification in writing to the Organization
which shall notify all Contracting Governments of the
receipt of the acceptance or declaration.

ARTICLE 30
(Denunciation)

(1) The present Convention may be denounced by any
Contracting Government at any time after the expiry of five
years from the date on which the Convention comes into
force for that Government.

(2) Denunciation shall be effected by a notification in
writing addressed to the Organization which shall inform all
the other Contracting Governments of any such notification
received and of the date of its receipt.

(3) A denunciation shall take effect one year, or such lon-
ger period as may be specified in the notification, after its
receipt by the Organization.

ARTICLE 31

(Suspension)
(1) In case of hostilities or other extraordinary cir-
cumstances which affect the vital interests of a State the
Government of which is a Contracting Government, that
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Government may suspend the operation of the whole or any
part of the present Convention. The suspending Government
shall immediately give notice of any such suspension to the
Organization.

(2) Such suspension shall not deprive other Contracting
Governments of any right of control under the present
Convention over the ships of the suspending Government
when such ships are within their ports.

(3) The suspending Government may at any time termi-
nate such suspension and shall immediately give notice of
such termination to the Organization.

(4) The Organization shall notify all Confracting
Governments of any suspension or termination of suspen-
sion under this Article.

ARTICLE 32
(Territories)

(1) (a) The United Nations, in cases where they are the
administering authority for a territory, or any Contracting
Government responsible for the international relations of a
territory, shall as soon as possible consult with such terri-
tory in an endeavor to extend the present Convention to that
territory and may at any time by notification in writing to
the Organization declare that the present Convention shall
extend to such territory.

(b) The present Convention shall, from the date of the
receipt of the notification or from such other date
as may be specified in the notification, extend to
the territory named therein.

(2) (a) The United Nations, or any Confracting
Government which has made a declaration under sub-para-
graph (a) of paragraph (1) of this Article, at any time after
the expiry of a period of five years from the date on which
the Convention has been so extended to any territory, may
by notification in writing to the Organization declare that the
present Convention shall cease to extend to any such terri-
tory named in the notification.

(b) The present Convention shall cease to extend to
any territory mentioned in such notification one
year, or such longer period as may be specified
therein, after the date of receipt of the notifica-
tion by the Organization.

(3) The Organization shall inform all the Conftracting
Governments of the extension of the present Convention to
any territories under paragraph (1) of this Article, and of the
termination of any such extension under the provisions of
paragraph (2), stating in each case the date from which the
present Convention has been or will cease to be so extended.

ARTICLE 33
(Registration)

(1) The present Convention shall be deposited with the
Organization and the Secretary- General of the Organization
shall transmit certified true copies thereof to all Signatory
Governments and to all Governments which accede to the
present Convention.

(2) As soon as the present Convention comes into force
it shall be registered by the Organization in accordance with
Article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE 34
(Languages)

The present Convention is established in a single copy in
the English and French languages, both texts being equally
authentic. Official translations in the Russian and Spanish
languages shall be prepared and deposited with the signed
original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly
authorized by their respective Governments for that purpose
have signed the present Convention.

DONE at London this fifth day of April 1966.

[Signatures not reproduced here. ]

ANNEX1
Regulations for Determining Load Lines

CHAPTER1
General

The Regulations assume that the nature and stowage of
the cargo, ballast, etc, are such as to secure sufficient sta-
bility of the ship and the avoidance of excessive structural
stress.

The Regulations also assume that where there are inter-
national requirements relating to stability or subdivision,
these requirements have been complied with.

REGULATION 1
Strength of hull
The Administration shall satisfy itself that the general
structural strength of the hull is sufficient for the draught
corresponding to the freeboard assigned. Ships built and
maintained in conformity with the requirements of a clas-
sification society recognized by the Administration may be
considered to possess adequate strength.

REGULATION 2
Application

(1) Ships with mechanical means of propulsion or
lighters, barges or other ships without independent means of
propulsion, shall be assigned freeboards in accordance with
the provisions of Regulations 1-40 inclusive of this Annex.

(2) Ships carrying timber deck cargoes may be assigned,
in addition to the freeboards prescribed in paragraph (1) of
this Regulation, timber freeboards in accordance with the
provisions of Regulations 41-45 inclusive of this Annex.

(3) Ships designed to carry sail, whether as the sole
means of propulsion or as a supplementary means, and tugs,
shall be assigned freeboards in accordance with the pro-
visions of Regulations 1-40 inclusive of this Annex. Such
additional freeboard shall be required as determined by the
Administration.
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(4) Ships of wood or of composite construction, or of
other materials the use of which the Administration has
approved, or ships whose constructional features are such
as to render the application of the provisions of this Annex
unreasonable or impracticable, shall be assigned freeboards
as determined by the Administration.

(5) Regulations 10 to 26 inclusive of this Annex shall
apply to every ship to which a minimum freeboard is assig-
ned. Relaxations from these requirements may be granted to
a ship to which a greater than minimum fireeboard is assig-
ned on condition that the Administration is satisfied with the
safety conditions provided.

REGULATION 3
Definitions of terms used in the Annexes

(1) Length. The length (L) shall be taken as 96 per cent
of the total length on a waterline at 85 per cent of the least
molded depth measured from the top of the keel, or as the
length from the foreside of the stem to the axis of the rudder
stock on that waterline, if that be greater. In ships designed
with a rake of keel the waterline on which this length is mea-
sured shall be parallel to the designed waterline.

(2) Perpendiculars. The forward and after perpendiculars
shall be taken at the forward and after ends of the length (L).
The forward perpendicular shall coincide with the foreside
of the stem on the waterline on which the length is measured.

(3) Amidships. Amidships is at the middle of the length
@)

(4) Breadth. Unless expressly provided otherwise, the
breadth (B) is the maximum breadth of the ship, measured
amidships to the molded line of the frame in a ship with a
metal shell and to the outer surface of the hull in a ship with
a shell of any other material.

(5) Molded depth

(a) The molded depth is the vertical distance mea-
sured from the top of the keel to the top of the
freeboard deck beam at side. In wood and com-
posite ships the distance is measured from the
lower edge of the keel rabbet. Where the form
at the lower part of the midship section is of a
hollow character, or where thick garboards are
fitted, the distance is measured from the point
where the line of the flat of the bottom continued
inwards cuts the side of the keel.

(b) In ships having rounded gunwales, the molded
depth shall be measured to the point of inter-
section of the molded lines of the deck and side
shell plating, the lines extending as though the
gunwale were of angular design.

(c) Where the freeboard deck is stepped and the rai-
sed part of the deck extends over the point at
which the molded depth is to be determined, the
molded depth shall be measured to a line of refe-
rence extending from the lower part of the deck
along a line parallel with the raised part.

(6) Depth for freeboard (D)

(a) The depth for freeboard (D) is the molded depth
amidships, plus the thickness of the freeboard
deck stringer plate, where fitted, plus
T(L-S)/L if the exposed freeboard deck is shea-
thed, where

T is the mean thickness of the exposed sheathing
clear of deck openings, and

S is the total length of superstructures as defined
in sub-paragraph (10)(d) of this Regulation.

(b) The depth for freeboard (D) in a ship having a
rounded gunwale with a radius greater than 4
per cent of the breadth (B) or having topsides of
unusual form is the depth for freeboard of a ship
having a midship section with vertical topsides
and with the same round of beam and area of
topside section equal to that provided by the
actual midship section.

(7) Block coefficient. The block coefficient (Cb) is given
by:

Cb =/L.B.d1 ; where

is the volume of the molded displacement of the ship,
excluding bossing, in a ship with a metal shell,
and is the volume of displacement to the outer
surface of the hull in a ship with a shell of any
other material, both taken at a molded draught
of di; and where

d1 is 85 per of the least molded depth.

(8) Freeboard. The freeboard assigned is the distance
measured vertically downwards amidships from the upper
edge of the deck line to the upper edge of the related load
line.

(9) Freeboard deck. The freeboard deck is normally the
uppermost complete deck exposed to weather and sea, which
has permanent means of closing all openings in the weather
part thereof, and below which all the openings in the sides
of the ship are fitted with permanent means of watertight
closing. In a ship having a discontinuous freeboard deck,
the lowest line of the exposed deck and the continuation of
that line parallel to the upper part of the deck is taken as
the freeboard deck. At the option of the owner and subject
to the approval of the Administration, a lower deck may be
designated as the freeboard deck, provided it is a complete
and permanent deck continuous in a fore and aft direction at
least between the machinery space and peak bulkheads and
continuous athwartships. When this lower deck is stepped
the lowest line of the deck and the continuation of that line
parallel to the upper part of the deck is taken as the freebo-
ard deck. When a lower deck is designated as the freeboard
deck, that part of the hull which extends above the freebo-
ard deck is treated as a superstructure so far as concerns the
application of the conditions of assignment and the calcula-
tion of freeboard. It is from this deck that the freeboard is
calculated.

(10) Superstructure
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(a) A superstructure is a decked structure on the fre-
eboard deck, extending from side to side of the
ship or with the side plating not being nboard
of the shell plating more than 4 per cent of the
breadth (B). A raised quarter deck is regarded as
a superstructure.

(b) An enclosed superstructure is a superstructure
with:

(i) enclosing bulkheads of efficient construction;

(ii) access openings, if any, in these bulkheads
fitted with doors complying with the require-
ments of Regulation 12;

(iii) all other openings in sides or ends of the
superstructure fitted with efficient weatherti-
ght means of closing.

A bridge or poop shall not beregarded as enclosed unless
access is provided for the crew to reach machinery and other
working spaces inside these superstructures by alternative
means which are available at all times when bulkhead ope-
nings are closed.

(c) The height of a superstructure is the least verti-
cal height measured at side from the top of the
superstructure deck beams to the top of the fiee-
board deck beams.

(d) The length of a superstructure (8) is the mean
length of the part of the superstructure which
lies within the length (L).

(11) Flush deck ship. A flush deck ship is one which has
no superstructure on the freeboard deck.

(12) Weathertight. Weathertight means that in any sea
conditions water will not penetrate into the ship.

REGULATION 4
Deck line

The deck line is a horizontal line 300 millimetres (12
inches) in length and 25 millimetres (1 inch) in breadth. It
shall be marked amidships on each side of the ship, and its
upper edge shall normally pass through the point where the
continuation outwards of the upper surface of the freeboard
deck intersects the outer surface of the shell (as illustrated
in Figure 1), provided that the deck line may be placed with
reference to another fixed point on the ship on condition that
the freeboard is correspondingly corrected. The location of
the reference point and the identification of the freeboard
deck shall in all cases be indicated on the International Load
Line Certificate (1966).

REGULATION 35
Load Line Mark

The Load Line Mark shall consist of a ring 300 milli-
metres (12 inches) in outside diameter and 25 millimetres
(1 inch) wide which is intersected by a horizontal line 450
millimetres (18 inches) in length and 25 millimetres (1 inch)
in breadth, the upper edge of which passes through the centre
of the ring. The centre of the ring shall be placed amidships
and at a distance equal to the assigned summer freeboard
measured vertically below the upper edge of the deck line
(as illustrated in Figure 2).

REGULATION 6
Lines to be used with the Load Line Mark

(1) The lines which indicate the load line assigned in
accordance with these Regulations shall be horizontal lines
230 millimetres (9 inches) in length and 25 millimetres (1
inch) in breadth which extend forward of, unless expres-
sly provided otherwise, and at right angles to, a vertical line
25 millimetres (1 inch) in breadth marked at a distance 540
millimetres (21 inches) forward of the centre of the ring (as
illustrated in Figure 2).

(2) The following load lines shall be used:

(a) The Summer Load Line indicated by the upper
edge of the line which passes through the centre
of the ring and also by a line marked S.

(b) The Winter Load Line indicated by the upper edge
of a line marked W.

(c) The Winter North Atlantic Load Line indicated by
the upper edge of a line marked WNA.

(dl The Tropical Load Line indicated by the upper
edge of a line marked T.

(e) The Fresh Water Load Line in summer indicated
by the upper edge of a line marked F. The Fresh
Water Load Line in summer is marked abaft the
vertical line. The difference between the Fresh
Water Load Line in summer and the Summer
Load Line is the allowance to be made for loa-
ding in fresh water at the other load lines.

(f) The Tropical Fresh Water Load Line indicated by
the upper edge of a line marked TF, and marked
abaft the vertical line.

(3) If timber freeboards are assigned in accordance with
these Regulations, the timber load lines shall be marked in
addition to ordinary load lines. These lines shall be hori-
zontal lines 230 millimetres (9 inches) in length and 25
millimetres (1 inch) in breadth which extend abaft unless
expressly provided otherwise, and are at right angles to, a
vertical line 25 millimetres (1 inch) in breadth marked at a
distance 540 millimetres (21 inches) abaft the centre of the
ring (as illustrated in figure 3).

(4) The following timber load lines shall be used:

(a) The Summer Timber Load Line indicated by the
upper edge of a line marked LS.

(b) The Winter Timber Load Line indicated by the
upper edge of a line marked LW.

(c) The Winter North Atlantic Timber Load Line indi-
cated by the upper edge of a line marked LWNA.

(dl The Tropical Timber Load Line indicated by the
upper edge of a line marked LT.

(e) The Fresh Water Timber Load Line in summer
indicated by the upper edge of a line marked LF
and marked forward of the vertical line.

The difference between the Fresh Water Timber Load
Line in summer and the Summer Timber Load Line is the
allowance to be made for loading in fresh water at the other
timber load lines.
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(f) The Tropical Fresh Water Timber Load Line indi-
cated by the upper edge of a line marked LTF
and marked forward of the vertical line.

(5) Where the characteristics of a ship or the nature of the
ship’s service or navigational limits make any of the seaso-
nal lines inapplicable, these lines may be omitted.

(6) Where a ship is assigned a greater than minimum
freeboard so that the load line is marked at a position cor-
responding to, or lower than, the lowest seasonal load line
assigned at minimum freeboard in accordance with the pre-
sent Convention, only the Fresh Water Load Line need be
marked.

(7) On sailing ships only the Fresh Water Load Line and
the Winter North Atlantic Load Line need be marked (as
illustrated in Figure 4).

(8) Where a Winter North Atlantic Load Line is identical
with the Winter Load Line corresponding to the same verti-
cal line, this load line shall be marked W.

(9) Additional load lines required by other internatio-
nal conventions in force may be marked at right angles to
and abaft the vertical line specified in paragraph (1) of this
Regulation.

REGULATION 7
Mark of assigning authority

The mark of the Authority by whom the load lines are
assigned may be indicated alongside the load line ring above
the horizontal line which passes through the centre of the
ring, or above and below it. This mark shall consist of not
more than four initials to identify the Authority’s name, each
measuring approximately 115 millimetres (41/2 inches) in
height and 75 millimetres (3 inches) in width.

REGULATION 8
Details of marking

The ring, lines and letters shall be painted in white or
yellow on a dark ground or in black on a light ground. They
shall also be permanently marked on the sides of the ships
to the satisfaction of the Administration. The marks shall be
plainly visible and, if necessary, special arrangements shall
be made for this purpose.

REGULATION 9
Verification of marks
The International Load Line Certificate (1966) shall
not be delivered to the ship until the officer or surveyor
acting under the provisions of ARTICLE13 of the present
Convention has certified that the marks are correctly and
permanently indicated on the ship’s sides.

CHAPTERII
Conditions of Assignment of Freeboard

REGULATION 10
Information to be supplied to the master
(1) The master of every new ship shall be supplied with
sufficient information, in an approved form, to enable him
to arrange for the loading and ballasting of his ship in such a

way as to avoid the creation of any unacceptable stresses in
the ship’s structure, provided that this requirement need not
apply to any particular length, design or class of ship where
the Administration considers it to be unnecessary.

(2) The master of every new ship which is not already
provided with stability information under an international
convention for the safety of life at sea in force shall be sup-
plied with sufficient information in an approved form to give
him guidance as to the stability of the ship under varying
conditions of service, and a copy shall be furnished to the
Administration.

REGULATION 11
Superstructure end bulkheads

Bulkheads at exposed ends of enclosed superstructures
shall be of efficient construction and shall be to the satisfac-
tion of the Administration.

REGULATION 12
Doors

(1) All access openings in bulkheads at ends of enclo-
sed superstructures shall be fitted with doors of steel or
other equivalent material, permanently and strongly atta-
ched to the bulkhead, and framed, stiffened and fitted so that
the whole structure is of equivalent strength to the unpier-
ced bulkhead and weathertight when closed. The means for
securing these doors weathertight shall consist of gaskets
and clamping devices or other equivalent means and shall
be permanently attached to the bulkhead or to the doors the-
mselves, and the doors shall be so arranged that they can be
operated from both sides of the bulkhead.

(2) Except as otherwise provided in these Regulations,
the height of the sills of access openings in bulkheads at
ends of enclosed superstructures shall be at least 380 milli-
metres (15 inches) above the deck.

REGULATION 13
Position of hatchways, doorways and ventilators

For the purpose of the Regulations, two positions of
hatchways, doorways and ventilators are defined as follows:

Position 1 - Upon exposed freeboard and raised quar-
ter decks, and upon exposed superstructure decks situated
forward of a point located a quarter of the ship’s length from
the forward perpendicular.

Position 2 - Upon exposed superstructure decks situ-
ated abaft a quarter of the ship’s length from the forward
perpendicular.

REGULATION 14
Cargo and other hatchways
(1) The construction and the means for securing the
weathertightness of cargo and other hatchways in positions
1 and 2 shall be at least equivalent to the requirements of
Regulations 15 and 16 of this Annex.
(2) Coamings and hatchway covers to exposed hatchway s
on decks above the superstructure deck shall comply with
the requirements of the A dministration.
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REGULATION 15
Hatchways closed by portable covers and secured weathertight by
tarpaulins and

battening devices

(1) The coamings of hatchways closed by portable covers
secured weathertight by tarpauling and battening devices
shall be of substantial construction, and their height above
the deck shall be at least as follows:

600 millimetres (231/2 inches) if in position 1.

450 millimetres (171/2 inches) if in position 2.

Hatchway covers

(2) The width of each bearing surface for hatchway
covers shall be at least 65 millimetres (21/2 inches).

(3) Where covers are made of wood, the finished thi-
ckness shall be at least 60 millimetres (23/8 inches) in
association with a span of not more than 1.5 metres (4.9
feet).

(4) Where covers are made of mild steel the strength
shall be calculated with assumed loads not less than 1.75
metric tons per square metre (358 pounds per square foot) on
hatchways in position 1, and not less than 1.30 metric tons
per square metre (266 pounds per square foot) on hatchways
in position 2, and the product of the maximum stress thus
calculated and the factor 4.25 shall not exceed the minimum
ultimate strength of the material. They shall be so designed
as to limit the deflection to not more than 0.0028 times the
span under these loads.

(5) The assumed loads on hatchways in position 1 may
be reduced to 1 metric ton per square metre (205 pounds
per square foot) for ships or 24 metres (79 feet) in length
and shall be not less than 1.75 metric tons per square metre
(358 pounds per square foot) for ships 100 metres (328
feet) in length. The corresponding loads on hatchways in
position 2 may be reduced to 0.75 metric tons per square
metre (154 pounds per square foot) and 1.30 metric tons per
square metre (266 pounds per square foot) respectively. In
all cases values at intermediate lengths shall be obtained by
interpolation.

Portable beams

(6) Where portable beams for supporting hatchway
covers are made of mild steel the strength shall be calculated
with assumed loads not less than 1.75 metric tons per square
metre (358 pounds per square foot) on hatchways in position
1 and not less than 1.30 metric tons per square metre (266
pounds per square foot) on hatchways in position 2 and the
product of the maximum stress thus calculated and the fac-
tor 5 shall not exceed the minimum ultimate strength of the
material. They shall be so designed as to limit the deflection
to not more than 0.0022 times the span under these loads.
For ships of not more than 100 metres (328 feet) in length
the requirements of paragraph (5) of this Regulation are
applicable.

Pontoon covers

(7) Where pontoon covers used in place of portable
beams and covers are made of mild steel the strength shall

be calculated with the assumed loads given in paragraph (4)
of this Regulation, and the product of the maximum stress
thus calculated and the factor 5 shall not exceed the mini-
mum ultimate strength of the material. They shall be so
designed as to limit the deflection to not more than 0.0022
times the span. Mild steel plating forming the tops of covers
shall be not be less in thickness than one per cent of the spa-
cing of stiffeners or 6 millimetres (0.24 inches) if that be
greater. For ships of not more than 100 metres (328 feet) in
length the requirements of paragraph (5) of this Regulation
are applicable.

(8) The strength and stiffness of covers made of mate-
rials other than mild steel shall be equivalent to those of mild
steel to the satisfaction of the Administration.

Carriers or sockets

(9) Carriers or sockets for portable beams shall be of
substantial construction, and shall provide means for the
efficient fitting and securing of the beams. Where rolling
types of beams are used, the arrangements shall ensure that
the beams remain properly in position when the hatchway
is closed.

Cleats

(10) Cleats shall be set to fit the taper of the wedges.
They shall be at least 65 millimetres (21/2 inches) wide and
spaced not more than 600 millimetres (231/2 inches) centre
to centre; the cleats along each side or end shall be not more
than 150 millimetres (6 inches) from the hatch corners.

Battens and wedges

(11) Battens and wedges shall be efficient and in good
condition. Wedges shall be of tough wood or other equiva-
lent material. They shall have a taper of not more than 1 in
6 and shall be not less than 13 millimetres (1/2 inch) thick
at the toes.

Tarpaulins

(12) At least two layers of tarpaulin in good condition
shall be provided for each hatchway in position 1 or 2. The
tarpaulins shall be waterproof and of ample strength. They
shall be of a material of at least an approved standard wei-
ght and quality.

Security of hatchway covers

(13) For all hatchways in position 1 or 2 steel bars or
other equivalent means shall be provided in order efficien-
tly and independently to secure each section of hatchway
covers after the tarpauling are battened down. Hatchway
covers of more than 1.5 metres (4.9 feet) in length shall be
secured by at least two such securing appliances.

REGULATION 16
Hatchways closed by weathertight covers of steel or other equivalent
material fitted with gaskets and clamping devices

Hatchway coamings

(1) At positions 1 and 2 the height above the deck of
hatchway coamings fitted with weathertight hatch covers
of steel or other equivalent material fitted with gaskets and
clamping devices shall be as specified in Regulation 15(1).
The height of these coamings may be reduced, or the coa-
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mings omitted entirely, on condition that the Administration
is satisfied that the safety of the ship is not thereby impaired
in any sea conditions. Where coamings are provided they
shall be of substantial construction.

Weathertight covers

(2) Where weathertight covers are of mild steel the
strength shall be calculated with assumed loads not less than
1.75 metric tons per square metre (358 pounds per square
foot) on hatchways in position 1, and not less than 1.30
metric tons per square metre (266 pounds per square foot)
on hatchways in position 2, and the product of the maxi-
mum stress thus calculated and the factor of 4.25 shall not
exceed the minimum ultimate strength of the material. They
shall be so designed as to limit the deflection to not more
than 0.0028 times and span under these loads. Mild steel pla-
ting forming the tops of covers shall be not less in thickness
than one per cent of the spacing of stiffeners or 6 millimetres
(0.24 inches) if that be greater. The provisions of Regulation
15(5) are applicable for ships of not more than 100 metres
(328 feet) in length.

(3) The strength and stiffness of covers made of mate-
rials other than mild steel shall be equivalent to those of mild
steel to the satisfaction of the Administration.

Means for securing weathertightness

(4) The means for securing and maintaining weather-
tightness shall be to the satisfaction of the Administration.
The arrangements shall ensure that the tightness can be
maintained in any sea conditions, and for this purpose tests
for tightness shall be required at the initial survey, and may
be required at periodical surveys and at annual inspections
or at more frequent intervals.

REGULATION 17
Machinery space openings

(1) Machinery space openings in position 1 or 2 shall be
properly framed and efficiently enclosed by steel casings of
ample strength, and where the casings are not protected by
other structures their strength shall be specially considered.
Access openings in such casings shall be fitted with doors
complying with the requirements of Regulation 12(1), the
sills of which shall be at least 600 millimetres (231/2 inches)
above the deck if in position 1, and at least 380 millimetres
(15 inches) above the deck if in position 2. Other openings
in such casings shall be fitted with equivalent covers, perma-
nently attached in their proper positions.

(2) Coamings of any fiddley, funnel or machinery space
ventilator in an exposed position on the freeboard or supers-
tructure deck shall be as high above the deck as is reasonable
and practicable. Fiddley openings shall be fitted with strong
covers of steel or other equivalent material permanently
attached in their proper positions and capable of being secu-
red weathertight.

REGULATION 18

Miscellane ous openings in freeboard and superstructure decks

(1) Manholes and flush scuttles in position 1 or 2 or
within superstructures other than enclosed superstructu-

res shall be closed by substantial covers capable of being
made watertight. Unless secured by closely spaced bolts, the
covers shall be permanently attached.

(2) Openings in freeboard decks other than hatchways,
machinery space openings, manholes and flush scuttles
shall be protected by an enclosed superstructure, or by a
deckhouse or companionway of equivalent strength and
weathertightness. Any such opening in an exposed supers-
tructure deck or in the top of a deckhouse on the freeboard
deck which gives access to a space below the freeboard deck
or a space within an enclosed superstructure shall be protec-
ted by an efficient deckhouse or companionway. Doorways
in such deckhouses or companionways shall be fitted with
doors complying with the requirements of Regulation 12(1).

(3) In position 1 the height above the deck of sills to
the doorways in companionways shall be at least 600 milli-
metres (231/2 inches). In position 2 it shall be at least 380
millimetres (15 inches).

REGULATION 19
Ventilators

(1) Ventilators in position 1 or 2 to spaces below free-
board decks or decks of enclosed superstructures shall have
coamings of steel or other equivalent material, substantially
constructed and efficiently connected to the deck. Where the
coaming of any ventilator exceeds 900 millimetres (351/2
inches) in height it shall be specially supported.

(2) Ventilators passing through superstructures other
than enclosed superstructures shall have substantially cons-
tructed coamings of steel or other equivalent material at the
freeboard deck.

(3) Ventilators in position 1 the coamings of which
extend to more than 4.5 metres (14.8 feet) above the deck,
and in position 2 the coamings of which extend to more than
2.3 metres (7.5 feet) above the deck, need not be fitted with
closing arrangements unless specifically required by the
Administration.

(4) Except as provided in paragraph (3) of this Regulation,
ventilator openings shall be provided with efficient weather-
tight closing appliances. In ships of not more than 100 metres
(328 feet) in length the closing appliances shall be perma-
nently attached; where not so provided in other ships, they
shall be conveniently stowed near the ventilators to which
they are to be fitted. Ventilators in position 1 shall have coa-
mings of a height of at least 900 millimetres (351/2 inches)
above the deck; in position 2 the coamings shall be of a hei-
ght at least 760 millimetres (30 inches) above the deck.

(5) In exposed positions, the height of coamings
may be required to be increased to the satisfaction of the
Administration.

REGULATION 20
Air pipes

Where air pipes to ballast and other tanks extend above
the freeboard or superstructure decks, the exposed parts of
the pipes shall be of substantial construction; the height
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from the deck to the point where water may have access
below shall be at least 760 millimetres (30 inches) on the
freeboard deck and 450 millimetres (171/2 inches) on the
superstructure deck. Where these heights may interfere with
the working of the ship, a lower height may be approved,
provided the Administration is satisfied that the closing
arrangements and other circumstances justify a lower height.
Satisfactory means permanently attached, shall be provided
for closing the openings of the air pipes.

REGULATION 21
Cargo ports and other similar openings

(1) Cargo ports and other similar openings in the sides of
ships below the freeboard deck shall be fitted with doors so
designed as to ensure watertightness and structural integrity
commensurate with the surrounding shell plating. The num-
ber of such openings shall be the minimum compatible with
the design and proper working of the ship.

(2) Unless permitted by the Administration, the lower
edge of such openings shall not be below a line drawn paral-
lel to the freeboard deck at side, which has at its lowest point
the upper edge of the uppermost load line.

REGULATION 22
Scuppers, inlets and discharges

(1) Discharges led through the shell either from spaces
below the freeboard deck or from within superstructures and
deckhouses on the freeboard deck fitted with doors com-
plying with the requirements of Regulation 12 shall be fitted
with efficient and accessible means for preventing water
from passing inboard. Normally each separate discharge
shall have one automatic non-return valve with a positive
means of closing it from a position above the freeboard
deck. Where, however, the vertical distance from the sum-
mer load waterline to the inboard end of the discharge pipe
exceeds 0.01 L, the discharge may have two automatic non-
-return valves without positive means of closing, provided
that the inboard valve is always accessible for examina-
tion under service conditions; where that vertical distance
exceeds 0.02 L a single automatic non-return valve without
positive means of closing may be accepted subject to the
approval of the Administration. The means for operating the
positive action valve shall be readily accessible and provi-
ded with an indicator showing whether the valve is open or
closed.

(2) In manned machinery spaces main and auxiliary sea
inlets and discharges in connexion with the operation of
machinery may be controlled locally. The controls shall be
readily accessible and shall be provided with indicators sho-
wing whether the valves are open or closed.

(3) Scuppers and discharge pipes originating at any level
and penetrating the shell either more than 450 millimetres
(171/2 inches) below the freeboard deck or less than 600
millimetres (231/2 inches) above the summer load waterline
shall be provided with a non-return valve at the shell. This

valve, unless required by paragraph (1), may be omitted if
the piping is of substantial thickness.

(4) Scuppers leading from superstructures or deckhou-
ses not fitted with doors complying with the requirements of
Regulation 12 shall be led overboard.

(5) All valves and shell fittings required by this
Regulation shall be of steel, bronze or other approved duc-
tile material. Valves of ordinary cast iron or similar material
are not acceptable. All pipes to which this Regulation refers
shall be of steel or other equivalent material to the satisfac-
tion of the Administration.

REGULATION 23
Side scuttles

(1) Side scuttles to spaces below the freeboard deck or
to spaces within enclosed superstructures shall be fitted with
efficient hinged inside deadlights arranged so that they can
be effectively closed and secured watertight.

(2) No side scuttle shall be fitted in a position so that
its sill is below a line drawn parallel to the freeboard deck
at side and having its lowest point 2.5 per cent of the brea-
dth (B) above the load waterline, or 500 millimetres (191/2
inches), whichever is the greater distance.

(3) The side scuttles, together with their glasses, if fit-
ted, and deadlights, shall be of substantial and approved
construction.

REGULATION 24
Freeing ports

(1) Where bulwarks on the weather portions of freeboard
or superstructure decks form wells, ample provision shall be
made for rapidly freeing the decks of water and for draining
them. Except as provided in paragraphs (2) and (3) of this
Regulation, the minimum freeing port area (A) on each side
of the ship for each well on the freeboard deck shall be that
given by the following formulae in cases where the sheer
in way of the well is standard or greater than standard. The
minimum area for each well on superstructure decks shall be
one-half of the area given by the formulae.

Where the length of bulwark (I) in the well is 20 metres
or less

A =0.7+ 0.035] (square metres)

where | exceeds 20 metres

A =0.071 (square metres)

I need in no case be taken as greater than 0.7L.

If the bulwark is more than 1.2 metres in average height
the required area shall be increased by 0.004 square metres
per metre of length of well for each 0.1 metre difference
in height. If the bulwark is less than 0.9 metre in average
height, the required area may be decreased by 0.004 square
metres per metre of length of well for each 0.1 metre diffe-
rence in height.

Or,

where the length of bulwark (1) in the well is 66 feet or
less

A=7.6+0.115] (square feet)



6900

DIARIO DA REPUBLICA

where 1 exceeds 66 feet

A =0.231 (square feet)

| need in no case be taken as greater than 0.7L.

If the bulwark is more than 3.9 feet in average height
the required area shall be increased by 0.04 square feet per
foot of length of well for each foot difference in height. If
the bulwark is less than 3 feet in average height, the required
area may be decreased by 0.04 square feet per foot of length
for each foot difference in height.

(2) In ships with no sheer the calculated area shall be
increased by 50 per cent. Where the sheer is less than the
standard the percentage shall be obtained by interpolation.

(3) Where a ship is fitted with a trunk which does not
comply with the requirements of Regulation 36(1)(e) or
where continuous or substantially continuous hatchway side
coamings are fitted between detached superstructures the
minimum area of the freeing port openings shall be calcula-
ted from the following table:

Breadth of hatchway of trunk in
relation to the breadth of ship

40% or less

Area of freeing ports in relation to
the total area of the bulwarks

200

75% or more 10%%

The area of freeing ports at intermediate breadths shall
be obtained by linear interpolation.

(4) In ships having superstructures which are open at
either or both ends, adequate provision for freeing the space
within such superstructures shall be provided to the satisfac-
tion of the Administration.

(5) The lower edges of the freeing ports shall be as near
the deck as practicable. Two- thirds of the freeing port area
required shall be provided in the half of the well nearest the
lowest point of the sheer curve.

(6) All such openings in the bulwarks shall be protec-
ted by rails or bars spaced approximately 230 millimetres (9
inches) apart. If shutters are fitted to fieeing ports, ample cle-
arance shall be provided to prevent jamming. Hinges shall
have pins or bearings of non-corrodible material. If shutters
are fitted with securing appliances, these appliances shall be
of approved construction.

REGULATION 25
Protection of the crew

(1) The strength of the deckhouses used for the accom-
modation of the crew shall be to the satisfaction of the
Administration.

(2) Efficient guard rails or bulwarks shall be fitted on all
exposed parts of the freeboard and superstructure decks. The
height of the bulwarks or guard rails shall be at least 1 metre
(391/2 inches) from the deck, provided that where this hei-
ght would interfere with the normal operation of the ship, a
lesser height may be approved if the Administration is satis-
fied that adequate protection is provided.

(3) The opening below the lowest course of the guard
rails shall not exceed 230 millimetres (9 inches). The other

courses shall be not more than 380 millimetres (15 inches)
apart. In the case of ships with rounded gunwales the guard
rail supports shall be placed on the flat of the deck.

(4) Satisfactory means (in the form of guard rails, life
lines, gangways or underdeck passages etc) shall be provi-
ded for the protection of the crew in getting to and from their
quarters, the machinery space and all other parts used in the
necessary work of the ship.

(5) Deck cargo carried on any ship shall be so stowed
that any opening which is in way of the cargo and which
gives access to and from the crew’s quarters, the machinery
space and all other parts used in the necessary work of the
ship, can be properly closed and secured against the admis-
sion of water. Effective protection for the crew in the form
of guard rails or life lines shall be provided above the deck
cargo if there is no convenient passage on or below the deck
of the ship.

REGULATION 26
Special conditions of assignment for Type “A” ships

Machinery casings

(1) Machinery casings on Type “A” ships as defined
in Regulation 27 shall be protected by an enclosed poop
or bridge of at least standard height, or by a deckhouse of
equal height and equivalent strength, provided that machi-
nery casings may be exposed if there are no openings giving
direct access from the freeboard deck to the machinery space.
A door complying with the requirements of Regulation 12
may, however, be permitted in the machinery casing, pro-
vided that it leads to a space or passageway which is as
strongly constructed as the casing and is separated from the
stairway to the engine room by a second weathertight door
of steel or other equivalent material.

Gangway and access

(2) An efficiently constructed fore and aft permanent
gangway of sufficient strength shall be fitted on Type “A”
ships at the level of the superstructure deck between the
poop and the midship bridge or deckhouse where fitted, or
equivalent means of access shall be provided to carry out
the purpose of the gangway, such as passages below deck.
Elsewhere, and on Type “A” ships without a midship bridge,
arrangements to the satisfaction of the Administration shall
be provided to safeguard the crew in reaching all parts used
in the necessary work of the ship.

(3) Safe and satisfactory access from the gangway level
shall be available between separate crew accommodations
and also between crew accommodations and the machinery
space.

Hatchways

(4) Exposed hatchways on the freeboard and forecastle
decks or on the tops of expansion trunks on Type “A” ships
shall be provided with efficient watertight covers of steel or
other equivalent material.

Freeing arrangements
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(5) Type “A” ships with bulwarks shall have open rails
fitted for at least half the length of the exposed parts of
the weather deck or other effective freeing arrangements.
The upper edge of the sheer strake shall be kept as low as
practicable.

(6) Where superstructures are connected by trunks, open
rails shall be fitted for the whole length of the exposed parts
of the freeboard deck.

CHAPTER HI
Freeboards

REGULATION 27
Types of ships

(1) For the purposes of freeboard computation ships
shall be divided into Type “A” and Type “B”.

Type “A” ships

(2) A Type “A” ship is one which is designed to carry
only liquid cargoes in bulk, and in which cargo tanks have
only small access openings closed by watertight gasketed
covers of steel or equivalent material. Such a ship necessa-
rily has the following inherent features:

(a) high integrity of the exposed deck; and

(b) high degree of safety against flooding, resulting
fromthe lowpermeability of loaded cargo spaces
and the degree of subdivision usually provided.

(3) A Type “A” ship, if over 150 metres (492 feet) in
length, and designed to have empty compartments when loa-
ded to its summer load waterline, shall be able to withstand
the flooding of any one of these empty compartments at an
assumed permeability of 0.95, and remain afloat in a con-
dition of equilibrium considered to be satisfactory by the
Administration. In such a ship, if over 225 metres (738 feet)
in length, the machinery space shall be treated as a floodable
compartment but with a permeability of 0.85.

For the guidance of Administrations the following limits
may be regarded as satisfactory:

(a) the final waterline after flooding is below the
lower edge of any opening through which pro-
gressive flooding may take place;

(b) the maximum angle of heel due to unsymmetrical
flooding is of the order of 15;

(c) the metacentric height in the flooded condition is
positive.

(4) A Type “A” ship shall be assigned a freeboard not
less than that based on Table A of Regulation 28.

Type “B” ships

(5) All ships which do not come within the provisions
regarding Type “A” ships in paragraphs (2) and (3) of this
Regulation shall be considered as Type “B” ships.

(6) Type “B” ships, which in position 1 have hatchways
fitted with hatch covers complying with the requirements of
Regulation 15(7) or 16 shall, except as provided in para-
graphs (7) to (10) inclusive of this Regulation, be assigned
freeboards based on Table B of Regulation 28.

(7) Any Type “B” ships of over 100 metres (328 feet) in
length may be assigned freeboards less than those required
under paragraph (6) of this Regulation provided that, in rela-
tion to the amount of reduction granted, the Administration
is satisfied that:

(a) the measures provided for the protection of the
crew are adequate;

(b) the freeing arrangements are adequate;

(c) the covers in positions 1 and 2 comply with the
provisions of Regulation 16 and have adequate
strength; special care being given to their sealing
and securing arrangements;

(d the ship, when loaded to its summer load water-
line, will remain afloat in a satisfactory condition
of equilibrium after flooding of any single dama-
ged compartment at an assumed permeability of
0.95 excluding the machinery space; and

(e) in such a ship, if over 225 metres (738 feet) in
length, the machinery space shall be treated as a
floodable compartment but with a permeability
of 0.85.

For the guidance of Administrations in applying sub-
-paragraphs (d) and (e) of this paragraph the limits given
in sub-paragraphs (3)(a), (b) and (c) may be regarded as
satisfactory.

The relevant calculations may be based upon the follo-
wing main assumptions:

- the vertical extent of damage is equal to the depth of
the ship;

- the penetration of damage is not more than B/5;

- no main transverse bulkhead is damaged,

- the height of the centre of gravity above the base line is
assessed allowing for homogeneous loading of cargo holds,
and for 50 per cent of the designed capacity of consumable
fluids and stores, etc.

(8) In calculating the freeboards for Type “B” ships
which comply with the requirements of paragraph (7) of this
Regulation, the values from Table B of Regulation 28 shall
not be reduced by more than 60 per cent of the difference
between the “B” and “A” tabular values for the appropriate
ship lengths.

(9) The reduction in tabular freeboard allowed under
paragraph (8) of this Regulation may be increased up to the
total difference between the values in Table A and those in
Table B of Regulation 28 on condition that the ship com-
plies with the requirements of Regulation 26(1), (2), (3), (5)
and (6), as if it were a Type “A” ship, and firther complies
with the provisions of paragraph (7)(a) to (d) inclusive of
this Regulation except that the reference in sub-paragraph
(d) to the flooding of any single damaged compartment shall
be treated as a reference to the flooding of any two adjacent
fore and aft compartments, neither of which is the machi-
nery space. Also any such ship of over 225 metres (738 feet)
in length, when loaded to its summer load waterline, shall
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remain afloat in a satisfactory condition of equilibrium after
flooding of the machinery space, taken alone, at an assumed
permeability of 0.85.

(10) Type “BM ships, which in position 1 have hatchways

Freeboard increase over tabular freeboardfor Type
“B” ships, for ships with hatch covers not complying with
Regulation 15(7) or 16

fitted with hatch covers which comply with the requirements Length of ship F;'n':]he';’;’ed Length of ship F;'n':]he';’:'ed
. . feet N feet N
of Regulation 135, other than paragraph (7), shall be assig- (fee) (inches) (et (inches)
ned freeboards based upon the values given in Table B of 350 and below: 2.0 510 9.6
Regulation 28 increased by the values given in the follo- 360 .3 320 10.0
wing table: 370 26 530 10.4
Freeboard increase over tabular freeboard for Type 380 29 340 107
“B” ships, for ships with hatch covers not complying, with 390 3.3 350 11.0
Regulation 15(7) or 16 400 3.7 360 114
: . : . . . 410 42 570 118
Lengan | FROORT ) Lengn | FRCOE | Lengn | FEO
of ship - of ship - of ship - 420 4.7 580 121
(metres) (millime- (metres) (millime- (metres) (millime-
tres) tres) tres) 430 52 590 12.5
108 and 50 139 175 170 290 o 38 600 128
below
450 6.4 610 13.1
109 52 140 181 171 202
460 7.0 620 134
110 55 141 186 172 204
470 7.6 630 136
11 57 142 191 173 207
480 82 640 13.9
112 59 143 196 174 299
490 87 650 14.1
113 62 144 201 175 301
500 9.2 660 143
114 64 145 206 176 304 _ _ ' _
" " e -~ s " Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtai-
ned by linear interpolation.
116 70 147 215 178 308 . . .
Ships above 660 feet in length shall be dealt with by the
117 7 148 219 179 311 C
Administration.
118 76 149 224 180 313 . — .
(11) A lighter, barge or other ship without independent
119 80 150 228 181 315 | means of propulsion shall be assigned a freeboard in accor-
120 84 151 232 182 318 | dance with the provisions of these Regulations. However,
121 87 152 236 183 320 | in the case of barges which are unmanned the requirements
122 91 153 240 184 322 | of Regulations 25, 26(2) and (3) and 39 shall not apply.
123 05 154 244 185 325 Such unmanned barges which have on the freeboard deck
124 99 155 247 136 327 only small access openings closed by weathertight gasketed
125 103 156 251 187 320 | covers of steel or equivalent material may be assigned free-
126 108 157 254 158 332 | boards 25 per cent less than those calculated in accordance
127 1 - 258 120 11|  With these Regulations.
128 116 159 261 190 336 REGULATION 28
Freeboard tables
129 121 160 264 191 339
13 2 .
130 126 161 267 192 341 Type “A” ships )
(1) The tabular freeboard for Type “A” ships shall be
131 131 162 270 193 343 . .
determined from the following table:
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348 TABLEA
Freeboard table for Tyne “A” ships
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353 Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
136 150 167 283 198 355 h 200
137 164 168 285 199 357 25 208
138 170 169 287 200 358 26 217
. . . B 3 iy
Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtai- o 225
. . . ¥ 3
ned by linear interpolation. 28 233
. . . * 2472
Ships above 200 metres in length shall be dealt with by 2 A2
I 30 250
the Administration.
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
31 258 79 828
32 267 80 841
33 275 81 855
34 283 82 869
35 292 83 883
36 300 84 891
37 308 85 911
38 316 86 926
39 325 87 940
40 334 88 955
41 34 89 969
42 354 90 984
43 364 91 999
44 374 92 1014
45 385 93 1029
46 396 94 1044
47 408 95 1059
48 420 9% 1074
49 432 97 1089
50 443 98 1105
51 455 99 1120
52 467 100 1135
53 478 101 1151
54 490 102 1166
55 503 103 1181
56 516 104 1196
57 530 105 1212
58 544 106 1228
59 559 107 1244
60 573 108 1260
61 587 109 1276
62 600 110 1293
63 613 111 1309
64 626 112 1326,
65 639 113 1342
66 653 114 1359
67 666 115 1376
68 680 116 1392
69 693 117 1409
70 706 118 1426
71 720 119 1442
72 733 120 1459
73 746 121 1476
74 760 122 1494
75 773 123 1511
76 786 124 1528
77 800 125 1546
78 814 126 1563
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
127 1580 175 2332
128 1598 176 2345
129 1615 177 2357
130 1632 178 2369
131 1650 179 2381
132 1667 180 2393
133 1684 181 2405
134 1702 182 2416
135 1719 183 2428
136 1736 184 2440
137 1753 185 2451
138 1770 186 2463
139 1787 187 2474
140 1803 188 2486
141 1820 189 2497
142 1837 1901 2508
143 1853 191 2519
144 1870 192 2530
145 1886 193 2541
146 1903 194 2552
147 1919 195 2562
148 1935 196 2572
149 1952 197 2582
150 1968 198 2592
151 1984 199 2602
152 2000 200 2612
153 2016 201 2622
154 2032 202 2632
155, 2048 203 2641
156 2064 204 2650
157 2080 205 2659
158 2096 206 2669
159 2111 207 2678
160 2126 208 2687
161 2141 209 2696
162 2155 210 2705
J63 2169 211 2714
164 2184 212 2723
165 2198 213 2732
166 2212 214 2741
167 2226 215 2749
168 2240 216, 2758
169 2254 217 2767
170 2268 218 2775
171 2281 219 2784
172 2294 220 2792
173 2307 221 2801
174 2320 222 2809




I SERIE — N.° 245 — DE 24 DE DEZEMBRO DE 2012 6905
Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
223 2817 271 3133
224 2825 272 3138
225 2833 273 3143
226 2841 274 3148
227 2849 275 3153
228 2857 276 3158
229 2865 277 3163
230 2872 278 3167
231 2880 279 3172
232 2888 280 3176
233 2895 28 3181
234 2903 282 3185
235 2910 283 3189
236 2918 284 3194
237 2925 285 3198
238 2932 286 3202
239 2939 287 3207
240 2946 288 3211
241 2953 289 3215
242 2959 290 3220
243 2966 291 3224
244 2973 292 3228
245 2979 203 3233
246 2986 294 3237
247 2993 205 3241
248 3000 296 3246
249 3006 297 3250
250 3012 208 3254
251 3018 299 3258
252 3024 300 3262
253 3030 30l 3266
254 3036 302 3270
255 3042 303 3274
256 3048 34 3278
257 3054 305 3281
258 3060 306 3285
259 3066 307 3288
260 3072 308 3292
261 3078 309, 3295
262 3084 310 3298
263 3089 31 3302
264 3095 312 3305
265 3101 313 3308
266 3106 314 3312
267 3112 315 3315
268 3117 316 3318
269 3123 317 3322
270 3128 318 3325
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) TABLE A
319 3328 Freeboard table for Type “A” ships
320 3331 Length of ship (feet) Freeboard (inches)
321 3334 80 8.0
322 3337 90 8.9
323 3339 100 9.8
324 3342 110 108
325 3345 120 11.9:
326 3347 130 13.0
327 3350 140 112
)
328 3353 150 5
)
329 3355 160 6.9
330 3358
170 183
331 3361
180 19.8
332 3363
190 21.3
333 3366
200 22.9
334 3368
210 24.5
335 3371
iy 6 2
336 3373 220 26.2
3 3
337 3375 2301 27.8
338 3378 240° 29.5
339 3380 250 31.1
340 3882 260 32.8
341 3385 270 34.6
342 3387 280 36.3
343 3389 290 38.0
344 3992 300 39.7
345 3394 310 41.4
346 3396 320 432
347 3399 330 450
348 3401 340 46.9
349 3403 350 48.8
350 3406 360 P
351 3408 370 e
352 3410
380 54.7
353 3412
390 56.8
354 3414
400 58.8
355 3416
410 60.9
356 3418
420 62.9
357 3420
358 3422 30 65.0
359 3423 440 67.0
360 3425 430 69.1
361 3427 460 711
362 3428 470 73.1
263 3430 480 75.1
364 3432 490 77.1
365 3433 500 79.0
Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtai- 510 80.9
ned by linear interpolation. 520 82.7
Ships above 365 metres in length shall be dealt with by 330 84.5
the Administration. 340 86.3
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Length of ship (feet) Freeboard (inches) Length of ship (feet) Freeboard (inches)
550 88.0 1030 130.3
1560 89.6 1040 130.7
570 91.1 1050 131.0
580 92.6 1060 131.4
500 94,1 1070 131.7
600 95.5 1080° 132.0
610 96.9 1090 1323
620 933 1100 132.6
630 09.6 1110 132.9
640 100.9 1120 133.2
650 1021 1130 133.5
660 103.3 1140 133.8
670 104.4 1150 134.0
680 105.5 1160 1343
6% 106.6 1170 134.5
200 107.7 1180 134.7
10 1087 1190 135.0
720 109.7 1200 135.2
730 0.7 Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtai-
710 L7 ned by linear interpolation. Ships above 1200 feet in length
750 126 shall be dealt with by the Administration.
760 113.5 Type “Bships
770 1144 (2) The tabular freeboard for Type “B” ships shall be
280 153 determined from the following table:
790 116.1 TABLEB
800 117.0 Freeboard table for Type “B” ships
810 178 Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
820 1186 » 200
830 119.3 23 208
840 120.1 26 217
850 120.7 7 225
860 121.4 28 233
870 122.1 29 242
880 122.7 20 250
890 123.4 31 258
900 124.0 32 267
910 124.6 33 275
920 125.2 34 283
930 125.7 35 202
940 126.2 36 300
950 126.7 37 308
960 127.2 38 316
970 127.7 39 325
980 128.1 40 334
990 128.6 41 344
1000 129.0: 42 354
1010 129.4 43 364
1020 129.9 44 374
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetr es)
45 385 93 1135
46 396 94 1154
47 408 95 1172
48 420 926 1190
49 432 97 1209
50 443 98 1229
51 455 929 1250
52 467 100 1271
53 478 101 1293
54 490 102 1315
55 503 103 1337
56 516 104 1359
57 530 105 1380
58 544 1061 1401
59 559 107 1421
60 573 108 1440
61 587 109 1459
62 601 110 1479
63 615 111 1500
64 629 112 1521
65 644 113 1543
66 659 114 1565
67 674 115 1587
68 689 116 1609
69 705 117 1630
70 721 118 1651
71 738 119 1671
72 754 120 1690
73 769 121 1709
74 784 122 1729
75 800 123 1750
76 816 124 1771
77 833 125 1793
78 850 126 1815
79 868 127 1837
80 887 128 1859
81 905 129 1880
82 923 130 1901
83 942 131 1921
84 960 132 1940
85 978 133 1959
86 996 134 1979
87 1015 135 2000
88 1034 136 2021
89 1054 137 2043
20 1075 138 2065
91 1096 139 2087
92 1116 140 2109
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
141 2130 189 3080
142 2151 190 3098
143 2171 191 3116
144 2190 192 3134
145 2209 193 3151
146 2229 194 3167
147 2250 195 3185
148 2271 196 3202
149 2293 197 3219
150 2315 198 3235
151 2334 199 3249
152 2354 200 3264
153 2375 201 3280
154 2396 202 3296
155 2418 203 3313
156 2440 204 3330
157 2460 205 3347
158 2480 206 3363
159 2500 207 3380
160 2520 208 3397
161 2540 209 3413
162 2560 210 3430
163 2580 211 3445
164 2600 212 3460
165 2620 213 3475
166 2640 214 3490
167 2660 215 3505
168 2680 216 3520
169 2698 217 3537
170 2716 218 3554
171 2835 219 3570
172 2754 220 3586
173 2774 221 3601
174 2795 222 3615
175 2815 223 3630
176 2835 224 3645
177 2855 225 3660
178 2875 226 3675
179 2895 227 3690
180 2915 228 3705
181 2933 229 3720
182 2952 230 3735
183 2970 231 3750
184 2988 232 3765
185 3007 233 3780
186 3025 234 3795
187 304 235 3808
188 3062 236 3821
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetr es)
237 3835 285 4455
238 3849 286 4467
239 3864 287 4478
240 3880 288 4490
241 3893 289 4502
242 3906 290 4513
243 3920 291 4525
244 3934 292 4537
245 3949 293 4548
246 3965 294 4560
247 3978 295 4572
248 3992 296 4583
249 4005 297 4595
250 4018 208 4607
251 4032 299 4618
252 4045 300 4630
253 4058 301 4642
254 4072 302 4654
255 4085 303 4665
256 4098 304 4676
257 4112 305 4686
258 4125 306 4695
259 4139 307 4704
260 4152 308 4714
261 4165 309 4725
262 4177 310 4736
263 4189 311 4748
264t 4201 312 4757
265 4214 313 4768
266 4227 314 4779
267 4240 315 4790
268 4252 316 4801
269 4264 317 4812
270 4276 318 4823
271 4289 319 4834
272 4302 320 4844
273 4315 321 4855
274 4327 322 4866
275 4339 323 4878
276 4350 324 4890
277 4362 325 4899
278 4373 326 4909
279 4385 327 4920
280 4397 328 4931
281 4408 329 4943
282 4420 330 4955
283 4432 331 4965
284 4443 332 4975
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetr es)
333 4985 160 16.9
334 4995 170 18.3
335 5005 180 19.8
336 5015 190 21.3
337 5025 200 22.9
338 5035 210 24.7
339 5045 220 26.6
340 5055 230 28.5
341 5065 240 30.4
342 5075 250 37 4
343 5086 260 344
344 5007 270 36.5
345 5108 280 387
346 5119 290 41.0
347 5130 300 133
348 5140 310 457
349 5150 320 482
350 5160 330 50.7
351 5170 340 532
3
332 2180 350 55.7
353 5190 360 8.2
*
354 5200 370 60.7
3

355 5210 380 63.2

356 5220
390 65.7

357 5230
400 68.2

358 5240
410 70.7

359 5250
420 73.2

360 5260
430 75.7

361 5268
440 78.2

362 5276
450 80.7

363 5285
460 83.1

364 5294
470 85.6

365 5303
. . . . 480 88.1

Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtai-
. . . 490 90.6
ned by linear interpolation.
. . . 500 93.1
Ships above 365 metres in length shall be dealt with by
.. . 510 95.6
the Administration.

520 98.1
TABLE B 530 100.6
Freeboard table for Type “B” ships 540 103.0
Length of ship (feet) Freeboard (inches) 350 105.4
30 3.0 560 107.7
90 3.0 570 110.0
100 08 580 112.3
110 10.8 590, 114.6
120 11.9 600 116.8
130 13.0 610 119.0
140 14.2 620 121.1
150 15.5 630 123.2
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Length of ship (metres) Freeboard (millimetres) Length of ship (metres) Freeboard (millimetres)
640 1253 1120 199.9
650 1273 1130 201.2
660 1293 1140 202.3
670 1313 1150 203.5
680 133.3 1160 204.6
690: 135.3 1170 205.8
700 137.1 1180 206.9
710 139.0 1190 208.1
720 140.9 1200 209.3
730 1427 Freeboards at intermediate lengths of ship shall be obtai-
40 144.5 ned b}t linear 111terpolat10n.. .
750 1163 Ships above 1200 feet in length shall be dealt with by the
- Administration.
760 148.1
REGULATION 29
770 1498 Correction to the freeboard for ships under
780 151.5 100 metres (328 feet) in length
790 153.2 The tabular freeboard for a Type “B” ship of between 24
800 154.8 metres (79 feet) and 100 metres (328 feet) in length having
10 156.4 enclosed superstructures with an effective length of up to 35
820 1580 | per cent of the length of the ship shall be increased by:
830 159.6 7.5 (100 - L) (0.35 - E/L) millimetres
240 1612 where L = length of ship in metres,
50 628 E = effective length of superstructure in metres as defi-
- ned in Regulation 35;
860 1643
or
870 165.9 0.09 (328 - L) (0.35 - E/L) inches
880 1674 where L = length of ship in feet,
890 168.9 E = effective length of superstructure in feet as defined
900 170.4 in Regulation 35.
910 171.8 REGULATION 30
920 173.3 Correction for block coefficient
930 174.7 Where the block coefficient (Cb) exceeds 0.68, the
040 176.1 tabular freeboard specified in Regulation 28 as modified,
950 177.5 if applicable, by Regulations 27(8), 27(10) and 29 shall be
960 1759 | mMultiplied by the factor (Cb + 0.68)/1 .36.
970 180.3 REGULATION 31
Correction for depth
980 181.7 .
(1) Where D exceeds L/15 the freeboard shall be incre-
990 183.1
ased by
1000 1844 (D - L/15) R millimetres where R is L/0.48 at lengths less
1010 185.8 than 120 metres and 250 at 120 metres length and above, or
1020 187.2 (D - L/15T R inches, where R is 1./131.2 at lengths less
1030 1885 than 393.6 feet and 3 at 393.6 feet length and above.
1040 189.8 (2) Where D is less than /15 no reduction shall be made
1050 191.0 except in a ship with an enclosed superstructure covering at
1060 192.3 least 0.6L amidships, with a complete trunk, or combina-
1070 193.5 tion of detached enclosed superstructures and trunks which
1080 1048 extend all fore and aft, where the freeboard shall be reduced
T0%0 061 at the rate prescribed in paragraph (1) of this Regulation.
: (3) Where the height of superstructure of trunk is less
100 1973 than the standard height, the reduction shall be in the ratio of
1110 198.6

the actual to the standard height as defined in Regulation 33.
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REGULATION 32
Correction for position of deck line

Where the actual depth to the upper edge of the deck line
is greater or less than D, the difference between the depths
shall be added to or deducted from the freeboard.

REGULATION 33
Standard height of superstructure

The standard height of a superstructure shall be as given
in the following table:
Standard height (in metres)

L (metres) Raised quarter deck All other superstructures
30 or less 0.90 1.80
75 1.20 1.80
125 or more 1.80 230
Standard height (in feet)
L (feet) Raised quarter deck All other superstructures
98.5 or less 3.0 5.9
246 39 59
410 or more 59 7.5

The standard heights at intermediate lengths of the ship
shall be obtained by linear interpolation.

REGULATION 34
Length of superstructure

(1) Except as provided inparagraph (2) of this Regulation,
the length of a superstructure (S) shall be the mean length of
the parts of the superstructure which lie within the length
@)

(2) Where the end bulkhead of an enclosed superstructure
extends in a fair convex curve beyond its intersection with
the superstructure sides, the length of the superstructure may
be increased on the basis of an equivalent plane bulkhead.
This increase shall be two-thirds of the fore and aft extent of
the curvature. The maximum curvature which may be taken
into account in determining this increase is one-half the bre-
adth of the superstructure at the point of intersection of the
curved end of the superstructure with its side.

REGULATION 35
Effective length of superstructure

(1) Except as provided for in paragraph (2) of this
Regulation, the effective length (E) of an enclosed supers-
tructure of standard height shall be its length.

(2) In all cases where an enclosed superstructure of stan-
dard height is set in from the sides of the ship as permitted
in Regulation 3(10), the effective length shall be the length
modified by the ratio of b/Bs, where

b is the breadth of the superstructure at the middle of its
length; and

Bs is the breadth of the ship at the middle of the length
of the superstructure.

Where a superstructure is set in for a part of its length,
this modification shall be applied only to the set in part.

(3) Where the height of an enclosed superstructure is
less than the standard height, the effective length shall be its

length reduced in the ratio of the actual height to the standard
height. Where the height exceeds the standard, no increase
shall be made to the effective length of the superstructure.

(4) The effective length of a raised quarter deck, if fit-
ted with an intact front bulkhead, shall be its length up to
a maximum of 0.6L. Where the bulkhead is not intact, the
raised quarter deck shall be treated as a poop of less than
standard height.

(5) Superstructures which are not enclosed shall have no
effective length.

REGULATION 36
Trunks

(1) A trunk or similar structure which does not extend
to the sides of the ship shall be regarded as efficient on the
following conditions:

(aj the trunk is at least as strong as a superstructure;

(b} the hatchways are in the trunk deck, and the
hatchway coamings and covers comply with the
requirements of Regulations 13 to 16 inclusive
and the width of the trunk deck stringer provides
a satisfactory gangway and sufficient lateral
stiffness. However, small access openings with
watertight covers may be permitted in the free-
board deck;

(c) a permanent working platform fore and aft fitted
with guard rails is provided by the trunk deck, or
by detached trunks connected to superstructures
by efficient permanent gangways;

(d ventilators are protected by the trunk, by waterti-
ght covers or by other equivalent means;

(e) open rails are fitted on the weather parts of the
freeboard deck in way of the trunk for at least
half their length;

() the machinery casings are protected by the trunk,
by a superstructure of at least standard height,
or by a deckhouse of the same height and of
equivalent strength;

(g the breadth of the trunk is at least 60 per cent of
the breadth of the ship; and

(h) where there is no superstructure, the length of the
trunk is at least 0.6L.

(2) The full length of an efficient trunk reduced in the
ratio of its mean breadth to B shall be its effective length.

(3) The standard height of a trunk is the standard height
of a superstructure other than a raised quarter deck.

(4) Where the height of a trunk is less than the standard
height, its effective length shall be reduced in the ratio of the
actual to the standard height. Where the height of hatchway
coamings on the trunk deck is less than that required under
Regulation 15(1), areduction from the actual height of trunk
shall be made which corresponds to the difference between
the actual and the required height of coaming.
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REGULATION 37
Deduction for superstructures and runks

(1) Where the effective length of superstructures and
trunks is 1.0L, the deduction from the freeboard shall be 350
millimetres at 24 metres length of ship, 860 millimetres at
85 metres length, and 1070 millimetres at 122 metres length
and above (14 inches at 79 feet length of ship, 34 inches at
279 feet length, and 42 inches at 400 feet length and above);
deductions at intermediate lengths shall be obtained by
linear interp olation.

(2) Where the total effective length of superstructures
and trunks is less than 1.0L the deduction shall be a percen-
tage obtained from one of the following tables:

Percentage of deduction for Type “A™ ships

) i ST TR R

Totl effective

length of

superstructures

and trunks |

[] 0aL[e2L 030 AL [0 5L 060 7L o Lio e ior

Pesvenage of | Tl B { I
ikechuction fior | 2
e 0 o4 |20 |31 |41 |52 |63 |753987.7] 100
isupeﬁlmﬂum

Percentages at intermediate lengths of superstructures
shall be obtained by linear interpolation.
Percentage of deduction for Type “B” ships

Total effective ‘

1 length of

SUPETSTUCIUTES

| and tronks

fLine] 0 poiLo i oL joar st fosio. L esLiosL]rel
{Ships = -
with \
|[forecastle | I
|{amd |1 i} 5 |1 |15 1235|132 |46 | 63 [T5.3]87.7|100
weitheut | |
dotached '
Jbridge
[Ships ' T
fwith 1
ponlo| @ 63 [12.7] 19 [22.5( 36 | 46 | 63 [153487.7 100
Eached [ j
e | |

Percentages at intermediate lengths of superstructures
shall be obtained by linear interpolation.
(3) For ships of Type “B™:

(a) Where the effective length of a bridge is less than
0.2L, the percentages shall be obtained by linear
interpolation between lines I and II.

(b) Where the effective length of a forecastle is more
than 0.4L, the percentages shall be obtained
from line IT.

(c) Where the effective length of a forecastle is less
than 0.07L, the above percentages shall be redu-
ced by:

5x (0.07L - £)/0.07L

where f is the effective length of the forecastle.

REGULATION 38
Sheer

General

(1) The sheer shall be measured from the deck at sideto a
line of reference drawn parallel to the keel through the sheer
line amidships.

(2) In ships designed with a rake of keel, the sheer shall
be measured in relation to a reference line drawn parallel to
the design load waterline.

(3) In flush deck ships and in ships with detached supers-
tructures the sheer shall be measured at the freeboard deck.

(4) In ships with topsides of unusual form in which there
is a step or break in the topsides, the sheer shall be conside-
red in relation to the equivalent depth amidships.

(5) In ships with a superstructure of standard hei-
ght which extends over the whole length of the freeboard
deck, the sheer shall be measured at the superstructure deck.
Where the height exceeds the standard the least difference
(Z) between the actual and standard heights shall be added
to each end ordinate. Similarly, the intermediate ordinates at
distances of ]/6L and ]/3L from each perpendicular shall be
increased by 0.444Z and 0.111Z respectively.

(6) Where the deck of an enclosed superstructure has at
least the same sheer as the exposed fireeboard deck, the sheer
of the enclosed portion of the freeboard deck shall not be
taken into account.

(7) Where an enclosed poop or forecastle is of standard
height with greater sheer than that of the fieeboard deck, or
is of more than standard height, an addition to the sheer of
the freeboard deck shall be made as provided in paragraph
(12) of this Regulation.

Standard sheer profile

(8) The ordinates of the standard sheer profile are given
in the following table:

Standard sheer profile
(Where L is in metres)

Station Ordinate (in millimetres) Factor
After Perpendicular 25 (L3 +10) 1
After half 1/6L from AP 111 (L/3 + 10) 3
3L from AP 28(L/3+10) 3
Amidships 0 1
Amidships 0 1
Forward half | 1/3L from EP. 5.6 (L/3+10) 3
L/6L from EP. 222 (L/3+ 10} 3
Forward Perpendicular; | 50 (L/3+ 10) 1
Standard sheer profile
(Where L is in feet)
Station Ordinate (in inches) Factor
After Perpendicular 0.1L+10 1
After half 1/6L from AP, 0.0444 L+ 4.44 3
3L from AP 0.0111L+ 111 3
Amidships 0 1
Amidships 0 1
Forward half | 1/3L from EP. 0.0222L+222 3
L/6L from EP. 0.0888 L +8.88 3
Forward Perpendicular; | 02L+ 20 1

Measurement of variation from standard sheer profile

(9) Where the sheer profile differs from the standard, the
four ordinates of each profile in the forward or after half
shall be multiplied by the appropriate factors given in the
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table of ordinates. The difference between the sums of the
respective products and those of the standard divided by 8
measures the deficiency or excess of sheer in the forward or
after half. The arithmetical mean of the excess or deficiency
in the forward and after halves measures the excess of defi-
ciency of sheer.

(10) Where the after half of the sheer profile is greater
than the standard and the forward half is less than the stan-
dard, no credit shall be allowed for the part in excess and
deficiency only shall be measured.

(11) Where the forward half of the sheer profile exce-
eds the standard, and the after portion of the sheer profile is
not less than 75 per cent of the standard, credit shall be allo-
wed for the part in excess; where the after part is less than
50 per cent of the standard no credit shall be given for the
excess sheer forward. Where the after sheer is between 50
per cent and 75 per cent of the standard, intermediate allo-
wances may be granted for excess sheer forward.

(12) Where sheer credit is given for a poop or forecastle
the following formula shall be used:

s=y/3L/L

where s = sheer credit, to be deducted from the defi-
ciency or added to the excess of sheer,

y = difference between actual and standard height of
superstructure at the end of sheer,

L’ =mean enclosed length of poop or forecastle up to a
maximum length of 0.5L, L. = length of ship as defined in
Regulation 3(1) of this Annex.

The above formula provides a curve in the form of a
parabola tangent to the actual sheer curve at the freeboard
deck and intersecting the end ordinate at a point below the
superstructure deck a distance equal to the standard hei-
ght of a superstructure. The superstructure deck shall not
be less than standard height above this curve at any point.
This curve shall be used in determining the sheer profile for
forward and after halves of the ship.

Corrections for variations from standard sheer profile

(13) The correction for sheer shall be the deficiency or
excess of sheer (see paragraphs (9) to (11) inclusive of this
Regulation), multiplied by

0.75 - 8/2L

where S is the total length of enclosed superstructures.

Addition for deficiency in sheer

(14) Where the sheer is less than the standard, the cor-
rection for deficiency in sheer (see paragraph (13) of this
Regulation) shall be added to the freeboard.

Deduction for excess sheer

(15) In ships where an enclosed superstructure covers
0.1L before and 0.1L abaft amidships, the correction for
excess of sheer as calculated under the provisions of para-
graph (13) of this Regulation shall be deducted from the
freeboard; in ships where no enclosed superstructure covers
amidships, no deduction shall be made from the freebo-
ard; where an enclosed superstructure covers less than 0.1L

before and 0.1L abaft amidships, the deduction shall be
obtained by linear interpolation. The maximum deduction
for excess sheer shall be at the rate of 125 millimetres per
100 metres of length (11/2 inches per 100 feet of length).
REGULATION 39
Minimum bow height

(1) The bow height defined as the vertical distance at the
forward perpendicular between the waterline corresponding
to the assigned summer freeboard and the designed trim and
the top of the exposed deck at side shall not be less than:

for ships below 250 metres in length,

56L (1 - L/500) 1.36/(Cb+0.68) millimetres;

for ships of 250 metres and above in length,

7000 1.36/(Cb—+0.68) millimetres;

where L is the length of the ship in metres,

Cb is the block coefficient which is to be taken as not
less than 0.68

Or,

for ships below 820 feet in length,

0.672L (1 - L/1640) 1.36/(Cb+0.68) inches;

for ships of 820 feet and above in length,

275.6 1.36/(Cb+0.68) inches;

where L is the length of the ship in feet,

Cb is the block coefficient which is to be taken as not
less than 0.68.

(2) Where the bow height required in paragraph (1) of
this Regulation is obtained by sheer, the sheer shall extend
for at least 15 per cent of the length of the ship measured
from the forward perpendicular. Where it is obtained by fit-
ting a superstructure, such superstructure shall extend from
the stem to a point at least 0.07L abaft the forward perpendi-
cular, and it shall comply with the following requirements:

(a for ships not over 100 metres (328 feet) in length
it shall be enclosed as defined in Regulation
3(10), and

(b} for ships over 100 metres (328 feet) in length it
need not comply with Regulation 3(10) but shall
be fitted with closing appliances to the satisfac-
tion to the Administration.

(3) Ships which, to suit exceptional operational require-
ments, cannot meet the requirements of paragraphs (1) and
(2) of this Regulation may be given special consideration by
the Administration.

REGULATION 40
Minimum freeboards

Summer freeboard

(1) The minimum freeboard in summer shall be the fre-
eboard derived from the tables in Regulation 28 as modified
by the corrections in Regulations 27, as applicable, 29, 30,
31, 32,37, 38 and, if applicable, 39.

(2) The freeboard in salt water, as calculated in accor-
dance with paragraph (1) of this Regulation, but without the
correction for deck line, as provided by Regulation 32, shall
not be less than 50 millimetres (2 inches). For ships having
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in position 1 hatchways with covers which do not comply
with the requirements of Regulations 15(7), 16 or 26, the
freeboard shall be not less than 150 millimetres (6 inches).

Tropical freeboard

(3) The minimum freeboard in the Tropical Zone shall
be the freeboard obtained by a deduction from the summer
freeboard of one forty-eighth of the summer draught measu-
red from the top of the keel to the centre of the ring of the
load line mark.

(4) The freeboard in salt water, as calculated in accor-
dance with paragraph (1) of this Regulation, but without the
correction for deck line, as provided by Regulation 32, shall
not be less than 50 millimetres (2 inches). For ships having
in position 1 hatchways with covers which do not comply
with the requirements of Regulations 15(7), 16 or 26, the
freeboard shall be not less than 150 millimetres (6 inches).

Winter freeboard

(5) The minimum freeboard in winter shall be the freebo-
ard obtained by an addition to the summer freeboard of one
forty-eighth of summer draught, measured from the top of
the keel to the centre of the ring of the load line mark.

Winter North Atlantic freeboard

(6) The minimum freeboard for ships of not more than
100 metres (328 feet) in length, which enter any part of the
North Atlantic defined in Regulation 52 (Annex II) during
the winter seasonal period, shall be the winter freeboard plus
50 millimetres (2 inches). For other ships, the Winter North
Atlantic Freeboard shall be the winter freeboard.

Fresh water freeboard

(7) The minimum freeboard in fresh water of unit density
shall be obtained by deducting from the minimum freeboard
in salt water:

divided by 40T centimetres (inches)

where = displacement in salt water in tons at the summer
load waterline, T = tons per centimetre (inch) immersion in
salt water at the summer load waterline.

(8) Where the displacement at the summer load waterline
cannot be certified, the deduction shall be one forty-eighth
of summer draught, measured from the top of the keel to the
centre of the ring of the load line mark.

CHAPTER IV
Special Requirements For Ships Assigned Timber
Freeboards

REGULATION 41
Application of this Chapter
Regulations 42 to 45 inclusive apply only to ships to
which timber load lines are assigned.

REGULATION 42
Definitions
(1) Timber deck cargo. The term “timber deck cargo”
means a cargo of timber carried on an uncovered part of a
freeboard or superstructure deck. The term does not include
wood pulp or similar cargo.

(2) Timber load line. A timber deck cargo may be regar-
ded as giving a ship a certain additional buoyancy and a
greater degree of protection against the sea. For that reason,
ships carrying a timber deck cargo may be granted a reduc-
tion of freeboard calculated according to the provisions of
Regulation 45 and marked on the ship’s side in accordance
with the provisions of Regulation 6(3) and (4). However, in
order that such special freeboard may be granted and used,
the timber deck cargo shall comply with certain conditions
which are laid down in Regulation 44, and the ship itself
shall also comply with certain conditions relating to its cons-
truction which are set out in Regulation 43.

REGULATION 43
Construction of ship

Superstructure

(1) Ships shall have a forecastle of at least standard hei-
ght and a length of at least 0.07L. In addition, if the ship
is less than 100 metres (328 feet) in length, a poop of at
least standard height, or a raised quarter deck with either a
deckhouse or a strong steel hood of at least the same total
height shall be fitted aft.

Double bottom tanks

(2) Double bottom tanks where fitted within the midship
half length of the ship shall have adequate watertight longi-
tudinal subdivision.

Bulwarks

(3) The ship shall be fitted either with permanent bulwa-
rks at least 1 metre (391/2 inches) in height, specially
stiffened on the upper edge and supported by strong bulwark
stays attached to the deck and provided with necessary
freeing ports, or with efficient rails of the same height and of
specially strong construction.

REGULATION 44
Stowage

General

(1) Openings in the weather deck over which cargo is
stowed shall be securely closed and battened down. The
ventilators shall be efficiently protected.

(2) Timber deck cargo shall extend over at least the entire
available length which is the total length of the well or wells
between superstructures. Where there is no limiting supers-
tructure at the after end, the timber shall extend at least to
the after end of the aftermost hatchway. The timber shall be
stowed as solidly as possible to at least the standard height
of the superstructure.

(3) On a ship within a seasonal winter zone in winter, the
height of the deck cargo above the weather deck shall not
exceed one-third of the extreme breadth of the ship.

(4) The timber deck cargo shall be compactly stowed,
lashed and secured. It shall not interfere in any way with the
navigation and necessary work of the ship.

Uprights

(5) Uprights, when required by the nature of the timber,
shall be of adequate strength considering the breadth of the
ship; the spacing shall be suitable for the length and charac-
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ter of timber carried, but shall not exceed 3 metres (9.8 feet).
Strong angles or metal sockets or equally efficient means
shall be provided for securing the uprights.

Lashings

(6) Timber deck cargo shall be efficiently secured throu-
ghout its length by independent over-all lashings spaced
not more than 3 metres (9.8 feet) apart. Eye plates for these
lashings shall be efficiently attached to the sheer strake or
to the deck stringer plate at intervals of not more than 3
metres (9.8 feet). The distance from an end bulkhead of a
superstructure to the first eye plate shall be not more than 2
metres (6.6 feet). Eye plates and lashings shall be provided
0.6 metres (231/2 inches) and 1.5 metres (4.9 feet) from the
ends of timber deck cargoes where there is no bulkhead.

(7) Lashings shall be not less than 19 millimetres (3/4
inch) close link chain or flexible wire rope of equivalent
strength, fitted with sliphooks and turnbuckles, which shall
be accessible at all times. Wire rope lashings shall have
a short length of long link chain to permit the length of
lashings to be regulated.

(8) When timber is in lengths less than 3.6 metres (11.8
feet) the spacing of the lashings shall be reduced or other
suitable provisions made to suit the length of timber.

(9) All fittings required for securing the lashings shall
be of strength corresponding to the strength of the lashings.

Stability

(10) Provision shall be made for a safe margin of stability
at all stages of the voyage, regard being given to additions
of weight, such as those due to absorption of water and icing
and to losses of weight such as those due to consumption of
fuel and stores.

Protection of crew, access to machinery spaces, etc.

(11) In addition to the requirements of Regulation 25(5)
of this Annex guardrails or life lines spaced not more than
330 millimetres (13 inches) apart vertically shall be provi-
ded on each side of the deck cargo to a height of at least 1
metre (391/2 inches) above the cargo.

Steering arrangements

(12) Steering arrangements shall be effectively protec-
ted from damage by cargo and, as far as practicable, shall be
accessible. Efficient provision shall be made for steering in
the event of a breakdown in the main steering arrangements.

REGULATION 45
Computation for freeboard

(1) The minimum summer freeboards shall be computed
in accordance with Regulations 27(5), 27(6), 27(11), 28, 29,
30, 31, 32, 37 and 38, except that Regulation 37 is modified
by substituting the following percentages for those given in
Regulation 37:

Taotal effective
! fength of
1 Supertruciures
. [ o loifparfosipacfosLpsCpiLpsCisLfio
{Percentage of A [
|geduction for b1\ 31 |42 |53 |64 |7 ]
Ll types of {42 07682 3894 100
Jepesstpctores L1 |

Percentages at intermediate lengths of superstructures
shall be obtained by linear interpolation.

(2) The Winter Timber Freeboard shall be obtained by
adding to the Summer Timber Freeboard one thirty-sixth of
the molded summer timber draught.

(3) The Winter North Atlantic Timber Freeboard shall be
the same as the Winter North Atlantic Freeboard prescribed
in Regulation 40(6).

(4) The Tropical Timber Freeboard shall be obtained by
deducting from the Summer Timber Freeboard one forth-
-eighth of the molded summer timber draught.

(5) The Fresh Water Timber Freeb oard shall be computed
in accordance with Regulation 40(7) based on the summer
timber load waterline.

ANNEX IT
Zones, Areas And Seasonal Periods

The zones and areas in this Annex are, in general, based
on the following criteria:

Summer - not more than 10 per cent winds of force 8
Beaufort (34 knots) or more.

Tropical - not more than 1 per cent winds of force 8
Beaufort (34 knots) or more. Not more than one tropical
storm in 10 years in an area of 5 square in any one separate
calendar month.

In certain special areas, for practical reasons, some
degree of relaxation has been found acceptable.

A chart is attached to this Annex to illustrate the zones
and areas defined below.

REGULATION 46
Northern Winter Seasonal Zones and Area

(1) North Atlantic Winter Seasonal Zones I and II

(a The North Atlantic Winter Seasonal Zone I lies
within the meridian of longitude 50W from the
coast of Greenland to latitude 45N, thence the
parallel of latitude 45N, thence the parallel of
latitude 45N to longitude 15W, thence the meri-
dian of longitude 15 W to latitude 60N, thence
the parallel of latitude 60N to the Greenwich
Meridian, thence this meridian northwards.

Seasonal periods:

Winter: 16 October to 15 April

Summer: 16 April to 15 October.

(b) The North Atlantic Winter Seasonal Zone II lies
within the meridian of longitude 6830"W from
the coast of the United States to latitude 40N,
thence the rhumb line to the point latitude 36N,
longitude 73 W, thence the parallel of latitude
36N to longitude 25W and thence the thumb line
to Cape Torifiana.

Excluded from this zone are the North Atlantic Winter
Seasonal Zone I and the Baltic Sea bounded by the parallel
of the latitude of The Skaw in the Skagerrak.

Seasonal periods:
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Winter: 1 November to 31 March

Summer: 1April to 31 October.

(2) North Atlantic Winter Seasonal Area

The boundary of the North Atlantic Winter Seasonal
Area is-

the meridian of longitude 6830>W from the coast of
the United States to latitude 40N, thence the rhumb line to
the southernmost intersection of the meridian of longitude
61W with the coast of Canada and thence the east coasts of
Canada and the United States.

Seasonal periods:

For ships over 100 metres (328 feet) in length:

Winter: 16 December to 15 February

Summer: 16 February to 15 December.

For ships of 100 metres (328 feet) and under in length:

Winter: 1 November to 31 March

Summer: 1 April to 31 October.

(3) North Pacific Winter Seasonal Zone

The southern boundary of the North Pacific Winter
Seasonal Zone is-

the parallel of latitude SON from the east coast of the
USSR to the west coast of Sakhalin, thence the west coast
of Sakhalin to the southern extremity of Kril>on, thence the
rhumb line to Wakkanai, Hokkaido, Japan, thence the east
and south coasts of Hokkaido to longitude 145E, thence
the meridian of longitude 145E to latitude 35N, thence the
parallel of latitude 35N to longitude 150W and thence the
rhumb line to the southern extremity of Dall Island, Alaska.

Seasonal periods:

Winter: 16 October to 15 April

Summer: 16 April to 15 October.

REGULATION 47

Southern Winter Seasonal Zone

The northern boundary of the Southern Winter Seasonal
Zone is-

the rhumb line from the east coast of the American conti-
nent at Cape Tres Puntas to the point latitude 348, longitude
50W, thence the parallel of latitude 34S to longitude 17E,
thence the thumb line to the point latitude 3510S, longitude
20E, thence the rhumb line to the point latitude 34, longi-
tude 28E, thence along the rhumb line to the point latitude
35308, longitude 118E, and thence the rhumb line to Cape
Grim on the northwest coast of Tasmania; thence along the
north and east coasts of Tasmania to the southernmost point
of Bruny Island, thence the rhumb line to Black Rock Point
on Stewart Island, thence the rhumb line to the point lati-
tude 478, longitude 170E, thence along the rhumb line to the
point latitude 338, longitude 170W, and thence the parallel
of latitude 33S to the west coast of the American continent.

Seasonal periods:

Winter: 16 April to 15 October.

Summer: 16 October to 15 April.

REGULATION 48
Tropical Zone

(1) Northern boundary of the Tropical Zone The northern
boundary of the Tropical Zone is-
the parallel of latitude 13N from the east coast of the
American continent to longitude 60W, thence the rhumb line
to the point latitude ION longitude 58W, thence the paral-
lel of latitude ION to longitude 20 W, thence the meridian
of longitude 20W to latitude 30N and thence the parallel of
latitude 30N to the west coast of Africa; from the east coast
of Africa the parallel of latitude 8N to longitude 70E, thence
the meridian of longitude 70E to latitude 13N, thence the
parallel of latitude 13N to the west coast of India; thence
the south coast of India to latitude 1030>N on the east
coast of India, thence the rhumb line to the point latitude
9N, longitude 82E, thence the meridian of longitude 82E to
latitude 8N, thence the parallel of latitude 8N to the west
coast of Malaysia, thence the coast of South-East Asia to
the east coast of Vietnam at latitude ION, thence the paral-
lel of latitude ION to longitude 145E, thence the meridian
of longitude 145E to latitude 13N and thence the parallel
of latitude 13N to the west coast of the American continent.
Saigon is to be considered as being on the boundary line
of the Tropical Zone and the Seasonal Tropical Area.
(2) Southern boundary of the Tropical Zone The southern
boundary of the Tropical Zone is-
the thumb line from the Port of Santos, Brazil, to the
point where the meridian of longitude 40W intersects the
Tropic of Capricom; thence the Tropic of Capricomn to the
west coast of Africa; from the east coast of Afiica the paral-
lel of latitude 208 to the west coast of Madagascar, thence
the west and north coasts of Madagascar to longitude 50E,
thence the meridian of longitude 50E to latitude 108, thence
the parallel of latitude 10S to longitude 98E, thence the
rhumb line to Port Darwin, Australia, thence the coasts
of Australia and Wessel Island eastwards to Cape Wessel,
thence the parallel of latitude 118 to the west side of Cape
York; from the east side of Cape York the parallel of latitude
1 IS to longitude 150W, thence the rhumb line to the point
latitude 268, longitude 75W, and thence the thumb line to
the west coast of the American continent at latitude 308.
Coquimbo and Santos are to be considered as being on
the boundary line of the Tropical and Summer Zones.
(3) Areas to be included in the Tropical Zone
The following areas are to be treated as included in the
Tropical Zone-
(a) The Suez Canal, the Red Sea and the Gulf of Aden,
from Port Said to the meridian of longitude 45 E.
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Aden and Berbera are to be considered as being on
the boundary line of the Tropical Zone and the Seasonal
Tropical Area.

(b) The Persian Gulf'to the meridian of longitude 59E.

(c) The area bounded by the parallel of latitude 228
from the east coast of Australia to the Great
Barrier Reef, thence the Great Barrier Reef to
latitude 1 IS. The northern boundary of the area
is the southern boundary of the Tropical Zone.

REGULATION 49
Seasonal Tropical Areas

The following are Seasonal Tropical Areas:
(1) In the North Atlantic
An area bounded-
on the north by the thumb line from Cape Catoche,
Yucatan, to Cape San Antonio, Cuba, the north
coast of Cuba to latitude 20N and thence the
parallel of latitude 20N to longitude 20W,
on the west by the coast of the American continent;
on the south and east by the northern boundary of the
Tropical Zone.
Seasonal periods:
Tropical: 1 November to 15 July
Summer: 16 July to 31 October.
(2) In the Arabian Sea
An area bounded-
on the west by the coast of Africa, the meridian of
longitude 45E in the Gulf of Aden, the coast of
South Arabia and the meridian of longitude 59E
in the Gulf of Oman;
on the north and east by the coasts of Pakistan and
India;
on the south by the northern boundary of the Tropical
Zone.
Seasonal periods:
Tropical: 1 September to 31 May
Summer: 1 June to 31 August.
(3) In the Bay of Bengal
The Bay of Bengal north of the northern boundary of
the Tropical Zone. Seasonal periods:
Tropical: 1 December to 30 April
Summer: 1 May to 30 November.
(4) In the South Indian Ocean
(a) An area bounded-
on the north and west by the southern boundary of the
Tropical Zone and the east coast of Madagascar;
on the south by the parallel of latitude 20S;
on the east by the rhumb line from the point latitude
208, longitude 50E, to the point latitude 15S,
longitude 5130°E, and thence by the meridian of
longitude 5130’E to latitude 10S.
Seasonal periods:

Tropical: 1 April to 30 November
Summer: 1 December to 31 March.
(b) An area bounded-

on the north by the southern boundary of the Tropical
Zone, on the east by the coast of Australia;

on the south by the parallel of latitude 158 from
longitude 5130’E, to longitude 120E and thence
the meridian of longitude 120E to the coast of
Australia;

on the west by the meridian of longitude 5130’E.

Seasonal periods:

Tropical: 1 May to 30 November

Summer: 1 December to 30 April

(5) In the China Sea

An area bounded-

on the west and north by the coasts of Vietnam and
China from latitude 10N to Hong Kong;

on the east by the rhumb line from Hong Kong to the
Port of Sual (Luzon Island) and the west coasts
of the Islands of Luzon, Samar and Leyte to
latitude 10N;

on the south by the parallel of latitude ION.

Hong Kong and Sual are to be considered as being on
the boundary of the Seasonal Tropical Area and
Sumimer Zone.

Seasonal periods:

Tropical: 21 January to 30 April

Summer: 1 May to 20 January.

(6) In the North Pacific

(a) An area bounded-

on the north by the parallel of latitude 25N; on the
west by the meridian of longitude 160E; on the
south by the parallel of latitude 13N; on the east
by the meridian of longitude 130W. Seasonal
periods:

Tropical: 1 April to 31 October

Summer: 1 November to 31 March.

(b) An area bounded-

on the north and east by the west coast of the Ameri-
can continent;

on the west by the meridian of longitude 123W from
the coast of the American continent to latitude
33N and by the rhumb line from the point lati-
tude 33N, longitude 123W, to the point latitude
13N, longitude 105W;

on the south by the parallel of latitude 13N.

Seasonal periods:

Tropical: 1 March to 30 June and

1 November to 30 November

Summer: 1 July to 31 October and

1 December to 28/29 February.

(7) In the South Pacific
(a) The Gulf of Carpentaria south of latitude 118.
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Seasonal periods:

Tropical: 1 April to 30 November

Summer: 1 December to 31 March.

(b) An area bounded-

on the north and east by the southern boundary of the
Tropical Zone;

on the south by the Tropic of Capricom from the east
coast of Australia to longitude 150W, thence by
the meridian of longitude 150W to latitude 208
and thence by the parallel of latitude 20S to the
point where it intersects the southern boundary
of the Tropical Zone;

on the west by the boundaries of the area within the
Great Barrier Reef included in the Tropical Zone
and by the east coast of Australia.

Seasonal periods:

Tropical: 1 April to 30 November

Summer: 1 December to 31 March.

REGULATION 50
Summer Zones

The remaining areas constitute the Summer Zones.

However, for ships of 100 metres (328 feet) and under in
length, the area bounded- on the north and west by the east
coast of the United States;

on the east by the meridian of longitude 6830°W from
the coast of the United States to latitude 40N and thence by
the rhumb line to the point latitude 36N, longitude 73 W;

on the south by the parallel of latitude 36N;

is a Winter Seasonal Area.

Seasonal periods:

Winter: 1 November to 31 March

Summer: 1 April to 31 October.

REGULATION 51
Enclosed seas

(1) Baltic Sea

This sea bounded by the parallel of latitude of The Skaw
in the Skagerrak is included in the Summer Zones.

However, for ships of 100 metres (328 feet) and under in
length, it is a Winter Seasonal Area.

Seasonal periods:

Winter: 1 November to 31 March

Summer: 1 April to 31 October.

(2) Black Sea

This sea is included in the Summer Zones.

However, for ships of 100 metres (328 feet) and under in
length, the area north of latitude 44N is a Winter Seasonal
Area.

Seasonal periods:

Winter: 1 December to 28/29 February

Summer: 1 March to 30 November.

(3) Mediterranean

This sea is included in the Summer Zones.

However, for ships of 100 metres (328 feet) and under in
length, the area bounded-

on the north and west by the coasts of France and Spain
and the meridian of longitude 3E fiom the coast of Spain to
latitude 40N;

on the south by the parallel of latitude 40N from longi-
tude 3E to the west coast of Sardinia;

on the east by the west and north coasts of Sardinia from
latitude 40N to longitude 9E, thence by the meridian of lon-
gitude 9E to the south coast of Corsica, thence by the west
and north coasts of Corsica to longitude 9E and thence by
the rhumb line to Cape Side;

is a Winter Seasonal Area.

Seasonal periods:

Winter: 16 December to 15 March

Summer: 16 March to 15 December:

(4) Sea of Japan

This sea south of latitude SON is included in the Summer
Zones.

However, for ships of 100 metres (328 feet) and under
in length, the area between the parallel of latitude 50N and
the rhumb line from the east coast of Korea at Latitude 38N
to the west coast of Hokkaido, Japan, at latitude 4312'N is a
Winter Seasonal Area.

Seasonal periods:

Winter: 1 December to 28/29 February

Summer: 1 March to 30 November:

REGULATION 52
The Winter North Atlantic Load Line

The part of the North Atlantic referred to in Regulation

40(6) (Annex I) comprises:
(a) that part of the North Atlantic Winter Seasonal
Zone II which lies between the meridians of

15W and 50W,
(b} the whole of the North Atlantic Winter Seasonal
Zone I, the Shetland Islands to be considered as

being on the boundary.

CHART OF ZONES AND SEASONAL AREAS
[Not reproduced here - see printed text.]

ANNEX IIT
Certificates International Load Line Certificate (1966)

(Official seal)

Issued under the provisions of the International
Convention on Load Lines, 1966, under the authority of the
Government of

(full official designation of the country)

(full official designation of the competent person or
organization

By

recognized under the provisions of the International
Convention
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on Load Lines, 1966)

}; Name of ‘ Distinctive number or Port of Length (L) as defined in Article
|__ _ship  letters registry 2(8)

Freeboard assigned as: Type of ship

*{A new ship *!{Type "A"

*{An existing ship *{Type "B"

*{Type "B" with reduced freeboard
*{Type "B" with increased freeboard
* Dcletc whatever is inapplicable.

Freeboard from deck line Load linc
Tropical ...... mm.(inches) (T) ... mm.{inches) above (5)
™ st nchEs) (5 rlfsgcr edge of line through centre of
Winter ...... mm.(inches) (W) ... mm.{inches) below (S)
Winter North Atlantic ...... mm.{inches) (WNA) ...... mm.(inches) below (8)
Timber tropical ...... mm.(inches) (LT) ... mm.{inches) above (LS)
Timber summer ...... mm.(inches) (LS) ...... mm.(inches) above (S)
Timber winter ...... mm.(inches) LW) ... mm.{inches) below (LS)
Timber winter North Atlantic ... mm.(inches) e
ave 0 e mm.(inches) below (LS)

Note: Freeboards and load lines which are not applicable need not be entered on the
certificate.

Allowance for fresh water for all frecboards other than timber ...... mm. (inches). For
timber frechoards ...... mm. (inches).

The upper edge of the deck line from which thesc frechboards are measured is ...... mm.
(inches) ...... deck at side.

<image>

Date of initial or periodical survey

This is to certify that this ship has been surveyed and that the freeboards have been
assigned and load lines shown above have been marked in accordance with the

International Convention on Load Lines, 1966.

This certificate is valid until ..........cocoivincisiinncnns, subject to periodical inspections
in accordance with Article 14(1)(c) of the Convention.

Issued at

(Place of issue of certificate)
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(Date of issue) (Signature of official issuing the certificate)

and/or

(Seal of issuing authority)

If signed, the following paragraph is to be added.

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to 1ssue this

certificate.

(Signature)

Reverse of Certificate

This is to certify that this ship continues to comply with the conditions under which this

exemption was granted.

| (i T | . | R TII»

Signature and/or Seal of issuing authority.

54 [ 0o R RD | | .| |- S

Signature and/or Seal of issuing authority.

PIe omansamnsrnvirar e LR i

Signature and/or Seal of issuing authority.

PLACE 1evvviicsieerrvsinresseesssessmsssessrssssssssssessnre IBLE avesvorrssasssssanas

Signature and/or Seal of issuing authority.

This ship continues to comply with the conditions under which this exemption was
granted and the validity of this certificate is, in accordance with Article 19(4)(a) of the

Convention, extended until

PSR i s D et S A T

Signature and/or Seal of issuing authaority.
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Signature and/or Seal of issuing authority.

INTERNATIONAL LOAD LINE EXEMPTION CERTIFICATE
(Official seal)

Issued under the provisions of the Intermational Convention on Load Lines, 1966, under
the authority of the Government of

(full official designation of the country)
(full official designation of the competent person or organization
by
recognized under the provisions of the International Convention
on Load Lines, 1966)

!'N_am - of shiP:{Distinpﬁve number or letters,|Port of registry

foroatie  eenlndl  lsBBUS scaiioniec iU n gl Saemon o e s |

This is to certify that the above-mentioned ship is exempted from the provisions of the
1966 Convention, under the authority conferred by Article 6(2)/Article 6{(4)* of the
Convention referred to above.

* Delete whichever is inapplicable.

The provisions of the Convention from which the ship is exempted under Article 6(2)
arc:

The voyage for which exemption is granted under Article 6(4) is:
From:
To:

Conditions, if any, on which the exemption is granted under either Article 6(2) or
Article 6(4):

This certificate is valid until subject,

wherc appropriate, to periodical inspections in accordance with Article 14(1)(c) of the
Convention.

Issued at

(Place of issue of certificate)
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(Date of issue) (Signature of official issuing the certificate)
and/or

(Seal of issuing authority)

If signed, the following paragraph is to be added.

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to issue this
certificate.

(Signature)

Reverse of Certificate

This 1s to certify that this ship continues to comply with the conditions under which this
exemption was granted.

. 11| R
Signature and/or Seal of issuing authority.
L Tl |0 -

Signature and/or Seal of issuing authority.

Signature and/or Scal of issuing authority.

LA TR | | . . SO—

Signature and/or Seal of issuing authority.

This ship continues to comply with the conditions under which this exemption was
granted and the validity of this certificate is, in accordance with Article 19(4)(a) of the
Convention, extended until

PIEE . mmnmmmnansasveiinsei TOID. st s i

Signature and/or Seal of issuing authority.

0.E 1118 -12/245- 650 ex. - LN.-E.P. - 2012



